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Введение 

В этом документе мы представляем предварительную работу, которая обеспечила 
основу Плана устойчивой городской мобильности и Плана действий в области 
транспорта. 
Первым из них является представление выполненных подсчетов движения и их 
результатов. 
Одним из наиболее важных разделов основополагающей работы является модель 
дорожного движения, включенная в тендер. Во второй части материала подробно 
описан процесс построения модели дорожного движения. 
В третьей части мы представляем моделирование сети общего пользования. 

Четвертая часть содержит анализ дорожного движения в городе Пакше по 
результатам подсчета движения и моделирования движения. 
Пятая часть содержит подробный анализ безопасности дорожного движения. 

В шестой части будут представлены обработка и результаты очень подробного 
обследования посещаемости школ, проведенного городом Пакш в рамках этой 
работы. 
Наконец, в седьмой части описывается моделирование дорожного движения, 
которое должно продемонстрировать влияние ожидаемого увеличения движения в 
связи с расширением атомной электростанции по маршруту улица Толнаи - улица 
Дожа Дьёрдя - площадь Сент  Иштвана - улица Деак Ференца (далее: Главная 
улица).  
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Первая часть - Подсчет дорожного движения 

В рамках подготовки Плана устойчивой городской мобильности Пакша и Плана 
действий по транспорту Пакша в марте-апреле 2017 года мы провели подсчет 
дорожного движения на дорожной сети города Пакша. Подсчет дорожного 
движения проводился в 20 точках, которые мы считаем наиболее важными. 
Измерение количества дорожного движения служит нескольким целям: во-первых, 
оно дает обзор текущего движения в городе, позволяет его классифицировать, во-
вторых, делает модель дорожного движения более точной, в-третьих, обеспечивает 
отправную точку для расчета выбросов и притяжения транспортных средств в каждой 
зоне движения и, наконец, обеспечивает входные данные для моделирования 
дорожного движения. Места подсчета дорожного движения представлены на 
следующей иллюстрации. 

Подсчет проводился в обычные рабочие дни в конце марта и начале апреля 2017 г. 
(28, 29, 30 марта, 4, 5, 6, 11, 12 апреля). В ходе подсчета мы выделили пять категорий 
транспортных средств: велосипеды, легковые автомобили, грузовики с 
разрешенной общей массой менее 3,5 тонн, грузовики и пешеходы, причем 
последние только на пешеходных переходах на улице Дожа Дьёрдя. За 
исключением одного, мы выполнили измерения перекрестков, где мы измерили 
направления движения данного перекрестка с разбивкой по 5 минутам. Путем 
умножения результатов мы получили данные о движении наиболее важных 
перекрестков. Измерения проводились в следующие часы суток: 

на рассвете с 5:30 до 6:30, 

утром с 7:30 до 8:30, 

во второй половине дня с 15:30 до 16:30.  
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Места измерения были следующими: 

• Ул. Деак Ференца - площадь Сентхаромшаг 
• Ул. Деак Ференца - ул. Дунафельдвари 
• Ул. Дожа Дьёрдя - ул. Керест - ул. Виллань 
• Ул. Дожа Дьёрдя - ул. Каполна  - кольцевая развязка улицы Танчич М. 
• главная дорога номер 6 - объездная дорога Бизтоншаги - безымянная улица [К 
очистным сооружениям] 
• Ул. Келешди - объездная дорога Бизтоншаги 
• Автомагистраль М6 [114. км] - дорога номер 6232 (Надьдорог) - дорога номер 
6233 (Келешд) Север 
• Автомагистраль М6 [114. км] - дорога номер 6232 (Надьдорог) - дорога номер 
6233 (Келешд) Юг 
• Автомагистраль М6 [106. км] - дорога номер 6231 (Цеце) Север 
• Автомагистраль М6 [106. км] - дорога номер 6231 (Цеце) Юг 
• главная дорога номер 6 - дорога номер 62134 (Дунакемлевд) - ул. Чарда 
• Ул. Дожа Дьёрдя - ул. Ракоци 
• главная дорога номер 6 - ул. Келешди - ул. Вашут 
• Ул. Толнаи - ул. Келешди 
• главная дорога номер 6 - ул. Танчич М. - ул. Арвиз 
• Ул. Толнаи - ул. Уйтемплом  
• Ул. Толнаи  - ул. Кишхеди - ул. Дожа Дьёрдя 
• Пл. Сентхаромшаг - ул. Анна - ул. Петефи - ул. Кальвария - ул. Ямбор Пала 
• проулок Жирош - ул. Каполна 
• Ул. Кишхеди - ул. Уйтемплом 
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Вторая часть - Модель дорожного движения 

Далее мы кратко представим, как мы создали модель дорожного движения города 

Пакша, ее пространственные и временные характеристики, а также 
профессиональные характеристики дорожного движения. 

Пространственные характеристики модели дорожного движения 

Мы создали модель города, поэтому наиболее подробной областью модели 
является внутренняя часть города. Населенные пункты района Пакша также находятся 
в органической, повседневной связи с городом, поэтому вся улично-дорожная сеть 
района является частью модели, равно как и элементы дорожной сети, 
обеспечивающие важные региональные связи, также играют важную роль, т.к. они 
обеспечивают связь с более отдаленными частями страны. 

Основой моделирования дорожного движения является разделение исследуемой 
территории на транспортные зоны. Как правило, это четко определенные 
территории с единообразной функцией (например, пригородное поселение, 
коммерческая зона, индустриальный парк и т. д.). У каждой зоны есть исходящее 
(выезжающие из зоны, например, выезжающие утром из жилого комплекса на 
работу) и прибывающее движение (те, кто прибывают в зону, например, 
приезжающие в индустриальный парк утром). Чтобы их можно было легко посчитать, 
необходимо спроектировать зоны таким образом, чтобы они были как можно более 
однородными.  

СТРУКТУРА МОДЕЛИ 
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Всего 106 зон дорожного движения были созданы следующим образом: 

• Пакш и его окраина: 76 зон дорожного движения 
• Населенные пункты района Пакша: 15 зон дорожного движения 
• Ближайшие зоны, определяющие движение Пакша, в основном вдоль Дуная в 

направлении север-юг, из Будапешта в Печ: 10 зон дорожного движения 
• Внешние отношения и национальные регионы, обеспечивающие точность 

модели: 5 зон дорожного движения 

Детальная часть модели простирается до моста Дунафельдвар на севере и до 
моста Сексард на юге. 
Внутренняя территория Пакша наиболее плотно разделена, и по мере удаления от 
города зоны движения становятся все больше и больше. 
В модель также включены территории, предназначенные для будущей застройки 
(например, территория рядом с улицей Гестеньеш, территория с другой стороны 
жилого массива). Чтобы уточнить их, мы использовали результаты плана 
исследования. 

Временные характеристики модели дорожного движения 

Временные интервалы 

Временные интервалы представляют моменты времени, когда происходят 
решающие изменения в дорожном движении. Мы определили четыре такие 
моменты времени на основе того, что описано в плане исследования: 

• Текущее состояние (2017 г.). Этот временной интервал описывает текущее 
состояние, поэтому результаты моделирования можно сравнивать с 
сегодняшними условиями. Если этот временной интервал смоделирован 
должным образом, это гарантирует, что моделирование будущих состояний 
также приведет к реалистичным результатам. 

• Дата до начала строительства электростанции (2020 г.). По сути, это 
последнее время перед крупными изменениями, когда известное сегодня 
развитие является решающим, а потому легко прогнозируемым. 

• Пиковый период строительства электростанции (2023 г.). Зная масштабы 
ожидаемой застройки, это один из самых важных временных интервалов, 
когда ожидается самый большой грузопоток и когда в городе находится 
больше всего людей. 

• Дата после постройки электростанции (2028 г.). Указывает на состояние, 
когда с завершением строительства жизнь города возвратится в нормальное 
русло, на этот раз с увеличением населения примерно на 10% и увеличением 
движения. 

Моделируемые периоды 

Пиковые периоды играют решающую роль в потоке дневного движения. В эти 
периоды дорожная сеть наиболее загружена, и транспортная сеть также должна 
быть рассчитана на интенсивность движения в эти периоды. Мы смоделировали три 
пиковых периода в модели дорожного движения: 

• Пиковый период на рассвете, смена смен АЭС (5:30-6:30) 
• Утренний час пик (7:30-8:30) 
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• Послеобеденный пиковый период (15:30-17:30)  
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Профессиональные транспортные характеристики модели дорожного движения 

Категории транспортных средств 

Характеристики движения каждой категории транспортных средств различны, 
поэтому в модели мы рассматривали легковые и грузовые автомобили отдельно: 

• Легковые автомобили (легковые автомобили, микроавтобусы, грузовые 
автомобили с разрешенной полной массой менее 3,5 т) 

• Грузовые автомобили (грузовые автомобили с разрешенной полной массой 
более 3,5 т) 

К сожалению, согласно подсчетам, движение грузовых автомобилей по Главной 
улице и улице Фехервари в Пакше в больших количествах происходит не в периоды 
пиковой нагрузки, анализ этого движения представлен в Плане мобильности. 

Матрицы 

Одной из наиболее важных характеристик зон дорожного движения является объем 
движения, который они испускают, и объем движения, который они привлекают. 
Определение этого называется генерацией движения. При отсутствии более точных 
исследований исходящего и прибывающего движения, выводы можно сделать с 
помощью статистических методов. Основанием для заключения является 
численность населения, демографическая ситуация, экономические показатели, 
количество рабочих мест, количество учебных мест, коммерческая деятельность, 
площадь коммерческих помещений и т.д. Мы описываем исходящие и 
прибывающие показатели зон дорожного движения с помощью матриц. Строки 
матрицы содержат количество автомобилей, выезжающих из каждой зоны движения, 
а столбцы матрицы содержат количество автомобилей, прибывающих в каждую 
зону движения. Отдельные элементы матрицы показывают, какое движение 
существует между двумя зонами дорожного движения. В таблице ниже показана 
такая матрица. 

 

Одна из самых больших проблем моделирования заключается в том, насколько 
хорошо мы можем приблизительно оценить, сколько транспортных средств 
перемещается между каждой зоной и сколько людей путешествует в разные 
рассматриваемые периоды. Матрицы будущих периодов строятся на основе 
текущих матриц. Поскольку обе категории транспортных средств (легковые и 
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грузовые автомобили) имеют разное движение в трех рассматриваемых периодах 
и четырех временных интервалах, всего было создано 24 матрицы. 

Дорожная сеть  
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В модели дорожного движения важны характеристики отдельных участков дорог, 
особенно разрешенная на них скорость. Из-за таких обычно регулируемых 
параметров элементы дорожной сети были классифицированы по категориям. Мы 
работали со следующими категориями дорог: 

• Автомагистраль 

• главная дорога I. степени 

• главная дорога II. степени 

• Соединительная дорога 

• Коллекторная дорога, дополненная более важными жилыми дорогами 

• Коллекторные и соединительные дороги, запланированные в будущем 

На следующих страницах мы представляем зональное распределение модели 
дорожного движения.
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Легенда 
Зоны2016_wgs 
[106] автобусная 
станция [1] 
здравоохранение 
[4] 
электростанция 
[1] 
□ промышленн
ость[5] 
школа [9] 
район [15] 
торговля [4] 
пригородное 
поселение [23] 
внешняя [5] 
окраина [6] 
окраина [1] 
жилой комплекс 
[6] 
досуг [5] 
□ город [4] 
центр города [11]

 
Распределение модели 
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Легенда 

модель сети = 
Автомагистра
ль и главная 
дорога I. 
степени 
главная дорога II. 
степени 

• 
Соединительная 
дорога 

Жилая дорога  
Планируется 

Зоны2016_wgs [106] 
автобусная 
станция [1] 
здравоохранение 
[4] 
электростанция [1] 
промышленность 
[5] 
школа [9] 
район [15] 
торговля [4] 
пригородное 
поселение [23] 
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внешняя [5] 
окраина [7] 
жилой комплекс [6] 
досуг [5] 
город [4] 
центр города [11] 

Региональное разделение 
модели дорожного движения
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Распределение модели дорожного движения по 
району Пакша 

Легенда 
модель сети 

Автомагистраль 

Главная дорога I. 

степени 

Главная дорога II. 

степени 

Соединительная 

дорога 

Жилая дорога  

Запланированные 

зоны2016_wgs [106] 

автобусная станция [1] 

здравоохранение [4] 

электростанция [1] 

промышленность [5] 

школа [9] район [15] 

торговля [4] пригородное 

поселение [23] окраина 

[7] 

жилой комплекс [6] 

досуг [5] город [4] центр 

города [11] 
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Легенда 

модель сети => 
Автомагистраль • 
Главная дорога I. 
степени 
Соединительная 
дорога 
Жилая дорога  

Планируемые 
зоны2016_wgs 
[106] 
автобусная 
станция [1] 

здравоохранение 

□
□

□
□

□
□

□
□

□
□

Распределение модели дорожного движения по 
окраине Пакша 
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[4] электростанция 
[1] 
промышленность 
[5] школа [9] 
торговля [4] 
пригородное 
поселение [23] 
окраина [7] жилой 
комплекс [6] досуг 
[5] центр города 
[11]  
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Запланированные 
зоны2016_wgs [106] 
автобусная 
станция [1]  
□ здравоохране
ние [4] 
□ промышленно
сть [5] 
школа [9] 
торговля [4] 
пригородное Распределение модели дорожного движения в 

Пакше (часть) 
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поселение [23] 
окраина [6]жилой 
комплекс [6] 
досуг [5] 
центр города [11]
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дорожного движения и поддерживающие рабочие части ПОДГОТОВКА 

МАТРИЦ 

Матрица движения легковых автомобилей содержит поездки, совершаемые 
легковыми автомобилями между отдельными зонами дорожного движения. В 
каждой зоне есть прибывающее и исходящие движение. В утренние часы 
движение обычно начинается с зон дорожного движения, содержащих жилые 
районы, а зоны, содержащие в основном рабочие места, в это время имеют 
большую привлекательность движения. Во второй половине дня направление 
движения меняется на противоположное, и важно, чтобы также включаются 
поездки, которые не характерны на рассвете и утром, такие как поездки за 
покупками или на проведение досуга. Кроме того, исходящее и прибывающее 
движение смешанных зон в центре города и торговых районах зависят от 
нескольких факторов, и здесь не удается так резко различить время суток. Самым 
первым шагом в создании матрицы является определение исходящего и 
прибывающего движения для каждой зоны дорожного движения. 

В Пакше мы определили четыре четко различимых типа зон движения, 
эффективность и привлекательность которых измерялись в пиковые периоды. Эти 
четыре типа: пригородное поселение, жилой комплекс, торговля и 
промышленность. 

Измерение исходящего и прибывающего движения в образцовых зонах 
дорожного движения 

Чтобы определить исходящее и прибывающее движение зон дорожного 
движения, мы измерили исходящие движение четырех типичных зон дорожного 
движения 21 февраля 2017 года: 

• Хидегвелдь (пригородное поселение) 
• Ул. Гестеньеш - ул. Поллак Михая - ул. Эйпитевк - жилой комплекс, 

ограниченный улицей Кишхеди (жилой комплекс) 
• TESCO и его коммерческие подразделения (торговля) 
• Индустриальный парк (промышленность) 

Измерения проводились три раза в час следующим образом: 

• 5:45-6:45 (Хидегвелдь, жилой комплекс), 
• 7:30-8:30 (Хидегвелдь, жилой комплекс, TESCO, индустриальный парк) 
• 15:30-16:30 (Хидегвелдь, жилой комплекс, TESCO, индустриальный парк) 

За исключением жилого комплекса, везде фиксировалось поперечное 
движение, считались въезды и выезды на границе зоны дорожного движения. При 
записи данных в жилом комплексе нам пришлось учитывать, что к кварталу можно 
подъехать и выйти с 4-х сторон, поэтому для регистрации общего движения 
мониторинг велся со всех 4-х сторон одновременно. 

Расчет исходящего и прибывающего движения в образцовых зонах дорожного 
движения 

Для каждого типа зоны дорожного движения мы определили движение 
выборочной зоны путем подсчета движения следующим образом: 
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Пригородное поселение: Хидегвелдь 

Измеренные данные не требовали дальнейшей обработки, поскольку 
измеренное поперечное сечение представляет движение двух длинных тупиков. 

Торговля: TESCO

1
6. 
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Исходя из опыта, около 20% въезжающих в зону проходят только через нее 
(предположительно, чтобы избежать перегруженной очереди на кольцевой 
развязке), поэтому измеренные значения были изменены на множитель 0,8. 

Промышленность: Индустриальный парк 

Подсчет проводился на пересечении дорог, выходящих на городской 
индустриальный парк и перпендикулярных дороге Келешди и объездной дороге 
Бизтоншаги, чтобы можно было точно подсчитать прибывающие сюда автомобили. 

Жилой комплекс: Ул. Гестеньеш - ул. Поллак Михая - ул. Эйпитевк - жилой комплекс, 
ограниченный улицей Кишхеди 

Из измеренных значений мы сделали вывод об исходящем и прибывающем 
движении зоны дорожного движения. 

Определение исходящего и прибывающего движения зон жилого комплекса и 
пригородных поселений 

В предыдущем пункте мы определили исходящее и прибывающее движение зон 
дорожного движения выборки, что послужило хорошей основой для расчета 
значений других подобных зон. 

Количество автомобилей, исходящих из (жилой) зоны в данный период, тесно 
связано с демографическими характеристиками данной зоны, главным образом с 
количеством населения, его активностью и возрастом, а также уровнем 
благосостояния. Учитывая отсутствие соответствующей статистики, мы сделали 
вывод о количестве проживающих в нем жителей по количеству квартир и типу 
замтроек. Для этого использовалась база данных Центрального статистического 
управления «2.3.6.1 Жилые квартиры по жилому характеру среды, собственности, 
количеству комнат, году постройки, комфортности, площади квартиры и количеству 
проживающих, собранной в 2011 году».  Поскольку мы знали исходящее и 
прибывающее движение измеряемой зоны жилого комплекса и пригородного 
поселения, исходящее и прибывающее движение зоны пригородного поселения (19 
единиц) и жилого комплекса (5 единиц) можно было рассчитать на основе 

Движение 
Жилой 

комплек 
Пригородное 

поселение 

ВХОД ВЫХОД 
ВХО
Д ВЫХОД 

Движение на 
рассвете 1,97% 4,71% 1,31% 3,49% 

Утреннее движение 3,13% 9,62% 3,92% 9,37% 
Послеобеденное 
движение 9,19% 6,06% 13,29% 11,11% 
Входящее и исходящее движение двух типов зон дорожного движения 
пропорционально населению 
 

17
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соотношения, основанного на их численности и движении. Таблица содержит 
входящее и исходящее движение двух типов зон в зависимости от населения. 
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Определение привлекательности промышленной и коммерческой зоны дорожного 
движения 

Мы определили четыре промышленные зоны на основе плана структуры поселения, 
включая индустриальный парк и Дунайский порт ООО Sygnus Kft. Определение их 
генерации движения и привлечения движения аналогично представленному ранее, 
с той разницей, что в данном случае основой нормирования является количество 
рабочих мест, а не численность населения. Поскольку мы знаем исходящее и 
прибывающее движение этих зон на основе измерений, и мы знаем количество 
рабочих мест здесь, движение можно рассчитать для других промышленных зон. С 
этой точки зрения атомная электростанция, являющаяся самостоятельной зоной 
дорожного движения, требует особого, отдельного отношения. Здесь мы смогли дать 
оценку количества людей, прибывающих на атомную электростанцию, и исходя из 
этого можно было рассчитать необходимые данные. 

 

Исходящее и прибывающее движение торгового центра рядом с улицей Танчич 
Михая, построенного на месте бывшего консервного завода, легли в основу таких 
данных для других коммерческих районов. Нормирующим фактором в данном 
случае выступала площадь чистых торговых площадей, по которой можно было 
рассчитать количество привлеченных автомобилей на квадратный метр. 

 

Центр города находится в особом положении с точки зрения генерации и 
привлечения движения, так как этот район является одновременно и местом 
жительства, и местом работы, и зоной коммерческого обслуживания. С точки зрения 

Движение Промышленное 

ВХОД ВЫХОД 
Движение на 
рассвете 1,63% 0,33% 

Утреннее движение 13,87% 3,10% 
Послеобеденное 
движение 4,89% 8,16% 
Входящее и исходящее движение 
промышленных зон дорожного 
движения пропорционально рабочим 
местам 
 

Торговля 
легко
вые 
автом
обил

человек площадь 
(м2) 

легковых 
автомоб
илей/м2 

Tesco утром 231 351 10100 0,013861 
Tesco после 
обеда 345 524 10100 0,020693 
Человек/авто
мобиль 1,52 

   

доля легковых 
автомобилей 40% 

 

Входящее и исходящее движение из зон 

коммерческого движения пропорционально общей 

площади Зоны движения в центре города 
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генерации и привлекательности, а также с точки зрения мест жительства, мы 
рассчитали среднее значение значений жилого комплекса и пригородного 
поселения, а движение, генерируемое торговлей, было получено из движения 
выборочной торговой зоны. Рабочие места были рассчитаны на основе базы данных, 
опубликованной Центральным статистическим управлением. Таким образом, 
привлекательность центральных районов города — это привлекательность, 
рассчитанная на основе привлекательности торговых заведений и количества 
рабочих мест,  
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дополненная общей привлекательностью жилых районов. А исходящее движение – 
это количество легковых автомобилей, рассчитанное исходя из количества 
проживающих там жителей. 

Образовательные учреждения 

В случае с отдельными учебными заведениями мы рассматривали учеников и 
преподавателей отдельно. Отдельные учебные заведения стали отдельными зонами 
дорожного движения, их утреннее привлечение и дневной выпуск составляют 
школьные места. Количество учителей определялось при подсчете рабочих мест. 
Мы планировали определить данные о посещаемости учебных заведений на основе 
обширной анкеты, однако запись и анализ анкет, заполненных школьниками Пакша, 
были завершены только одновременно с доработкой модели. Поэтому мы оценили 
привычки передвижения учеников и преподавателей учебных заведений на основе 
опыта. Пропорции, использованные при моделировании, представлены в 
следующей таблице. 

 

Исходящее и прибывающее движение внешних зон дорожного движения 

Внешние зоны - это зоны дорожного движения внутри района, зоны вокруг Пакша и 
объединенные удаленные зоны. В случае с населенными пунктами района Пакша 
мы смогли сделать вывод о привычках рабочих и школьников к поездкам на основе 
ответов на анкету, разосланную муниципалитетом Пакша. В целом, в среднем 27,5% 
пассажиров прибывают на машине. Движение из более отдаленных зон 
рассчитывался на основе данных Национальной матрицы движения 2008 года. 

Распределение дорожного движения 

Из предыдущего нам известно сколько убывающего и прибывающего дорожного 
движения есть в каждой зоне на рассвете, утром и вечером. Распределение 
движения показывает, в какие зоны идет движение из каждой зоны. Для этого мы 
использовали целевое ПО, ПО PTV Visum способно распределять движение по 
заданным параметрам.  

 Образовательные учреждения 
 легк

овы
е 
авт

автоб
ус 

пешком/на 
велосипеде 

легко
вые 
авто
моби

авт
обу
с 

пешком/на 
велосипеде 

Гимназия 
 Мест

ный: 50% 
Междугоро

дний: 50% 

15% 45% 40% 20% 80% 0% 
  Мест

ный: 70% 
Междугоро

дний: 30% 
Начальная 
школа 30% 10% 60% 70% 30% 0% 

  Мест
ный: 90% 

Междугоро
дний: 10% 

Детский сад 
40% 10% 50% 80% 20% 0% 

Учителя 
 Мест

ный: 60% 
Междугоро

дний: 40% 

50% 20% 30% 70% 30% 0% 
Распределение движения по видам транспорта в учебных заведениях 
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Загрузка и калибровка 

Загрузка — это процесс, в ходе которого мы создаем связь между матрицей и 
дорожной сетью, т. е. транспортные средства ищут наиболее выгодный и, как 
правило, самый быстрый для них маршрут в дорожной сети. Значения 
интенсивности движения в поперечном сечении для каждого участка дороги 
выводятся из этих движений транспортных средств. Чтобы модель максимально точно 
отражала реальные условия, необходима калибровка. При этом мы сравниваем 
объем движения, созданный моделью на заданных сечениях, с объемом движения, 
измеренным в реальности, и модель подстраивает матрицу под измеренное 
значение. 

Результирующие транспортные нагрузки и их анализ представлены в четвертой 
части. 

Подготовка матрицы грузового транспорта 

Рано утренняя, утренняя и дневная матрица обычно основывалась на данных о 
грузовых перевозках, полученных в результате подсчета движения. Движение зон, 
удаленных от города, был указан в Национальной дорожной матрице 2008 года. 
Распределение транспортных потоков, прибывающих в город и его ближайшие 
окрестности из более отдаленных зон, осуществлялось исходя из функции зон 
(городской центр, промышленность и т. д.), размера, количества рабочих мест и 
численности населения. После загрузки полученные матрицы были откалиброваны 
с использованием перекрестных данных в часы пик, полученных в ходе загрузки 
движения. Матрица рассвета была подготовлена только для настоящего времени, 
так как содержала очень низкие значения движения и в основном в зоне 
электростанции, что не оказывает существенного влияния на жизнь города. 

ПРОГНОЗИРОВАНИЕ ДВИЖЕНИЯ 

Матрицы будущего 

Мы создали матрицы для трех будущих дат: 

На 2020 год, за период, непосредственно предшествующий строительству. В это 
время в городе происходит в основном текущий транспорт, но в то же время 
известные в настоящее время транспортные процессы, особенно использование 
личных автомобилей, будут продолжать набирать силу. Мы учли это с помощью 
коэффициента умножения. 

Пиковый период строительства электростанции ожидается в 2023 году. На основе 
плана исследования установки мы создали в модели дополнительные зоны, где будут 
происходить значительные изменения в связи с расширением электростанции. 
Например, ожидается, что жилой район на улице Поллак Михая, Вацика и 
территория бывшего консервного завода также претерпят структурную 
трансформацию. Планируемое жилье для рабочих также будет размещено в 
отдельной зоне. Эти квартиры-контейнеры в основном будут расположены в районе 
бывшей Агрокемии и неиспользуемой недвижимости, расположенной к юго-западу 
от нее. С точки зрения строительства, малоиспользуемый участок рядом с участком 
Волан также является первоклассным районом. Второстепенные участки 

20
. 



План устойчивой городской мобильности Пакша - Модель дорожного движения и поддерживающие 
рабочие части 

 

 

расположены в непосредственной близости от очистных сооружений. Свободные 
территории для жилья — территории к юго-востоку от фабрики по производству 
губки. Планируется также строительство моста Калоча.  
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Таким же образом планируется использовать казармы Калоча при строительстве 
моста Калоча. На основании плана движение строительства электростанции 
учитывалось следующим образом: 

 

Вышеупомянутое увеличение движения было распределено между 
соответствующими (существующими и новыми) зонами дорожного движения, 
таким образом, была создана матрица 2023 года. 

Ожидается, что расширение электростанции завершится в 2028 году и жизнь города 
вернется к своему обычному распорядку, но после строительства в городе точно 
станет больше движения по сравнению с сегодняшним днем. 

Изготовление будущих матриц 

Из-за очень малого движения, включенного в раннюю утреннюю матрицу и 
сконцентрированного вокруг АЭС, мы не стали создавать будущие матрицы. 

Матрицы 2020 года 

Основой для будущих утренних и дневных матриц послужили калиброванные 
(текущие) матрицы 2017 года. Основа новой матрицы получена путем умножения 
матриц на величину среднегодового прироста движения (с 2017 по 2020 год она 
равна 1,055751). Мы дополнили это объемом движения, генерируемого в результате 
начала строительства в новых жилых районах пригородного поселения и зоны 
расширения Индустриального парка, а также начала работ в зоне расширения 
АЭС, и это было пропорционально распределено между зонами движения. 

Матрицы 2023 года 

Основа матриц 2023 года была подготовлена аналогично матрицам 2020 года путем 
умножения, коэффициент умножения здесь составил 1,105751. Полученная 
матрица была дополнена жилым движением новых районов пригородного 
поселения, новым рабочим движением, появившимся в Индустриальном парке, и 
особенно движением грузовых и легковых автомобилей в пиковый период 
расширения АЭС. 

При расширении атомной электростанции мы рассчитывали 25-25% расчетного 
суточного строительного движения на грузовые перевозки в утренний и дневной 
пиковые периоды, которых в нашем случае было всего 25. Мы разделили избыточный 
грузопоток поровну между дальней и ближней зоной. По официальным данным, в 
пиковый период строительства поток легковых автомобилей составит около 1000 
автомобилей в сутки, из них 70% приходится на утренний и около 30% — на дневной 
пик. 

Матрицы 2028 года  

Всего: 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 
Легковые 
автомобили 559 826 981 1325 1318 1038 781 534 139 45. 9 
Общественный 
транспорт 2311 3846 4445 6407 5224 2337 1310 663 177 32 0 

Велосипеды 151 246 285 407 344 177 110 
63
. 17 4 0 

Таблица 1: Дорожное движение, генерируемое строительством 
электростанции 
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Матрицы за 2028 год также были составлены умножением, коэффициент 
умножения здесь составил 1,154614 (между 2017-2028 годами). Полученная матрица 
была дополнена движением, связанным с работой новых районов пригородного 
поселения, заводами Индустриального парка и работой блоков 5 и 6 АЭС. По 
нашим оценкам, ожидается, что новые блоки будут привлекать и испускать 
движение такого же масштаба, как и нынешняя атомная электростанция. 

В связи с увеличением населения города примерно на 10% мы ожидали увеличения 
движения еще на 10% в 2028 году. 

Будущие сетевые элементы 

Существующая дорожная сеть не может полностью удовлетворить ожидаемое в 
будущем движение, поэтому планируется строительство новых элементов сети. Мы 
рассмотрели следующие разработки (отмечены зеленым цветом на рис. 7): 

• Объездная дорога Пакша от улицы Гестеньеш до улицы Фехервари, 
• Разгружающая дорога Пакша от нового центрального входа на АЭС до 

улицы Эрегхеди до улицы Хидегвелди с соответствующими новыми 
элементами дорожной сети и перекрестками, 

• Дорога, пересекающая дорогу Келешди и соединяющаяся с главной 
дорогой номер 6, параллельно улице Бизтоншаги, 

• Прямая связь автомагистралью и северным входом АЭС, 
• дороги на территории электростанции, 
• Дунайский мост Калоча и связанные с ним участки дороги.  
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Проверенные версии 

Готовая модель движения дает возможность исследовать реализацию участков 
дорог и/или требований к движению, которых на сегодняшний день еще не 
существует. С готовой моделью движения мы провели тесты для трех будущих 
периодов (2020, 2023 и 2028) и трех пиковых периодов (рассвет, утро и день). Однако 
движение транспорта на рассвете было очень сконцентрировано в районе 
электростанции и практически не затрагивало населенные зоны города, поэтому 
мы, в конечном итоге, подготовили анализы для следующих версий: 

1. Пассажирский и грузовой транспорт на действующей сети дорог в 2017 г.: 
ранний утренний пиковый период 

2. Пассажирский и грузовой транспорт на действующей сети дорог в 2017 г.: 
утренний пиковый период 

3. Пассажирский и грузовой транспорт на действующей сети дорог в 2017 г.: 
послеобеденный пиковый период 

4. Предсказанный на 2020 год (период, непосредственно предшествующий 
расширению блоков 5 и 6) пассажирский и грузовой транспорт по действующей 
дорожной сети, дополненной планируемой дорогой между 114 км развязкой 
трассы М6 и Северным подъездом к АЭС (далее подъездная дорога), а также 
расширенная внутренняя дорога атомной станции с ее дорожной сетью (далее 

 
Будущие сетевые элементы, учитываемые в 
модели дорожного движения 
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новые внутренние дороги): утренний пиковый период  



План устойчивой городской мобильности Пакша - Модель дорожного движения и 
поддерживающие рабочие части 

 

 

5. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2020 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к АЭС, а также новыми 
внутренними дорогами АЭС: послеобеденный пиковый период 

6. Предсказанный пассажирский и грузовой транспорт в 2020 году по 
существующей дорожной сети, которая будет дополнена подъездной дорогой к 
атомной электростанции, новыми внутренними дорогами атомной 
электростанции и планируемой дорогой между улицей Фехервари и улицей 
Гестеньеш (далее: объездная дорога), в качестве новой застройки, часть Главной 
улицы между улицами Керест и Анна станет односторонней на севере, 
соединив улицу Виллань небольшим поворотом с главной дорогой номер 6 
(далее: создание одностороннего движения) и введение ограничение веса 3,5 
тонны на Главной улице и улице Фехервари (далее: ограничение по весу): 
утренний пиковый период 

7. Расчетное движение легковых и грузовых автомобилей в 2020 году по 
действующей дорожной сети, дополненной подъездной дорогой к атомной 
электростанции, новыми внутренними дорогами атомной электростанции, 
объездной дорогой, односторонним движением и ограничениями по весу: 
дневной пиковый период 

8. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2020 год по существующей 
дорожной сети, которая дополняется подъездной дорогой к атомной 
электростанции, новыми внутренними дорогами атомной электростанции и 
планируемой запасной дорогой между улицей Хидегвелди и новым 
центральным входом в АЭС (далее: разгружающая дорога), вместе с 
созданием одностороннего движения и ограничением по весу: утренний 
пиковый период 

9. Расчетное движение легковых и грузовых автомобилей в 2020 году по 
действующей дорожной сети, дополненной подъездной дорогой к атомной 
электростанции, новыми внутренними дорогами атомной электростанции, 
разгружающей дорогой, односторонним движением и ограничениями по весу: 
послеобеденный пиковый период 

10. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2023 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, а также мостом 
Калоча и связанной с ним дорожной сетью: утренний пиковый период 

11. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2023 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, а также мостом 
Калоча и связанной с ним дорожной сетью: послеобеденный пиковый период 

12. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2023 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, мостом Калоча и 
связанной с ним дорожной сетью, а также с объездной дорогой, созданием 
одностороннего движения и ограничение по весу: утренний пиковый период 

13. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2023 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, мостом Калоча и 
связанной с ним дорожной сетью, а также с созданием одностороннего 
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движения и ограничение по весу: послеобеденный пиковый период 
14. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2023 год по действующей 

дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, мостом Калоча и 
связанной с ним дорожной сетью, а также с разгружающей дорогой, созданием 
одностороннего движения и ограничение по весу: утренний пиковый период 

15. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2023 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к АЭС, а также новыми 
внутренними дорогами АЭС,  
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мостом Калоча и связанной с ним дорожной сетью, а также с разгружающей 
дорогой, созданием одностороннего движения и ограничение по весу: 
послеобеденный пиковый период 

16. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2028 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, а также мостом 
Калоча и связанной с ним дорожной сетью: утренний пиковый период 

17. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2028 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, а также мостом 
Калоча и связанной с ним дорожной сетью: послеобеденный пиковый период 

18. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2028 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, мостом Калоча и 
связанной с ним дорожной сетью, а также с объездной дорогой, созданием 
одностороннего движения и ограничение по весу: утренний пиковый период 

19. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2028 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, мостом Калоча и 
связанной с ним дорожной сетью, а также с созданием одностороннего 
движения и ограничение по весу: послеобеденный пиковый период 

20. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2028 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, мостом Калоча и 
связанной с ним дорожной сетью, а также с разгружающей дорогой, созданием 
одностороннего движения и ограничение по весу: утренний пиковый период 

21. Расчетный пассажирский и грузовой транспорт на 2028 год по действующей 
дорожной сети, дополненный подъездной дорогой к атомной электростанции, 
новыми внутренними дорогами атомной электростанции, мостом Калоча и 
связанной с ним дорожной сетью, а также с разгружающей дорогой, созданием 
одностороннего движения и ограничение по весу: послеобеденный пиковый 
период
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Третья часть - Автобусная сеть 

VOLÁNBUSZ 

МЕСТНЫЙ АВТОБУСНЫЙ ТРАНСПОРТ 

Общественный транспорт в городе Пакше определяется автобусом. Услуга 
предоставляется Южно-задунайским транспортным центром ЗАО Dél-dunántúli 
Közlekedési Központ Zrt. (DDKK) Сеть состоит из 5 маршрутов, из которых маршрут c 
номером 5 дополняется дополнительными междугородними услугами, 
курсирующими между Тенгелич-Пакш и Пустахенче-Пакш. Маршрут местной 
автобусной сети не изменился с момента принятия Плана действий 2011 года. 
Предлагаемый кольцевой маршрут улица Каполна - проулок Жирош - улица Поллак 
- улица Гестеньеш - улица Кишхеди - улица Уйтемплом - улица Толнаи не был 
реализован, в результате окрестности вокруг улицы Пал - улицы Петер до сих пор не 
покрыты общественным транспортом. 

Остановки под прикрытием почти без исключения, где информацией служит четкое 
и понятное расписание на бумажном носителе. Автобусы прибывают вовремя, 
транспортные средства и остановки не оснащены аудиовизуальным 
оборудованием для информирования пассажиров. 

Отношение сети 2,7-9,9 км со временем в пути 7-20 минут, общая протяженность 
сети 21 км. Самый короткий маршрут — это маршрут номер 3, проходящий на 
участке Автовокзал — Спортивная площадка, самый длинный — маршрут номер 1, 
между улицей Баратшаг и Дунакемлевдом. Автовокзал обслуживается всеми 
местными автобусными маршрутами.  
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На местный транспорт можно купить различные типы билетов, виды и цены 
которых указаны в следующей таблице: 

 

Последние данные о местных пассажиропотоках доступны с января 2013 года, и, 
согласно нашим предположениям, с тех пор пассажиропоток имеет тенденцию 
к снижению. Согласно данным, на автовокзал приходится больше всего 
движения, причина этого в том, что все маршруты местных автобусов появляются 

на этом участке и все они касаются автовокзала. 
Согласно данным о подсчете местных пассажиров на 17 января 2013 г., самой 
загруженной линией является линия номер 1, соединяющая улицу Баратшаг и 
Дунакемлевд, всего 682 человек отправлялись в Дунакемлевд. Между Автовокзалом 
и Спортивной площадкой проехало всего 10 человек, а на обратном пути уже 51 
человек. По этой линии проходит маршрут номер 3. Далее мы рассмотрим данные 
о пассажиропотоке самой загруженной линии номер 1 в зависимости от мест.

Вид билета Цена билета [HUF] 

Билет 200 
Месячный проездной билет на одну 
линию 3400 
Месячный проездной билет на все 
линии  4170 
Месячный проездной билет для 
учеников, пенсионеров 1305 
Квартальный проездной билет на 
одну линию 10200 
Квартальный проездной билет на 
все линии 12510 
Квартальный проездной билет для 
учеников, пенсионеров 3915 

Тарифы на местный транспорт (Источник: DDKK - Договор на оказание 
государственных услуг в Пакше) 

Общее 
количество 
пассажиров в 
день (туда) 
Общее 
количество 
пассажиров в 
день (назад) 

Общее ежедневное количество пассажиров по маршрутам (источник: ЗАО Gemenc 
Volán Zrt. данные о количестве пассажиров, 2013 г.) 
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Суточный пассажиропоток местного автобусного транспорта в 2013 г. (источник:  
ЗАО Gemenc Volán Zrt. данные о количестве пассажиров) 



План устойчивой городской мобильности Пакша - Модель дорожного движения и поддерживающие 
рабочие части 

 

 

Данные о количестве 
пассажиров на 
маршруте 1 (в 
направлении улица 
Баратшаг - 
Дунакемлевд) (источник: 
ЗАО Gemenc Volán Zrt. 
данные о количестве 

пассажиров, 2013 г.) 
Периодически мы проверяли количество мест и пассажиров, 

предоставляемые всеми местными автобусными линиями. Видно, что количество 
пассажиров очень мало по сравнению с количеством выделенных мест, а 
использование автобусов является недостаточным. В период до 6 часов утра в 
направлении Дунакемлевда по маршруту номер 1 проехало в общей сложности 3 
человека, количество мест, выданных на тот момент, составило 143. С точки зрения 
использования лучший период был между 8:00 и 11:59, когда количество пассажиров 
составляло 44,65% по сравнению с количеством свободных мест. 

■ Количество пассажиров 
■ Выданные места 

Период 

Данные о количестве пассажиров на маршруте 1 (в направлении Дунакемлевд 
- улица Баратшаг) (источник: ЗАО Gemenc Volán Zrt. 

данные о количестве пассажиров, 2013 г.) 
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Можно видеть, что в период рассвета и утра наблюдается большее притяжение в 
направлении улицы Баратшаг, чем в направлении Дунакемлевда. В течение дня 
количество пассажиров в двух направлениях немного различается, но с 16:00 на 
рейсах в Дунакемлевд наблюдается больший пассажиропоток. При этом самый 
загруженный период также был с 8:00 до 11:59, но загрузка мест на этом 
направлении несколько меньше — 40,47%.  

3
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МЕЖГОРОДСКОЙ АВТОБУСНЫЙ ТРАНСПОРТ 

До близлежащих населенных пунктов можно добраться на общественном 
автобусном транспорте, без пересадки, с несколькими отправлениями в день. 
Количество рейсов между окрестными населенными пунктами и Пакшем можно 

увидеть на диаграмме ниже. 
Из близлежащих населенных пунктов до Кайдачи можно добраться только с 
пересадкой в Сексарде или Надьдороге, до других населенных пунктов можно 
добраться на междугородних автобусах с разной частотой маршрутов. Автобусы 
прибывают в город со стороны ул. Келешди, ул. Толнаи - ул. Дожа Дьёрдя, ул. 
Фехервари - ул. Керест и 6-й главной дороги. Ул. Толнаи - ул. Дожа Дьёрдя загружены 
не только автомобилями, но и автобусным движением. Это движение будет только 
увеличиваться со строительством Пакш II, и этот основной транспортный маршрут 
больше не сможет его выдерживать. 

Здание автовокзала находится рядом с главной дорогой номер 6 - ул. Танчич Михая. 
Это отремонтированное, благоустроенное здание с кондиционированным залом 
ожидания. Пассажиры могут информироваться о прибытии и отправлении 
автобусов с помощью электронного дисплея, а также с помощью звуковой 
информации для пассажиров. На станции имеется 14 автобусных стоянок, не 
оборудованных отдельными информационными табло. 

Расписания междугородных и местных автобусов не согласованы друг с другом, 
когда большинство междугородних автобусов прибывают на автовокзал, местное 
сообщение либо недоступно в ближайшее время, либо они опережают друг друга 
на несколько минут. 

Веб-сайт Транспортного центра предоставляет постоянную информацию о текущих 
местных и междугородних расписаниях, а также об изменениях в расписании и 
временных изменениях в связи с чрезвычайными событиями. Таким текущим 
изменением расписания является, например,  

■ В 
направле
нии 
Пакша 

■ Из 
Пакша 

 

Количество рейсов между Пакшем и близлежащими населенными 
пунктами 
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рейс номер 5400/384, начиная с 1 июля, который отправляется с автовокзала Пакш в 
4:30 и прибывает в Фадд в 4:54. 

На следующей иллюстрации показан ежедневный пассажиропоток между Пакшем 
и различными населенными пунктами. Наибольшее движение происходит между 
Пакшем и Сексардом, расстояние до которого составляет около 35 км, в общей 
сложности между двумя городами путешествует почти 800 человек. Значительное 
движение также прибывает из Нейметкера, Мадочи, Дунасентдьердя и Бёльчке, 
количество ежедневных рейсов в Пакш также большое в этих населенных пунктах. 

Междугородний транспорт Пакша адекватный, до большинства населенных пунктов 
можно быстро добраться без пересадки. Следует отметить, что примерно 40 рейсов 
в день отправляются в Толну (треть из них до площади Сент Иштван, остальные только 
до въезда в Толну) только в одном направлении, в общей сложности услугой туда и 
обратно пользуются относительно немного людей, чуть меньше 100 в день, кроме 
того, с запада меньше пассажиропотока.
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Боньхад 

Междугородний пассажиропоток, 
прибывающий в Пакш (источник: KTI) 
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Цены на междугородние билеты действуют с 1 сентября 2012 года на 
государственном уровне, их можно увидеть в следующей таблице: 

 

Тарифы на услуги пригородных и региональных пассажирских перевозок 
(Источник: 

hffp://www.volan.hu/dijszab/jegyar.pdf) 

Автопарк 

Далее мы представляем парк транспортных средств, обслуживающих местные и 
междугородние сети ЗАО DDKK Zrt., относящиеся к области Толна и Пакшу. 
Средний возраст автобусного парка в Пакше составляет 12,54 года, но следует 
отметить, что средний возраст всего автопарка в регионе, эксплуатируемом 
DDKK, снизился с 12,7 до 11,3 лет благодаря государственной закупке, 

Расстоя
ние (км) 

 

Полная 
стоимос
ть 
проезда 

скидка 
50% 

скидка 90% 
 __ iifly __  Расстояние 

(км) 
 

Действительно: от 2012.09.01. 

0.0- 5    0,0 - 5 
 250 125 25  5.1 - 10    5.1 - 10 

10,1 - 15 310 155 30 10,1 - 15 
15,1 - 20 370 185 35 15,1 - 20 
20.1 - 25 465 235 45 20.1 - 25 
25.1 - 30 560 280 55 25,1 - 30 

30,1 - 35 650 325 65 30,1 - 35 
35.1 - 40 745 375 75 35.1 - 40 
40,1 - 45 840 420 85 40.1 - 45 

45,1 - 50 630 405 95 45,1 - 50 
50.1 - 00 1120 500 110 50.1 - 60 

60.1 - 70 1300 050 130 60.1 - 70 
70.1 - 80 1460 745 150 70.1 - 80 
80.1 - 90 1680 840 170 80.1 - 90 

60.1 - 100 1800 930 185 60,1 - 100 
100,1 - 
120 2200 1100 220 100.1 - 120 
120.1 - 
140 2520 1200 250 120,1 - 140 
140,1 - 
160 2830 1420 285 140,1 - 160 
160,1 - 
180 3130 1570 315 100,1 - 180 
180.1 -
200 3410 1710 340 180.1 - 200 
200.1 -
220 3090 1850 370 200.1 - 220 
220.1 -
240 3650 1980 365 220.1 - 240 
240.1 -
200 4200 2100 420 240.1 -260 
260.1 -
280 4430 2220 445 260,1 - 280 
280,1 -
300 4600 2330 465 280.1 - 300 
300.1 -
350 5100 2580 515 300.1 - 350 
350.1 -
400 5590 2800 560 350.1 -400 

Цены включают налог с продаж в размере 21,26%. 
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подписанной 24 августа 2016 г. В результате покупки парк компании был 
расширен за счет 52 новых автобусов, из которых, с учетом потребности в 
перевозках и среднего возраста автобусов по округам, 24 были отправлены в 
область Толна, из них 4 Credo Inovell IC 12 автобусов были отправлены в Пакш. 
Общая стоимость инвестиций составляла 3 миллиарда  
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225 миллионов форинтов. Компания планирует дальнейшее расширение парка: 
по 60-60 в 2017 и 2018 годах и 58 в 2019 году, то есть всего 178 новых 
автобусов.1Среднее количество километров, пройденных автобусами, 
курсирующими по городу, с момента их ввода в эксплуатацию до 01.01.2016 г. 
составило 721 522,6 км. 

Контрактные рейсы 

Эксплуатация атомной электростанции требует много труда, тем самым 
обеспечивая работой многих людей. Эту потребность удовлетворяют не только 
жители города, но и жители района Пакша и нескольких населенных пунктов за 
пределами района (например, Шимонторня, Дунауйварош). Атомная станция 
обеспечивает проезд рабочих, эксплуатирует контрактные автобусы, которые 
перевозят рабочих между АЭС и населенным пунктом, где они живут, в начале и 
в конце смены. Контрактные рейсы забирают и доставляют рабочих на 
электростанцию из соседних населенных пунктов согласно расписанию. На 
каждую смену предусмотрен один рейс, и в зависимости от размера 
населенного пункта пассажиры обычно могут сесть в одном или двух местах (не 
обязательно на автобусной остановке). Определение маршрута зависит от 
удаленности населенных пунктов от Пакша, их расположения друг к другу, 
количества рабочих, въезжающих из населенных пунктов, и вместимости 
автобусов. Между временем прибытия на электростанцию и началом смены 
имеется 10-15 минут на подготовку, необходимую для начала смены. Точно так же 
этот протокол распространяется и на отправление домой, автобусы отправляются 
через несколько минут друг за другом, из постоянных пунктов отправления. 

Проект Protheus 

Цель проекта — создание инфраструктуры электромобильности и 
электроснабжения в городе и близлежащих населенных пунктах. Идея тендера 
возникла в Пакше в 2014 году, и теперь город выиграл более 600 миллионов 
форинтов в качестве поддержки. 

С автотранспортом с нулевым уровнем выбросов создается более пригодная для 
жизни и чистая среда, который следует включить в общественный транспорт, 
обслуживать школьные поездки и выполнять общественные задачи. Ожидается, что 
будет закуплено 10 полностью электрических транспортных средств, которые 
будут служить местным транспортом в качестве первого шага. Это совершенно 
новая и сложная задача, которую необходимо выполнять шаг за шагом. 
Необходимо разработать систему, которая сможет конкурировать с 
использованием личных автомобилей. Частично это может быть достигнуто с 
помощью автобусов, как комфортабельных транспортных средств с 
кондиционером и информационной системой для пассажиров. Однако, 
возможно, еще более важным является создание соответствующей сети и 
расписания. Ожидается, что при соответствующем подключении к сети, времени 
в пути и финансировании, текущее количество пассажиров увеличится.
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Источник: 
Приветствие DDKK  
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Предложение по преобразованию местной 
автобусной сети 
Частный транспорт является более привлекательной альтернативой автобусному 
транспорту и в Пакше, большинство людей ездят на работу на машине, и детей 
возят в учебное заведение на машине. Местная сеть является неиспользуемым, 
непривлекательным для местных жителей вариантом транспорта, поэтому ее 
эксплуатация не обязательно экономична. 
Это можно исправить, изменив маршрут и расписание сети. Чтобы определить 
маршрут сети и количество рейсов, необходимо оценить текущие условия и 
пересмотреть автобусную сеть. На иллюстрации ниже показана предлагаемая 
сеть. При планировании необходимо учитывать пешеходные расстояния до 
остановок, топографические условия, обслуживание более крупных объектов, 
привлекающих транспорт (учебных заведений, магазинов, гостиниц, почтовых 
отделений и т. д.), качество и состояние дорог, и так далее. 

 Текущие 
остановки на запланированных 
маршрутах можно сохранить, 
при необходимости 
переместить или создать 
новые. Во время расширения 
электростанции новая сеть 
также обеспечит доступ 
строителей в город с 
соединительным маршрутом к 
центру города от атомной 
электростанции. 

 Этот 
маршрут 
затрагивает 
больше точек. 

Пак
ш Площадь 

Сентхаромшаг 

жилой 
комплекс 

Элект
роста
нция 

Авт
обу
с 

автовокзал, TESCO 

легенда: 

: рекомендуемая 
сеть местных 
автобусов 
: самое важное движение 
из привлекателей и 
выпускателей 
движения 

: 
территории с 
междугородн
ими 
автобусами 

между торговым 
центром TESCO и расположенным рядом с ним автовокзалом, к которому 
нужно подъезжать с главной дороги номер 6, так как этот маршрут будет 
самым быстрым. 

Рекомендуемая местная 
автобусная сеть Пакша 
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Следующий рейс должен связать жилой массив по улице Кишхеди, с 
множеством жителей, с центром города. Эта связь также затрагивает автовокзал 
и торговый центр, где также возможна пересадка. 

Третий маршрут должен соединить жилой массив с электростанцией. Видно, что 
на новом плане ни одна из линий сети не касается Биритопусты и Дунакемлевда. 
Эти части города также обслуживаются междугородними автобусами, 
Биритопуста обслуживается 6-7 маршрутами в будний день, а Дунакемлевд - 20-
21 междугородним маршрутом в каждом направлении. Следует рассмотреть 
вопрос о введении маршрутного микроавтобусного рейса в Дунакемлевде, 
который будет собирать жителей поселка и доставлять их к междугородним 
автобусам. В любом случае важно применить привоз к междугородним 
сообщениям, которые выполнит новая сеть, так как до автовокзала можно 
добраться прямым сообщением как с электростанции, так и с жилого массива. 

Гибкая транспортная система 

Поразительно, что северо-западная часть города так и останется территорией, не 
охваченной рейсовым местным транспортом. Хотя услуги в этом районе и до сих 
пор отсутствовали, эту часть покрывали только рейсы под номерами 2 и 3, но, как 
мы показали ранее, эти рейсы не пользовались большой популярностью. Именно 
из-за низкой загруженности мы рекомендуем ввести в этом районе гибкую 
транспортную систему. Это означает, что транспортные средства будут работать 
не по графику, а в соответствии с заявленным спросом. Гибкая транспортная 
система обеспечит более низкую производительность транспортных средств, 
более высокий уровень обслуживания и лучшее время в пути по сравнению с 
традиционным общественным транспортом. Это приводит к более экономичной 
работе, а в отчете о заявке можно заранее указать, будет ли поездка 
осуществляться с инвалидной коляской или с велосипедом или детской коляской, 
и соответственно из центра будет отправлено соответствующее транспортное 
средство. Эта альтернатива облегчит мобильность пожилых людей и людей с 
ограниченной подвижностью в городе, а также облегчит транспортные трудности, 
вызванные топографией города. Исходя из модели существующих систем, 
транспортными средствами могут быть в основном микроавтобусы, 
миниавтобусы и легковые автомобили, которые благодаря своим размерам 
могут легко проезжать по узким улицам (например, улица Хидегвелди). 

Существует несколько типов гибких транспортных систем, в Пакше мы 
рекомендуем разработать вариант частично фиксированного маршрута с 
расписанием в соответствии со спросом. Для этого необходим диспетчерский 
центр, куда поступают входящие заявки на поездки, а также система 
отслеживания транспортных средств для определения текущего местоположения 
транспортных средств и управления ими. Первым шагом в использовании гибкой 
системы являются заявки, в ходе которого диспетчер получает заявку на поездку и 
сообщает детали желаемой поездки. Частично фиксированный маршрут 
следует интерпретировать как означающий, что маршрут касается не автобусных 
остановок или конкретных точек, а определенных зон, в пределах которых можно 
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свободно выбирать место посадки и высадки. 

Из результатов опроса учеников учебных заведений, рассмотренных в шестой 
главе, мы видим, что ученики приезжают в учебные заведения Пакша не только из 
Пакша, но и из района. Для облегчения подъезда прибывающих учащихся 
рекомендуется снабжать близлежащие населенные пункты и город школьными 

автобусами.  
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Благодаря проекту Protheus новые сети, представленные выше, будут 
обслуживаться исключительно электрическими транспортными средствами. 
После детальной оценки потребностей и исследования рынка можно определить 
вместимость необходимых транспортных средств и необходимо согласовать 
местные, междугородние и гибкие системные рейсы. Привоз к автобусам имеет 
особое значение с точки зрения пассажиропотока и эффективной работы сети, 
например, можно добраться до основных точек автобусной сети из долин города 
на велосипеде, автомобиле или даже микроавтобусе по запросу, где должна 
быть создана возможность удобной пересадки. 

Финансирование 

Так же, как использование междугородных и местных автобусных перевозок, 
использование новых услуг также должно финансироваться. Как и в случае с 
контрактными рейсами, рекомендуется, чтобы расходы на рейсы, 
обслуживающие атомную электростанцию, хотя бы частично покрывались 
электростанцией, чтобы пассажиры могли бесплатно путешествовать между 
электростанцией и центром города или между электростанцией и жилым 
комплексом. Эти рейсы частично заменят контрактные рейсы, и ими будут 
пользоваться в основном работники электростанции, поэтому потребность в 
финансировании со стороны электростанции существенно не возрастет. 

Расходы на линию между жилым комплексом и центром города должны нести 
муниципалитет и, следовательно, в конечном итоге жители города. 

В отличие от традиционных местных, междугородних автобусных тарифов, мы 
рекомендуем владельцам автомобилей Пакша поддерживать фонд Пакша на 
транспортные средства. В обмен на поддержку они смогут парковаться, 
пользоваться городскими электрическими велосипедами и местными 
автобусами или, по специальному соглашению, например, междугородними 
автобусами на участке Дунакемлевд - Пакш. Это решение по финансированию 
значительно увеличило бы количество пассажиров и помогло бы увеличить 
движение местных автобусов.  
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KIVÉVE ЦЕЛЕВОЕ ДВИЖЕНИЕ 

РЕЗУЛЬТАТЫ ПОДСЧЕТА ДВИЖЕНИЯ 

Текущая транспортная нагрузка оценивалась весной 2017 года. Приведенный 
ниже анализ движения относится к наиболее важным элементам городской сети. 
Региональной скоростной автомагистралью города является магистраль М6, к 
которой у города есть два прямых выхода. На границе города, рядом с Дунаем, 
главная дорога номер 6. обеспечивает избегание внутренних районов города, а 
также возможность прямого подключения к национальной дорожной сети. 

Ось центра города с севера на юг проходит по улице Деак Ференца -  ул. Дожа 
Дьёрдя - ул. Толнаи. Кроме того, важное значение имеют восточно-западная ось 
улицы Петефи - площади Сентаромшаг и улица Керест, которая обеспечивает 
связь через улицу Фехервари с автомагистралью M6. Еще одной важной осью 
восток-запад является улица Каполна - улица Танчич, а также улица Гестеньеш - 
улица Кандо Кальмана - улица Нойманн Яноша - объездная дорога Бизтоншаги и 
улица Келешди. (Обратите внимание, что указанные направления не всегда точно 
следуют по направлениям сторон света, но они были определены относительно 
оси север-юг 6-й главной дороги.)  

Четвертая часть - Анализ 
дорожного движения 
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Важными исследуемыми дорогами являются улицы Кишхеди и Уйтемплом, 
которые также были охвачены подсчетом движения. Подсчет проводился в три 
типичных времени суток. В ранние утренние часы, когда начинается смена на 
АЭС, а также в утренние и дневные часы пик. Наиболее важным опытом с точки 
зрения дорожных ситуаций и объема движения являются следующие: 

Час пик на рассвете 

В северной части 
города 

интенсивность 
движения 

особенно низкая, 
даже на оси улицы 
Дожа Дьёрдя 
только около 

четверти 
транспортной 

нагрузки 
приходится на час 
пик на рассвете. 
Те же пропорции 
можно увидеть на 
улице Кишхеди и 
связанных с ней 
элементах сети, а 
также на ул. 
Толнаи. Однако по 
сравнению с 

ранним 
утренними 

значениями других 
элементов сети 
движение на 

рассвете 
исключительно 

высока на ул. 
Келешди и ул. 

Нойманн Яноша. Здесь значения превышают утренний и дневной пики. 

Даже в ранние утренние часы интенсивность движения на главной дороге номер 
6. близка к утренним и дневным пиковым значениям. Грузовые перевозки на 
главной дороге 6 можно назвать значительными даже на рассвете, но за 

 

Час пик на рассвете в Пакше 

4
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исключением улицы Келешди, низкие значения (ниже 6-8 грузовых 
автомобилей/час) отмечаются на всей сети.  
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Город оживает на оси 
улиц Дожа Дьёрдя -
Толнаи в утренний час 
пик, с интенсивностью 
движения от 500 до 800 

автомобилей в час. На 
другой оси север-юг, 
на 6-й главной дороге, 

интенсивность 
движения стабильна и 
составляет около 500 
автомобилей в час. По 
сравнению с 

рассветом 
интенсивность 

движения на участке 
ул. Келешди между 
улицами Нойманн 
Яноша и ул. Толнаи 
уменьшается, но в то 
же время удваивается, 
а иногда и 
утраивается по 
сравнению с 
движением ул. 
Кишхеди. Движение 
по улице Керест 

значительно 
возрастает по 
сравнению с 
рассветом, и это 
также можно увидеть 
на других 
соединениях восток-
запад, за 
исключением уже 
упомянутой улицы 
Келешди. 

По сравнению с рассветом грузопоток на 6-й главной дороге удваивается и 
достигает 30-40 авт./час, что уже можно назвать значительным. На остальных 

Утренний час пик в Пакше 

Утренний час 
пик 
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дорогах города грузовой поток редко превышает 10 авт./час, что нельзя назвать 
существенным, так как согласно этому, через заданное сечение каждые 6-8 
минут проезжает один грузовик.  
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В этот период 
интенсивность 
движения 6-й 
главной дороги, 
проходящей 
через город, 
приближается или 

превышает 
значение 600 
автомобилей в 
час, из которых 
примерно 5% 
приходится на 

грузовые 
перевозки. На ул. 
Дожа Дьёрдя 
можно увидеть 
значения 800 
автомобилей в 
час, но на самом 

загруженном 
участке между 
улицами Танчич и 
Керест нагрузка 
увеличивается до 
более чем 1000 
автомобилей в 
час. Исходя из 
значений четверти 
часа с самым 

высоким 
движением, 
измеренное 

движение на 
участке между 

кольцевой 
развязкой и 
улицей Керест 
превышает 1400 
автомобилей в 
час. 

При учете соответствующих дорожных технических регламентов и существующих 

Послеобеденный час пик 

 

Послеобеденный час пик в Пакше 
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факторов снижения пропускной способности на указанном участке, уровень 
транспортной нагрузки может достигать допустимого уровня, т.е. уровня, при 
котором возникает необходимость вмешательства. На ул. Толанаи, которую 
также можно рассматривать как продолжение ул. Дожа Дьёрдя, можно измерить 
800 автомобилей в час, и это значение снижается до значения 500 автомобилей в 
час только на южных, последних участках дороги. Улица Кишхеди, как важная 
коллекторная дорога в городе, имеет интенсивность движения 500-600 авт./час, что 
значительно затрудняет въезд на нее с соединительных улиц. Что касается других 
измеренных участков дорог, то можно сказать, что дневное движение в часы пик, 
за исключением нескольких исключений (например, ул. Келешди), везде 
превышает утренние значения.  
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В целом можно сделать вывод, что улично-дорожная сеть города может 
справиться с сегодняшними требованиями к движению на приемлемом уровне, 
и при рассмотрении ситуации с ДТП целесообразно проводить незначительные 
вмешательства в ограниченном количестве мест. 

Запланированные объезды и мелкие вмешательства на развязках обоснованы и 
целесообразны, их ожидаемый эффект переупорядочивания и разгрузки 
движения прогнозируется по результатам, полученным при прогоне транспортных 
моделей.  
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РЕЗУЛЬТАТЫ МОДЕЛИРОВАНИЯ ДВИЖЕНИЯ 

Завершенная модель движения позволила проанализировать влияние будущих 
запланированных инвестиций и разработок на дорожное движение. В этой главе 
мы представляем этот анализ для разных периодов и вариантов развития. 

Текущее состояние 

В первых трех случаях мы исследуем интенсивность движения в ранние утренние, 
утренние и дневные часы пик, типичные для существующей дорожной сети города 

Пакша. 

Исходящее движение 
Пакша и его 
окрестностей за этот 
период составило 
1000 легковых 
автомобилей и 23 
грузовика, всего 1023 
автомобиля. 

Большая часть 
движения легковых 

автомобилей 
приходится на участок 
от ул. Дожа Дьёрдя до 
ул. Верешмарти, от 
жилого массива по ул. 
Кишхеди в сторону 
центра города и 

атомной 
электростанции, а 
также на главной 
дороге номер 6. В 
других районах 
города в это время 
суток еще очень мало 
или несколько машин. 

Наиболее 
интенсивное 

движение 
наблюдается на 
участке между 
северным входом в 
АЭС и пересечением 
объездной дороги 
Бизтоншаги с главной 
дорогой номер 6.

Текущее движение на рассвете (5:30-6:30) 

Текущее раннее утреннее и почасовое суммарное движение 
города Пакша и его окрестностей 
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Исходящее движение 
Пакша за этот период 
составило около 3300 
легковых автомобилей 
и около 50 грузовиков. 
Среди измеренных 
периодов самое 
высокое движение 
приходится на 
утренний час пик. 
Начинается движение 
легковых автомобилей 
к учебным 
заведениям, как из 
Пакша, так и из 
близлежащих 
населенных пунктов. 
Движение грузовых 
автомобилей 
осуществляется по 
главной дороге номер 
6 в направлении 
атомной 
электростанции, по 
улице Толнаи в 
направлении 
универмага TESCO и 
из порта на дорогу 
номер 6. 

Наибольшее 
поперечное движение 
можно увидеть на ул. 
Дожа Дьёрдя между 
кольцевой развязкой 
ул. Каполна и ул. 
Ракоци.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Текущее утреннее движение в час пик (6:30–7:30) 

Текущее утреннее движение в час пик в городе Пакш и его 
окрестностях 
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Текущее движение в  послеобеденный час пик 

Исходящее движение 
Пакша и его 
окрестностей за этот 
период составило около 
2700 автомобилей и едва 
30 грузовиков. По 
сравнению с общим 
утренним движением 
можно наблюдать 
снижение примерно на 
20%. Уменьшение 
движения наблюдается, в 
частности, в направлении 
улицы Керест, улицы Пал в 
сторону города и от улицы 
Толнаи в направлении 
торгового центра TESCO. 

Наибольшее поперечное 
движение наблюдается 
на ул. Дожа Дьёрдя 
между кольцевой 
развязкой ул. Каполна и 
подъездной дорогой 
TESCO, в то время как 
наибольшее грузовое 
движение наблюдается 
на главной дороге номер 
6 к северу от ул. Танчич 
Михая.  

Текущее послеобеденное движение в час пик в городе Пакш и его 
окрестностях 
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Расчетное движение на 2020 год 

В этой главе мы исследуем ожидаемое движение за период, непосредственно 
предшествующий расширению блоков 5 и 6 атомной электростанции. Сначала мы 
анализируем прогнозируемое утреннее движение в час пик на действующей сети 
дорог общего пользования, а затем сравниваем два варианта развития: объездную 
дорогу, построенную между ул. Фехервари - ул. Гестеньеш, и планируемую 
разгружающую дорогу на участке главная дорога номер 6 - ул. Фехервари - ул. 
Хидегвелди, с текущим сетевым движением. В обоих вариантах развития основное 
условие состоит в том, чтобы создать одностороннее движение ул. Дожа Дьёрдя - ул. 
Деак Ференца на север, к северу от ул. Керест. Мы не анализировали ранний 
утренний период из-за его очень низкой загруженности и концентрации движения в 
районе электростанции. При рассмотрении вариантов мы рассматривали пиковый 
период движения в утренний пик час. 

Расчетное утреннее движение в час пик в текущей сети на 2020 г. 

Ожидается, что в 2020 году 
исходящее движение в Пакше 
и его окрестностях составит 
более 4100 автомобилей и 110 
грузовиков. По сравнению со 
значениями 2017 года 
ожидается рост движения 
примерно на 25%, что хорошо 
видно на иллюстрации. Без 
запланированных разработок 
основные направления 
движения города и нагрузки 
на улично-дорожную сеть не 
изменятся. 

Как и в нынешних условиях, 
наибольшее поперечное 
движение можно увидеть на 
ул. Дожа Дьёрдя между 
кольцевой развязкой ул. 
Каполна и ул. Ракоци. 
Наибольший грузопоток 
характерен для 6-й главной 
дороги к северу от 
светофорного перекрестка 
улицы Танчич Михая. 

 

Расчетное утреннее движение в час пик в городе Пакше и его 
окрестностях на 2020 год по существующей дорожной сети. 
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Сравнение версий 2020 года: эффекты объездного и одностороннего движения 

Одним из больших преимуществ модели движения является то, что она делает 
ожидаемые изменения движения четко видимыми. По сравнению с исходным 
состоянием различия, созданные реализацией нового вмешательства в движение, 
лучше всего визуализировать с помощью так называемой диаграммы различий, эта 
диаграмма показывает, где увеличивается и уменьшается движение в сети. Сначала 
мы подготовили такую разностную диаграмму для утреннего движения на 2020 год, а 

именно для изучения 
влияния объезда и 

запланированного 
одностороннего 

движения. 

Видно, что в результате 
улучшений утреннее 
движение в час пик на 
Главной улице 
уменьшится в среднем 
на 500 автомобилей. 
Часть движения будет 
перенаправлена на 
объездную дорогу, часть 
— на главную дорогу 
номер 6. Движение на юг 
по Главной улице 
появляется на главной 
дороге номер 6. 
Снижение движения 
также можно наблюдать 
на улицах Поллак Михая, 
Каполна и Пал. Движение 
по этим дорогам будет 
перенаправлено на 
разгружающую дорогу, в 
утренний час пик 
объездом будет 
пользоваться в среднем 
около 300 автомобилей. 

Наибольшее увеличение 
движения будет 
ощущаться на главной 
дороге номер 6. между 
улицей Виллани и 

площадью 

Эффект объезда и одностороннего движения в 2020 году в 
утренний час пик 
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Сентхаромшаг.  
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Сравнение версий 2020 года: влияние разгружающей дороги и дороги с 
односторонним движением 

Мы подготовили 
разностную 

диаграмму, чтобы 
изучить влияние 
разгружающей дороги, 
в том числе в утренний 
час пик. Большинство 
эффектов в основном 
такие же, как и 
эффекты объездной 
дороги (примерно 
увеличение движения 
появляется на 
маршруте объездной 
дороги), однако  
можно утверждать, что 

передача 
разгружающей дороги 
сократит движение на 
городском участке 
главной дороги номер 
6 больше, чем на 
объездной. Движение 
по улице Керст по-
прежнему немного 
увеличивается, но 
снижение движения на 

улицах Хидегвелдь и Холодаш весьма значительно. 

Наибольшее увеличение интенсивности движения (450 автомобилей) будет 
ощущаться к северу от примыкания жилого комплекса к разгружающей дороге. 

Эффект разгружающей дороги и одностороннего движения в 2020 
году в утренний час пик 
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Расчетное движение на 2023 год 

В этой главе рассматриваются изменения движения, характерные для пикового 
периода строительства блока 5 и 6 атомной электростанции, а также после 
строительства Калочайского моста. Сначала мы анализируем прогнозируемое 
утреннее движение в час пик в текущей сети, а затем, аналогично анализу для 2020 
года, сравниваем движение каждой версии. 

Расчетное утреннее движение в час пик в текущей сети на 2023 г. 

Ожидается, что исходящее движение 
Пакша в 2023 году составит около 6000 
автомобилей и около 130 грузовиков, 
всего около 6100 автомобилей. Это в 
1,75 раза больше, чем общие 
исходящее движение в утренний час 
пик в 2017 году. Строительство моста 
Калоча обеспечивает важную местную 
связь с другой стороной Дуная, а также 
является важным соединением для 
атомной электростанции, но не 
оказывает существенного влияния на 
городскую сеть. Направления 
движения в городе не изменятся. 

Как и в нынешних условиях, 
наибольшее поперечное движение 
можно увидеть на ул. Дожа Дьёрдя 
между кольцевой развязкой ул. 
Каполна и ул. Ракоци, а также по 
главной дороге номер 6 от развязки 
улицы Келешди на юг. Наибольший 
грузопоток характерен для 6-й главной 
дороги к северу от светофорного 

перекрестка улицы Танчич Михая. 

Расчетное утреннее движение в час пик в городе Пакше и его окрестностях на 2023 
год по существующей дорожной сети.
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Сравнение версий 2023 года: эффекты объездного и одностороннего движения 

 

 

На Главной улице 
от кольцевой 
развязки до улицы 
Деак Ференца 

утреннее 
движение в час 
пик уменьшится 
примерно на 500-
600 автомобилей 
в результате 
улучшений. В 
целом мы видим 
очень похожую 

дорожную 
ситуацию на 2020 
год, только с 

более 
интенсивным 

движением 
транспортных 

средств. 
Направления 

движения не 
меняются. 

Наибольшее 
увеличение 

движения будет 
ощущаться на 
главной дороге 
номер 6. между 
улицей Виллани и 

площадью Сентхаромшаг, как и в 2020 году. 

Разностная диаграмма прогноза утреннего часа пик на 2023 год после реализации 
объездной дороги и создания одностороннего движения  
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Сравнение версий 2023 года: влияние разгружающей дороги и дороги с 
односторонним движением 

 

 

В результате развития, 
изменения могут 
произойти аналогично 

намеченным 
изменениям на 2020 год. 
Движение в часы пик на 
улицах Келешди и Пал, 
ведущих из города, 
сократилось более чем 
на 200 автомобилей. По 
сравнению с условиями 
2020 года движение по 
улицам Кишхеди, 
Поллак Михая и Керест 

изменилось 
минимально. Движение 
в часы пик сократится в 
среднем на 150 
автомобилей на улице 
Кишхеди, в среднем на 
200 автомобилей на 
улице Поллак Михая, а 
на улице Керест 
появится на 80 
автомобилей больше по 
сравнению с текущей 
ситуацией в 2017 году. 

Наибольшее 
увеличение движения 
будет ощущаться к 

северу от пересечения разгружающей дороги с жилым комплексом (480 
автомобилей) и на 6-й главной дороге между улицей Виллани и площадью 
Сентаромшаг (420 автомобилей).

 

Разностная диаграмма прогнозируемого утреннего часа пик на 2023 
год после реализации  разгружающей дороги и создания 
одностороннего движения 
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Расчетное движение на 2028 год 

Ниже мы рассмотрим типичные изменения движения после ввода в эксплуатацию 
блоков 5 и 6 атомной электростанции. Сначала мы анализируем прогнозируемое 
утреннее движение в час пик на существующей сети, затем мы сравниваем 
ожидаемое движение в случае создания одностороннего движения Главной улицы, 
объездной дороги и строительства разгружающей дороги с движением настоящей 
сети. 

Расчетное утреннее движение в час пик в текущей сети на 2028 г. 

Ожидается, что исходящее 
движение Пакша в 2028 году 
составит около 6500 
автомобилей и около 60 
грузовиков, всего около 6600 
автомобилей. Эти значения 
прогнозируют почти 
двукратный рост движения по 
сравнению с сегодняшней 
ситуацией. Движение легковых 
и грузовых автомобилей будет 
осуществляться аналогично 
условиям 2017 года, значение 
интенсивности движения будет 
увеличиваться равномерно на 
всех участках дорог. Главные 
направления движения не 
меняются. 

Как и в нынешних условиях, 
наибольшее поперечное 
движение можно увидеть на ул. 
Дожа Дьёрдя между кольцевой 
развязкой ул. Каполна и ул. 
Ракоци. Наибольший 
грузопоток характерен для 6-й 
главной дороги к северу от 
светофорного перекрестка 
улицы Танчич Михая. 

Расчетное утреннее движение в час пик в городе Пакше и 
его окрестностях на 2028 год по существующей дорожной 
сети. 
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Сравнение версий 2028 года: эффекты объездного и одностороннего движения 

По сравнению с 
2017 годом 
движение на 
Главной улице в 
часы пик 

сократится 
примерно на 600-
700 автомобилей. 

Транспортные 
потоки аналогичны 
2020, 2023 годам,
  
только с более 

высокими 
значениями 

движения. 
Наибольшее 

увеличение 
движения будет на 
6-й главной дороге 
между улицей 
Виллани и 

площадью 
Сентхаромшаг, в 
то время как 

наибольшее 
снижение 

движения будет 
ощущаться на 
участке улицы 
Дожа Дьёрдя 
между улицей 
Ракоци и улицей 
Керест. 

Эффект объезда и одностороннего движения в 2028 году в утренний час 
пик 
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Сравнение версий 2028 года: влияние разгружающей дороги и дороги с 
односторонним движением 

Движение в часы пик на 
Главной улице 
уменьшится на 590-720 
автомобилей по 
сравнению с сетью 
2017 года. Поток 
трафика аналогичен 
условиям 2020 и 2023 
годов, только с более 
высокими значениями 
движения. 

Наибольшее 
увеличение движения 
будет аналогично 

предыдущему 
сравнению, севернее 
пересечения жилого 
массива с 

подключением 
разгружающей дороги 
(520 автомобилей) и на 
6-й главной дороге 
между улицей Виллани 
и площадью 
Сентхаромшаг, в то 
время как наибольшее 
снижение движения 
будет ощущаться на 
участке улицы Дожа 
Дьёрдя между улицей 

Ракоци и улицей Керест. 

Подводя итог, можно сказать, что исследуемые разработки оказывают существенное 
влияние на движение транспорта в городе. В результате одностороннего движения 
южное направление по дороге номер 6 получит значительную нагрузку, а 
интенсивность движения на улицах, соединяющих Главную улицу с дорогой номер 6, 
значительно увеличится. Планируемые объездные и вспомогательные дороги изменят 
транспортный поток в городе примерно таким же образом. Интенсивность движения 
на участке разгружающей дороги, аналогичном объездной дороге, намного выше, 
чем на южном участке разгружающей дороги. Влияние объездной 
дороги/разгружающей дороги требует более глубокого исследования, но в то же 
время стоит обратить внимание на то, что движение 80 авт./час в часы пик на южном 

Эффект разгружающей дороги и одностороннего движения в 2028 
году в утренний час пик 
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участке разгружающей дороги можно считать очень низким. Важно отметить, что 
движение в час пик в период расширения и городское движение после расширения 
примерно одинаковы.  
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Часть пятая - 

Анализ безопасности дорожного движения 

Первая иллюстрация показывает, пожалуй, самое впечатляющее национальное 

развитие, а именно уменьшение числа людей, погибших в дорожно-транспортных 
происшествиях за последние 10 лет. Из рисунка ясно видно, что если примерно 10 лет 
назад на внутренних дорогах общего пользования погибло 1200 человек, то к 2012 году 
эта цифра стабилизировалась на уровне около 600 человек в год. Столбчатая 
диаграмма также предполагает, что теперь необходимы меры другого типа, 
предположительно гораздо более сложные, подробные и дорогостоящие, для того, 
чтобы это число, составляющее около 600 человек, продолжало уменьшаться и чтобы 
это сокращение было постоянным. 
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Национальное развитие ДТП со смертельным исходом в период 
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Давайте посмотрим, как за последние пять лет развивалась ситуация ДТП на сети 
дорог общего пользования в пределах административного района города Пакша, 
которая включает в себя элементы как муниципальной, так и национальной сети 
дорог. Для этого мы кратко проанализируем значения и тенденции, показанные на 

следующем изображении. 
По сравнению с пиковым 2013 годом, количество ДТП с телесными повреждениями за 
последние три года резко снизилось, и в 2016 г. оно упало на треть от значения 2013 г. 
За последние пять лет в городе один раз произошло ДТП со смертельным исходом. 
(Обратите внимание, что в первой половине 2017 года на пересечении улиц Дожа 
Дьёрдя и Керест произошло одно прискорбное дорожно-транспортное 
происшествие со смертельным исходом.) За указанный период количество людей с 
тяжелыми травмами существенно сократилось на треть, а количество случаев с 
легкими травмами также значительно уменьшилось за последние два года. В то же 
время на следующем рисунке также видно, что общее количество ДТП не 
уменьшилось в столь значительной степени, а фактически количество ДТП только с 
материальным ущербом существенно непрерывно увеличивалось в течение 
последних 5 лет. 
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В этой тенденции положительное развитие можно увидеть в том, что значительная 
часть предшествующих серьезных аварий и аварий с легкими травмами 
«трансформировалась» в аварии только с материальным ущербом, поскольку 
транспортные средства стали более безопасными, а средняя скорость движения 
уменьшился из-за увеличения движения, что снизило энергию столкновения, а также 
меры по организации дорожного движения и строительству снижают серьезность 
столкновений. На следующем изображении представлена информация о 
распределении типов ДТП. Поразительно, насколько распространены столкновения 
с неподвижными транспортными средствами, которые могут быть результатом 

превышения скорости, неправильной парковки или неправильного ведения по 
маршруту. 

 
Доля ДТП по группам типов ДТП (источник: Полицейское Управление Пакша) 

Также бросается в глаза высокая доля одиночных ДТП, которые явно могут быть 
результатом невнимательного и высокоскоростного движения. Доля дорожно-
транспортных происшествий, в сумме с главными типами ДТП, приближается к 40%. 
На последнем рисунке показана доля правонарушений, приводящих к авариям. В 
соответствии с этим отказ от предоставления приоритета является наиболее 
распространенным нарушением правил, но доля незаконных обгонов, совершенных 
с недостаточной осторожностью, практически одинакова. Большая часть первой 
причины ставит вопрос о дальнейшем развитии дорожных обозначений и 
конструкций дорожных покрытий и систем оповещения.  
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Реверсивные нарушения, составляющие значительную долю, в основном происходят 
на парковочных местах и в случае парковки у тротуара. Целесообразно 
пересмотреть внутреннюю и примыкающую улично-дорожную сеть парковок, так как 
она чаще всего отражает интересы владельца парковочного места, а не 
безопасность движения. 

Третьей по частоте причиной ДТП является вождение не в соответствии с условиями 
дороги и видимости. В основном это можно смягчить с помощью образовательных и 
просветительских мероприятий и курсов, где технологии дорожного движения и 
регулирование имеют небольшую роль и потенциал.  
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Часть шестая - Результаты анкетирования учеников общеобразовательных 

учреждений 

Поездка в школу составляет значительную часть транспортных потребностей города. 
При любезном содействии города Пакша было проведено широкомасштабное 
анкетирование для определения масштабов и направлений поездок с этой целью. В 

этом нам очень помогли образовательные учреждения Пакша, которые вместе с 
детьми/родителями заполнили следующую анкету: 

1. Откуда ходит ваш ребенок в детский сад/школу? 

2. Куда ходит ваш ребенок в детский сад/школу? 

3. Каким видом транспорта ваш ребенок добирается до учебного заведения? 

4. Каким видом транспорта ваш ребенок добирается из учебного заведения 
после школы? 

В Пакше и его окрестностях 17 учебных заведений. Всего имеется 8 детских садов, 6 
начальных школ и 4 средних школы, а одно учреждение также предлагает начальное 
и восьмиклассное среднее образование. Среди средних учебных заведений 
образовательную картину города также окрашивают гимназия, профгимгазия и 
профессионально-техническое училище.  

6
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В каждом образовательном учреждении Пакша было проведено обследование 
посещаемости детьми детского сада и школы, на основании которого были 
получены представленные ниже результаты. Ответа от детского сада и начальной 
школы Aranyhal Waldorf не поступило, поэтому мы не учитывали это при анализе. 
Первые данные показывают соотношение данных, лежащих в основе анализа, 
ответов, полученных от 4500 учеников из Пакша и 995 из других населенных пунктов, 
всего было проанализировано 5495 наборов данных. 

Детский сад Пакша Бенедек Элека  
Хейтсинвираг Бенедек Элек Напшугар Детский 

сад 
Пакша 

Напшугар 
Детский 

сад  
 Детский 

сад 
 Детский 

сад 
Детский 

сад 

Дунакемлевда 
Подведомственный детский сад по улице Сейкель 

Подведомственный детский сад по улице 
Верешмарти 1 % 

Детский сад Пакша Напшугар по улице Этвеш 
Детский сад Пакша Напшугар по улице Мункачи 
 
Подведомственный детский сад 1% 

Распределение заполнивших анкету – туристические привычки дошкольников и 
школьников Пакша 

 

Центр 
Профессиональн
ого Образования 

Сексарда, 
Профессиональн

ое училище им. 
Иштвана I.  

 
 

8% 

Католическая 
начальная 
школа и 
средняя 

школа Балог 
Антала  

 
 
 
 

5% 

Детский сад Пакша 
Бенедек Элека по 
улице Ифюшаг 

Средняя школа 
Пакша Вак Боттян 

7% 

Католическая 
начальная школа и 

средняя школа 
Балог Антала 8% 

Начальная школа 
Пакша Деак 
Ференца 6% 

Единые методические 
учреждения 

специальной 
педагогики области 

Толна Начальная 
Школа и общежитие 

Гоздог Эржи 2% 
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Студенты учебных заведений Пакша приезжают не только из города, но и из других 
окрестных населенных пунктов. Сначала мы изучили привычки учащихся Пакша к 
путешествиям.  
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■ Серюшкерт 

■ Старый город (центр 

города) 

■ ЖК Кишхеди 

■ Уйварош 

■ Дунакемлевд 

■ Дяпа 

■ Череснеш 

■ Бирито 

■ Чампа 

Предыдущий рисунок 
показывает, сколько 
учеников, обучающихся в 
каждом детском саду, 
начальной школе и 
средней школе, 
происходит из каждого 
микрорайона Пакша. 

Большинство родителей водят детей в детский сад из Старого города. Самый дальний 
детский сад в этой части города – Детский сад в Дунакемлевде, Детский сад Пакша 
Напшугар, находится прибл. в 4 км. Большинство детей из Старого города ходят в 
детский сад Напшугар на улице Верешмарти, но не сильно отстают и 
подведомственный детский сад на улице Этвеш, которые являются одними из 
ближайших к микрорайону учреждений. Кроме того, большинство учеников 
начальной школы добираются из Старого города. Самая дальняя начальная школа от 
этой части города находится примерно в 3 км, это начальная школа Ференца Ракоци 
II. 66,67% учеников Старого города ходят в начальную школу в микрорайоне 
Безередьй. Большинство старшеклассников приезжают из микрорайона Кишхеди в 
Энергетическую профессиональную среднюю школу и общежитие, на этот 
результат, вероятно, большое влияние оказало количество проживающих в 
общежитиях профессионально-технического училища, поскольку общежитие также 
расположено в этой части города. 

Можно сказать, что в большинстве случаев родители направляют своих детей в одно 
из ближайших к месту жительства государственных образовательных учреждений, и 
им приходится проезжать в среднем 1,3 км между местом жительства и выбранным 
учебным заведением.

Количество учащихся из каждого микрорайона в каждом 
учебном заведении 
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С помощью диаграммы выше мы рассмотрели, насколько типично использование 
транспорта, чтобы добраться из каждой части города до государственного 
учреждения. Поразительно, что значение прогулки пешком из школы домой всегда 
выше, чем пешком от дома до данного государственного учреждения, а утренние 
поездки на автобусе и автомобиле более распространены, чем послеобеденные. 
Обычно утром дети добираются до школы на автобусе или машине с 
сопровождением или без сопровождения, но после школы многие из них идут домой 
пешком. Это может быть по ряду причин, например, родитель, идущий утром на 
работу, сначала ведет ребенка в детский сад или школу, а затем едет дальше, но не 
заканчивает работу в то же время во второй половине дня, поэтому они не могут 
поехать домой вдвоем на машине, и ребенок гуляет. Из этого можно сделать вывод, 
что либо детям не приходится слишком далеко ездить между учреждением и местом 
жительства, либо отсутствует адекватная автобусная сеть, чтобы добраться домой. 

Большинство из жилого комплекса Кишхеди ходит пешком между учебным 
заведением и местом жительства, и здесь тоже большинство пользуются автобусом. 

Поездка на велосипеде и легковом  

[чел
ове
к] 

1000 800 600 400 200 
■ Пешком (туда) 

■ Пешком (назад) 

■ На велосипеде (туда)

■ На велосипеде 

(назад) 

■ Автобусом (туда) 

■ Автобус (назад) 

■ Везут на машине 

(туда) 

■ Везут на машине 

(назад) 

0 Выбор вида транспорта по микрорайонам города 
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автомобиле наиболее популярны в центре города, в то время как большинство людей 
путешествуют на собственном автомобиле и из Уйвароша. 

Видно, что наибольшее количество дошкольников и школьников приходится на 
микрорайон Кишхеди, а наименьшее – на Чампу, что также логично, учитывая 
численность населения данного населенного пункта. 

Выбор вида транспорта по учреждениям 

На предыдущем рисунке видно, как складывается выбор видов транспорта для 

каждого учреждения при подъезде к учреждению («туда») и при выходе из учреждения 
(«назад»). В случае с учреждениями наиболее типичным средством отправления 
утром является пешая прогулка, этот вид движения выбрали 46% опрошенных. Далее 
следует автомобильный транспорт с 29%, автобусный транспорт характерен лишь для 
16% случаев, а велосипед встречается еще реже - у 6% опрошенных. Что касается 
обратного пути, то количество поездок домой на автомобиле снижается до 26%, на 
автобусе также снижается на 1%, в результате чего больше людей идут домой 
пешком, поэтому ровно половина респондентов воспользуется этим видом движения 
после школы. Это утверждение совпадает с наблюдениями, обсуждавшимися в 
предыдущем пункте, согласно которым  
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больше людей прибывает в учреждения на машине или автобусе, чем уезжает на 
машине. 

Причинами малой распространенности велосипедного движения могут быть, 
например, топография Пакша и/или отсутствие маршрутов, подходящих для 
велосипедного движения. 

Для каждого учебного заведения мы рассмотрели, какой вид транспорта получил 
наибольшее количество ответов в каждом учебном заведении. Для всех детских садов 
можно сказать, что пешеходное движение и поездки на автомобиле являются 
наиболее типичными, половина воспитанников детского сада Бенедек Элек на улице 
Ифюшаг ходят в учреждение пешком, чуть меньше идут пешком домой, их родители 
приходят забрать их на машине. Ситуация в детском саду Бенедек Элек на улице 
Кишхеди - обратная; утром чуть более половины опрошенных идут пешком, а по 
дороге домой это значение увеличивается до ~57%, а доля личного транспорта 
снижается. В подведомственном детском саду Напшугар в Дунакемлевде все 
пользуются тем же видом транспорта, когда покидают учреждение и прибывают 
утром. Пешеходное передвижение также является приоритетом номер один для 
воспитанников детского сада по улице Этвеш, как в детский сад, так и из него, но в 
некоторых случаях во второй половине дня использование автомобиля заменяется 
автобусом. Почти 70% родителей привозят своих детей в детский сад Хейтсинвираг на 
машине, этот вид транспорта встречается у большинства родителей в детском саду 
Напшугар на улице Верешмарти, а также в детском саду на улице Мункачи. Для всех 
трех учреждений верно, что за исключением одного или двух случаев, все 
предпочитают идти домой пешком, а не на машине. 

Большинство учеников начальной школы Безередй и католической начальной школы 
и средней школы Балог Антала добираются до школы на машине, в последней 
столько же учеников используют данный вид транспорта по дороге домой, а в первой 
больше учеников едут домой на автобусе или идут пешком. Большинство учащихся 
приходят в начальные школы Деак Ференца и II. Ракоци Ференца пешком, в 
последней 67% учащихся ходят пешком, и эта доля увеличивается примерно до 75%, 
когда они покидают школу. 

Большинство учащихся средней школы имени Вак Боттяна и Энергетической 
профессиональной средней школы и общежития приходят в учебное заведение 
пешком, в последнем случае это происходит с 70% учащихся, такая высокая доля, 
вероятно, может быть объяснена студентами, которые живут в общежитии, которые 
обычно приходят и уходят пешком. Использование автобуса характерно для учащихся 
двух других средних учебных заведений города, почти 48% учащихся Католической 
начальной школы и средней школы Балог Антала, и 80% учащихся 
Профессионального училища им. Иштвана I. Центра Профессионального 
Образования Сексарда.  Последнее государственное учебное заведение находится 
в районе Пакш-Бирито, что в 6-7 км от центра Пакша. 

В целом можно сказать, что почти половина воспитанников детских садов и учащихся 
в Пакше ходят пешком в государственное учебное заведение и обратно, за ними 
следует большое количество, 27% - на автомобиле. Из этого анализа также видно, 
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насколько интенсивно движение частных автомобилей в Пакше.  
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Виды транспорта, характерные для поездок детсадовцев и школьников 

ПРИВЫЧКИ ПЕРЕДВИЖЕНИЯ ВОСПИТАННИКОВ ДЕТСКИХ САДОВ И УЧАЩИХСЯ ШКОЛ ИЗ 
ДРУГИХ НАСЕЛЕННЫХ ПУНКТОВ 

Каждый день в государственные учебные заведения Пакша приезжает значительное 
количество учащихся из окрестных населенных пунктов. По данным анкетирования, 
учащиеся проживают в следующих населенных пунктах: Дунафельдвар, 
Дунасентдьердь, Тенгелич, Мадоча, Кайдач, Нейметкер, Фадд, Надьдорог, 
Пустахенче, Шарсентлевринц, Бикач, Толна, Герьен, Вайта, Морадь, Палфа, 
Фацанкерт, Шолт, Деч, Дунауйварош, Сексард, Дьеркень, Бёльчке. 22,11% учащихся 
учебных заведений Пакша являются выходцами из этих населенных пунктов. Лишь 
немногие, 2,72 %, приходят в детские сады из одного из перечисленных населенных 
пунктов, в начальных школах это значение составляет 11,04 %, а в 
общеобразовательных учреждениях более половины учащихся, 55,19 %.

27% 16
% 

3% 48% 6% 
■ Пешком 

■ Велоси

пед _ 

Автобус 

■ Везут на машине 

- 

Скутер/мотоцикл/

автомобиль 
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Количество студентов, приехавших из других населенных 
пунктов 

Они приезжают в Пакш из Морадь с самого дальнего расстояния, которое 
составляет примерно 55,9 км, все они учатся в Профессиональном училище им. 
Иштвана I. Центра Профессионального Образования Сексарда, они ездят на 
автобусе. Ближайший населенный пункт, из которого Пакш принимает студентов, 
- Дунасентдьердь, в 11,1 км. Детсадовцев возят между двумя населенными 
пунктами на машине, половина младших школьников ездит на автобусе, 
остальные школьники ездят на машине, среди старшеклассников между двумя 
населенными пунктами ездят на велосипеде, но большинство ездит на автобусе, 
а некоторых из них родители возят на машине. 

На диаграмме указано количество детсадовцев и учащихся из разных 
населенных пунктов в порядке убывания. Большинство людей приезжают из 
Нейметкера, всего 186 человек; из поселений Морадь, Фацанкерт, Деч и 
Дунауйварош меньше всего, всего по 2 человека из каждого. Жители Пустахенче 
с наибольшим количеством детсадовцев, 84 учеников в начальные школы из 
Нейметкера и 110 учеников средней школы из Дунасентдьердя приезжают в 
учебные заведения города Пакша.  
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83% 

учащихся, приезжающих в Пакш, пользуются междугородним автобусом, 14% 
привозят на машине, 3% прибывают на собственном автомобиле и двое 
путешествуют на велосипеде. Большая доля автобусных поездок не случайна, так как 
только до пяти из перечисленных населенных пунктов нельзя добраться напрямую на 
автобусе. Тем, кто прибывает из Шарсентлевринца, необходимо сделать пересадку, 
потому что время отправления прямого рейса не совпадает с началом или 
окончанием школы. Аналогичная ситуация и с учащимися из Вайты, которым 
необходимо пересесть один раз по дороге домой. В Пакш можно добраться 
прямыми рейсами из других населенных пунктов, среднее время в пути 20-30 минут. 

Несмотря на то, что Дунасентдьердь расположен ближе всего к Пакшу и между двумя 
населенными пунктами можно добраться частыми автобусами, время в пути которых 
составляет 15 минут, большинство родителей везут своих детей в город именно 
отсюда.  
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■ Скутер/мотоцикл

/автомобиль 

■ Везут на машине 

■ Автобус 

■ Велосипеды 

■ Пешком 

Способы передвижения, характерные для учащихся, прибывающих из других населенных 
пунктов 
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Некоторые учащиеся начальных и средних школ приезжают утром с родителями на 
машине, а после школы едут домой на автобусе. Между двумя населенными 
пунктами никто не ходит пешком, даже ближайший поселок (Дунасентдьердь) 
находится далеко для повседневных прогулок. 

Большинство ездят в Профессиональное училище им. Иштвана I. Центра 
Профессионального Образования Сексарда  в Биритопусте на автобусе, почти треть 
учащихся старших классов посещают школу, и большинство из них также приезжают 
сюда на своих транспортных средствах. Детский сад Напшугар на улице 
Верешмарти, подведомственный детский сад в Дунакемлевде и подведомственный 
детский сад на улице Мункачи посещают только дети из Пакша.  Всех детей в детский 
сад, без исключения, привозят родители на автомобиле, для учащихся начальных и 
средних классов характерна поездка на автобусе. 

В целом можно сказать, что дети и учащиеся, которые не живут в Пакше, активно 
пользуются автобусом. Перевозка на автомобиле характерна для родителей 
детсадовцев и детей младшего школьного возраста, но по мере взросления детей 
усиливается группа людей, путешествующих на автобусе, некоторые из них могут 
пользоваться собственным транспортом. 

Детский сад Начальная школа 
Средняя школа ■ Пешком 

(туда) 

■ Пешком 

(назад) 

■ На 

велосипеде 

(туда) 

■ На 

велосипеде 

(назад) 

■ Автобус (туда) 

■ Автобус 

(назад) 

Выбор вида транспорта для прибывающих из других населенных пунктов 
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ПРОВЕРКА ВЫБОРА ТРАНСПОРТНОГО РЕЖИМА, ИСПОЛЬЗУЕМОГО В МОДЕЛИ ДВИЖЕНИЯ 

В главе «Транспортная модель» мы сравнили долю видов транспорта, характерных для 
дошкольников и школьников, с фактическими результатами. Учащихся, 
проживающих в Пакше и других населенных пунктах, мы обследовали отдельно. 
Значения в таблице основаны на инженерных расчетах, на следующих диаграммах 
показаны результаты, полученные в ходе анализа.
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Видно, что передвижение на 
велосипеде и пешком полностью 
соответствуют расчетному значению 
в таблице, вместе составляя 
половину поездок.  
 На этой диаграмме показана 
транспортировка до учебного 
заведения, по дороге домой выбор 
незначительно меняется, 

транспортировка на автомобиле 
уменьшается,  
параллельно увеличивается доля 
ходьбы. 

Дети дошкольного возраста, 
проживающие в других 
населенных пунктах за пределами 
Пакша, без исключения 
доставляются в детские сады в 
Пакше на машине, оценочное 
значение было правильным в том, 
что наиболее типичным способом 

является перевозка на машине, и такое же соотношение существует при уходе из 
учреждения. 

Типичный выбор вида транспорта учащимися начальных школ Пакша 
  По сравнению с оценочными 
значениями можно наблюдать разницу в 5-5% для каждого вида транспорта. 

 Как и в случае с детсадовцами в 
Пакше, при отъезде во второй половине дня количество поездок на машине 
уменьшается, а количество пеших прогулок увеличивается. 

На автомобильные перевозки приходится 33%, на 
использование автобусов - 67%. По сравнению с расчетным 
значением этот результат был обратным, мы оценили частоту 
езды на машине в 70% и использование автобуса в 30%. В 
случае поездок домой количество поездок на автомобиле 
уменьшилось, в то время как в большинстве случаев нормой 
станет автобусный транспорт.  

Типичный выбор 
транспорта для 
дошкольников Пакша 

 

Выбор вида транспорта 
для учащихся начальных 
классов, прибывающих 
из других населенных 
пунктов 
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Некоторые старшеклассники уже ездят на 

собственных автомобилях. Если мы 

прибавим это значение к значению 

перевозки на легковом автомобиле, то 

получим результат, близкий к расчетным 

15% для выбора вида транспорта на личном 

автомобиле. Мы оценили ходьбу и езду на 

велосипеде в сумме в 40%, но результат был 

выше, 57%, а при выходе из данного 

учреждения он увеличился до 62%, при этом 

несколько снизилось соотношение 

использования автомобильного транспорта и автобусного транспорта. 

Мы получили более высокий, чем 
ожидалось, результат 80% по 
коэффициенту использования 
автобуса по сравнению с другими 
видами транспорта, 91% учащихся 
средних школ, путешествующих из 
других населенных пунктов, 
добираются до 

общеобразовательных 
учреждений на автобусах. Домой 
несколько процентов выбирают 
автомобиль. 

Моделирование движения — трудоемкий процесс, результаты которого появляются в 
конце работы. Поэтому зачастую результаты моделирования можно сравнить только 
с другими результатами, которые стали доступны за это время. Так же обстояло дело 
и с опросом школьников: оба результата были получены почти одновременно, 
поэтому результаты опроса мы использовали в качестве проверки. При 
моделировании мы правильно предполагали вид транспорта детсадовцев и 
школьников в целом. Для детсадовцев и школьников, проживающих как в Пакше, так 
и в других населенных пунктах, характерно, что перевозка на машине утром 
происходит чаще, чем прибытие домой во второй половине дня. По мере 
уменьшения этого значения, процент ходьбы увеличивается для учащихся Пакша, а 
процент использования автобусов увеличивается для учащихся из других населенных 
пунктов.  

Выбор вида транспорта для 
старшеклассников Пакша 

Скутер/ Пешком Велосипед 
мотоцикл/авт
омобиль 
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Часть седьмая - Симуляция дорожного движения 

Было смоделировано текущее и ожидаемое движение транспорта по Главной улице 
в Пакше в период пиковой нагрузки во второй половине дня. Цель симуляции состояла 
в том, чтобы сделать очевидным для лиц, принимающих решения, и для населения 
города, что Главная улица больше не может справиться с большой транспортной 
нагрузкой в периоды пиковой нагрузки и что какое-либо вмешательство абсолютно 
оправдано. 

Результат моделирования – четыре видеоролика. Два видео показывают текущее 
движение на кольцевой развязке и улице Керест (Körf17 и Kereszt17). Два других видео 
показывают движение после строительства электростанции (Körf28 и Kereszt28). 
Видеозаписи моделирования в настоящее время доступны на веб-сайте 
http://www.paks.hu/res/170522_kozlekedesikoncepcio.pdf. 

Разница между двумя условиями движения является консервативной оценкой 
увеличения движения на 10%. 

Мы подсчитали движение в 6 точках смоделированной дорожной сети (Главная улица 
между ул. Кишхеди и главной дорогой номер 6.), моделирование 2017 года 
показывает эти результаты. В дневной пик путешествие с севера на юг по Главной 
улице от главной дороги номер 6 до кольцевой развязки занимает около 3,5 минут, 
обратная дорога немного быстрее, около 2,5 минут. Моделирование было создано 
таким образом, чтобы оно давало правильные результаты как для поперечного 
движения, так и для времени в пути. 

Самый важный вывод моделирования заключается в том, что даже 10-процентное 
увеличение движения на Главной улице делает движение нестабильным, 
чувствительным и склонным к перегрузке. В то же время вполне возможен рост 
движения более чем на 20%. 

Самым загруженным поперечным сечением Главной улицы является ответвление 
кольцевой развязки в сторону улицы Ракоци, с пропускной способностью около 1400 
автомобилей в час пик. Двигаясь на север, движение немного уменьшается после 
улицы Ракоци, но существенно не меняется до улицы Керест, но наблюдается 
значительное снижение к северу от улицы Керест ~ 1100 автомобилей / пиковое 
движение в поперечном сечении. На Главной улице много парковок и связанных с 
ними выездов и въездов, мы их не учитывали, но пешеходное движение, которое также 
оказывает существенное влияние на движение, является частью симуляции. Все 
автомобильное и пешеходное движение было умножено на 10% для предварительной 
оценки.
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