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6ÅÚÅÔěÉ ĘÓÓÚeÆÏÇÌÁÌĕ 

Paks jelentŜs v§ltoz§sok elŜtt §ll. Az atomerŜmŪ bŜv²t®se, majd k®sŜbb ¿zemelte-

t®se komoly hat§ssal lesz a v§ros kºzleked®s®re. A v§ros vezet®se, felismerve a 

helyzetben rejlŜ vesz®lyeket ®s lehetŜs®geket, kiv§lasztotta a Kºzleked®studo-

m§nyi Int®zetet, hogy k®sz²tse el Paks Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv®t, Kºzle-

ked®si Int®zked®si Terv®t ®s a v§rhat· hat§sok felm®r®s®re, a sz¿ks®ges beavat-

koz§sok tervezhetŜs®g®re k®sz²tsen kºz¼ti forgalmi modellt. E h§rom terv egy¿tt, 

egym§st t§mogatva k®sz¿lt el. A Mobilit§si Terv §tfog·, koncepcion§lis v§laszo-

kat ad a v§rhat· probl®m§kra, az Int®zked®si Terv a v§ros ma is ismert kºzleked®-

si probl®m§ira f·kusz§l. Ēgy is tekinthetj¿k, hogy am²g a Mobilit§si Terv ¼jrarajzolja 

a v§ros kºzleked®s®t, addig az Int®zked®si Terv a mai kºzleked®si rendszer to-

v§bbfejleszt®si lehetŜs®geit vizsg§lja. Ez azt is jelenti, hogy a k®t terv megold§sai 

sok esetben kiz§rj§k egym§st: p®ld§ul nem ®rdemes kieg®sz²teni a mai buszh§l·-

zatot ¼j vonalakkal, ha az a dºnt®s sz¿letik, hogy az elektromos buszok sz§m§ra a 

mait·l gyºkeresen elt®rŜ h§l·zat fog ki®p¿lni. V®g¿l a forgalmi modell az elŜbbi 

k®t tervet l§tja el jelenlegi ®s jºvŜbeni forgalmi adatokkal egyben lehetŜs®get ad 

t§vlati kºz¼th§l·zati v§ltozatok forgalmi tesztel®s®re. 

Paks gazdag iparv§ros, megb²zhat·, j·l ki®p²tett kºzleked®si rendszerrel. Azonban 

a v§ros vezet®se azzal szembes¿l, hogy a helyi buszkºzleked®st kevesen haszn§l-

j§k, mikºzben a fenntart§sa sokba ker¿l a v§rosnak, gyalogl§s, ker®kp§roz§s, 

vas¼ti ®s v²zi kºzleked®s r®szar§nya pedig nagyon alacsony  a v§rosban. Ezzel 

szemben egyre tºbb a szem®lyg®pkocsi, azt egyre tºbbet haszn§lj§k ®s olyan 

nagyv§rosi probl®m§k ¿tºtt®k fel a fej¿ket, mint a parkol§si gondok, 

menek¿lŜutak keres®se ®s a Tolnai ¼t - D·zsa Gyºrgy ¼t ð De§k Ferenc utca (a 

tov§bbiakban: FŜ utca) forgalm§nak egyre alacsonyabb sz²nvonal¼ lebonyol·-

d§sa a cs¼csidŜszakokban. Ehhez t§rsul m®g n®h§ny hossz¼ ideje megoldatlan, 

szŪkºs csom·pont ®s a FŜ utca  - Kereszt utca ¼tvonalon feltŪnŜ kamionforgalom. 

E gondok elŜrevet²tik, hogy a v§ros kºzleked®s®nek v§ltoznia, fejlŜdnie kell, mert 

puszt§n a ma ismert folyamatok alapj§n n®h§ny ®ven bel¿l a jelenleg m®g tºb-

b®-kev®sb® elszigetelt kºzleked®si gondok  rendszerszintŪ probl®m§v§ §llhatnak 

ºssze. 

Ebben a helyzetben az  atomerŜmŪ bŜv²t®se, annak jelentŜs sz§ll²t§si ig®nye ®s 

sok ezer itt dolgoz· utaz§si ig®nye egy®rtelmŪen a mŪkºdtethetŜs®g hat§r§ra 

fogj§k sodorni a v§ros kºzleked®si rendszer®t. Az ¼j blokkok ¿zembe helyez®se 

ut§n 10%-kal n®pesebb, m®g motoriz§ltabb v§ros lesz Paks: a mai infrastrukt¼ra 

ezzel az §llapottal n em fog tudni megbirk·zni, ²gy a radik§lis v§ltoz§sok elker¿lhe-

tetlenek. A v§rhat· probl®m§kra elŜre felk®sz¿lve n®gy fŜ c®lhoz rendelve sz§-

mos javaslatot  tett¿nk: 

Az atom erŜmŪ bŜv²t®se miatt megnºvekvŜ kºz¼thaszn§lat ne zavarja a v§ros 

®let®t, a v§ros abb·l lehetŜleg csak profit§ljon. Javasoljuk az atomerŜmŪ bekºtŜ 

¼tj§nak, a v§rost tehermentes²tŜ ¼j ¼tnak a meg®p²t®s®t, a teherforgalom kitilt§-
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s§t a belsŜ ter¿letekrŜl, az ®p²t®s alatti sz§ll²t§s okos, a v§ros sz§m§ra kedvezŜ 

szervez®s®t, a munk§sok busszal val· sz§ll²t§s§t, az atomerŜmŪ ®s a v§ros kºzºtti 

kºzleked®si kapcsolatok (kºz¼t, busz, ker®kp§r) fejleszt®s®t, a mŪkºdŜ ®s az ®p¿lŜ 

atomer ŜmŪ kºzleked®si ®s sz§ll²t§si ig®nyeinek ºsszehangol§s§t. 

A v§rosnak ¼j h§l·zatokra van sz¿ks®ge. Ēj utak, ¼j elektromos buszh§l·zat, teljes 

ker®kp§rh§l·zat, gyalogosh§l·zat kell, meg kell mutatni a v§ros lak·inak, hogy 

®rdemes kisz§llni az aut·b·l. 

A terv ezett ®s a megl®vŜ kºzleked®si h§l·zatokat okosan ®s hat®konyan kell 

haszn§lni. Ki kell haszn§lni az informatik§ban rejlŜ lehetŜs®geket ®s minden olyan 

okos megold§st, amitŜl a v§ros kºzleked®se fenntarthat·bb lesz. 

Egy ¼j s®t§ny kialak²t§sa a lak·teleptŜl a Szenth§roms§g t®rig a legl§tv§nyosabb 

javaslat. C®lunk az, hogy j· legyen s®t§lni ®s biciklizni Pakson, a FŜ utca teljen 

meg ®lettel, jºjjºn l®tre egy gyalogos-ker®kp§ros tengely. Ehhez azonban hely 

kell ®s a Kereszt utc§t·l ®szakra csak ¼gy lehet helyet felszabad²tani, ha a D·zsa 

Gyºrgy ¼t a Kereszt utc§t·l ®szakra egy s§vos ®s ®szaki ir§nyban egyir§ny¼ lesz. 

A javaslatok mellett term®szetesen bemutatjuk a mobilit§si tervez®s m·dszerta-

n§t, a v§ros ®s kºzleked®s®nek jelenlegi helyzet®t, a megismert terveket. A Cs e-

lekv®si Tervben a megl®vŜ terveket ®s az §ltalunk tett javaslatokat illesztj¿k egy-

m§shoz, a Monitoringtervben pedig javaslatot tesz¿nk a jºvŜbeni tºrt®n®sek 

nyomon k ºvet®s®re. 

Fontos tennival· m®g a felv§zolt javaslatok megval·s²t§s§nak elŜk®sz²t®se. A te r-

vek ®s tanulm§nyok k®sz²t®se idŜ- ®s erŜforr§sig®nyes feladat, ez®rt felsoroljuk 

azokat a ma m®g hi§nyz·, megalapoz·-, dºnt®selŜk®sz²tŜ- ®s hat§stanulm§nyo-

kat, amelyeket a kºzeljºvŜben el kell k®sz²teni. 
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Bevezet®s 
Paks fejlett ®s j·m·d¼ ipari v§ros, 20 000 lakossal ®s 12 000 munkahellyel, kedvezŜ 

fºldrajzi fekv®ssel, j· kºzleked®si kapcsolatokkal. A v§ros ®let®ben meghat§roz· az 

atomerŜmŪ, ez a v§ros fejlŜd®s®nek motorja. A kedvezŜ felt®telek ®s a prosperit§s 

ugyanakkor magukkal hozt§k a gazdag v§rosok probl®m§inak egy r®sz®t is: a lakos-

s§g j·m·dj§b·l kºvetkezik a szem®lyg®pkocsik nagy sz§ma ®s haszn§latuk elterjedt-

s®ge is. Ez neh®z helyzetbe hozza a kºzforgalm¼ kºzleked®st, mivel magasak az elv §-

r§sok ®s neh®z az utasokat megtartani.  

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv elk®sz²t®s®t a Paks II atomerŜmŪ beruh§z§s teszi 

halaszthatatlann§. A tervek ismert r®szei szerint v§rhat·an 2020-2030 kºzºtt igen je-

lentŜs ®p²t®si munk§k zajlanak majd a v§rosban, tºbb ezer ember ®rkezik ide dol-

gozni . A II. blokk §tad§s§t kºvetŜen a v§ros l®leksz§ma v§rhat·an tºbb ezer fŜvel 

gyarapodik. Az ®p²t®s idŜszaka alatt a megnºvekvŜ munk§ba j§r§s mellett a sz§ll²t§s 

ig®nyeire is tekintettel kell lenni , az §tad§s ut§n pedig az itt letelepedŜ p§r ezer e m-

ber minde nnapi sz¿ks®gleteit kell majd kiel®g²tenie a v§rosnak ®s a v§ros kºzleked®si 

rendszer®nek. A sz¿ks®ges fejleszt®sek finansz²roz§s§hoz n®lk¿lºzhetetlen a Mobilit§si 

Terv, ugyanis az Eur·pai Uni·t·l ®rkezŜ, kºzleked®sfejleszt®sre haszn§lhat· forr§sok 

felt®tele a Mobilit§si Tervvel val· ºsszhang. 

A Mobilit§si Terv legfontosabb c®lja, hogy Pakson a mai j· kºzleked®si felt®telek 

fennmaradjanak a Paks II beruh§z§s alatt ®s ut§n is. Egyenrang¼ c®l ugyanakkor a 

fenntarthat·s§g elveinek min®l sz®lesebb kºrŪ megval·s²t§sa is, fŜk®nt a szem®ly-

g®pkocsi kºzleked®s alternat²v§inak fejleszt®se, a kºzforgalm¼ kºzleked®s vonz·v§ 

t®tele, a ker®kp§roz§s felt®teleinek jav²t§sa, ¼j ®s jobb kºzleked®si szok§sok megho-

nos²t§sa ®s a jºvŜben v§rhat·an megjelenŜ ¼j kºzleked®si lehetŜs®gekre val· felk®-

sz¿l®s, az ezekben rejlŜ elŜnyºk kiakn§z§sa. 

Paks v§ros eddig is ®len j§rt a fenntarthat· fejleszt®sekben. A legnagyobb szab§s¼ 

kezdem®nyez®s a Protheus projekt, amely Paks ®s kºrny®ke sz§m§ra teremtene le-

hetŜs®get az elektromos buszkºzleked®s megval·s²t§s§ra, de sz§mos kisebb l®pt®kŪ, 

a fenntarthat ·s§got t§mogat· terv val·sult meg vagy van folyamatban (Forr§spont 

Energiah§z, Paks ¼j v§roskºzpont v§rosrendez®si ºtletp§ly§zata, Mobilit§si h®t ®s au-

t·mentes nap). 

Munk§nk h§rom r®szbŜl §llt. Jelen kºtet a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv. E terve-

ket az eredeti sz§nd®k szerint Paksn§l jelentŜsen nagyobb v§rosok ig®nyeire szabt§k, 

ugyanakkor az atom erŜmŪ bŜv²t®se ®s annak hat§sai olyan l®pt®kŪ v§ltoz§sokat 

ho znak, amelyekre csak egy ilyen §tfog· tanulm§ny tud re§lis v§laszokat adni. A 

m§sodik r®sz a Kºzleked®si Int®zked®si Terv, amely a v§ros §ltal m§r ®rz®kelt, jelenle-

gi probl®m§kra keres v§laszt. V®g¿l a harmadik r®szben azokat a munkar®szeket mu-

tatjuk be, amelyek az elsŜ k®t r®sz al§t§maszt§s§ban j§tszottak szerepet. E kºtetben 

is sok fontos adat ®s m·dszertani le²r§s tal§lhat·. A h§rom r®szt ®rdemes egy¿tt ke-

zelni, egy¿tt forgatni. 

Szerencs®s kºr¿lm®ny, hogy a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv, a v§ros Kºzleke-

d®sfejleszt®si Int®zked®si Terve ®s forgalmi modellje egyszerre, egy mŪhelyben k®sz¿l, 
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mivel ez m·dot ad a tervfajt§k kºzºtti szoros egy¿ttmŪkºd®sre. A kºzleked®sfejlesz-

t®si terv a v§ros ter¿let®n m®g fel nem oldott konkr®t kºzleked®si konfliktusok megol-

d§sait veszi sz§mba. A forgalmi modell seg²ts®g®vel a v§ros kºzleked®si h§l·zat§nak 

tervez®se v§lik j·val megalapozottabb§. A Mobilit§si Terv pedig fŜleg a strat®giai ®s 

koncepcion§lis gondokra k²n§l §tfog· megold§sokat. 

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv 

Az Eur·pai Bizotts§g a 2009-ben kiadott V§rosi Mobilit§si Akci·terve felv§zolta a 

fenntarthat· mobilit§s megval·s²t§s§hoz sz¿ks®ges l®p®seket, majd 2014 janu§rj§-

ban Ētmutat·t adott ki a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Tervek kidolgoz§si m·dj§nak 

meghat§roz§s§ra. 2016-ban jelent meg Magyarorsz§g Korm§ny§nak felh²v§sa a 

Sz®chenyi 2020 program keret®ben a Ter¿let- ®s Telep¿l®sfejleszt®si Operat²v Prog-

ram ăFenntarthat· V§rosfejleszt®s a Megyei Jog¼ V§rosokbanó fejezet®ben. Ezzel 

haz§nk is elkºtelezte mag§t a fenntarthat· v§rosi mobilit§s me llett.  

A Mobilit§si Terv a kitŪzºtt c®l el®r®se ®rdek®ben, a komplex szeml®letet ®s a fenn-

tarthat·s§got szem elŜtt tartva, az ºsszes kºzleked®si m·d §tfog·, egym§ssal is ºsz-

szef¿ggŜ fejleszt®s®t c®lozza, melynek sor§n elŜnyben r®szes²ti a kºrnyezetbar§t 

megold§sokat  ®s seg²ti azok t®rnyer®s®t. 

 
A fenntarthat· v§rosi mobilit§si terv tervez®si ciklusa (Forr§s: Ētmutat· Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si 

Tervek kidolgoz§sa ®s v®grehajt§sa, §tdolgozott magyar v§ltozat, 2015. november) 
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A Mobilit§si Terv nem a hagyom§nyos kºzleked®si tervez®s egy ¼j v§ltozata, hanem 

modern korunk komplex tervez®si gyakorlat§val ºsszhangban §ll·, a m§r elfogadott 

(kºrnyezetv®delmi, kºzleked®si, ter¿let- ®s telep¿l®sfejleszt®si, stb.) tervek integr§l§s§-

ra ºsszpontos²t· m·dszer. Vez®relve a jºvŜorient§lt tervez®s, melynek f·kusz§ban a 

v§roslak· ember §ll, legfontosabb c®lja pedig a v§rosok kºzleked®si rendszer®nek 

kºrnyezeti, t§rsadalmi, mŪszaki ®s p®nz¿gyi fenntarthat·s§g§nak biztos²t§sa. 

Eszkºzrendszer®ben az  infrastruktur§lis beruh§z§sok mell ett helye t kapnak az okos, 

kºlts®ghat®kony megold§sok is. Az emberkºzpont¼ tervez®s egyik k®zzelfoghat· 

megjelen®si form§ja a r®szv®teli tervez®s, melynek sor§n a v§ros lak·i javaslataikkal 

®s v®lem®ny¿kkel hozz§j§rulnak a tervez®shez, egyben seg²tik a terv elfogad tat §s§t 

is.  

A munka a helyzetfelt§r§s Ą helyzet®rt®kel®s Ą jºvŜk®p ®s c®lok Ą int®zked®si 

csomagok Ącselekv®si terv fel®p²t®st kºveti. A Mobilit§si Terv legk®zzelfoghat·bb 

r®sze az a n®gy programcsomag , amely tematikusan foglalja ºssze a v§ros kºzleke-

d®s®nek fejleszt®se ®rdek®ben javasolt int®zked®seket.  

A Mobilit§si Terv legfontosabb r®sze ugyanakkor a Cselekv®si Terv, amely azt mutatja 

be, hogy a Programcsomagok int®zked®sei hogyan, mikor ®s milyen felt®telekkel 

val·sulhatnak meg.  

A tervez®s m·dszere 

A Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv (angol rºvid²t®ssel: SUMP) mŪfaj§t tekintve a 

kºzleked®sfejleszt®si tervekhez §ll legkºzelebb, de fontos koncepcion§lis ®s strat®giai 

jellemzŜkkel is rendelkezik, ®s kºzeli rokons§gban van a v§rostervez®ssel is. Legfonto-

sabb c®lkitŪz®se ugyanakkor elt®r a kºzleked®sfejleszt®si tervek c®ljait·l: nem egy-

szerŪen j·l mŪkºdŜ, hanem fenntarthat·an j·l mŪkºdŜ kºzleked®si rendszer l®treho-

z§s§t c®lozza. A fenntarthat·s§g e tervekben ®pp¼gy vonatkozik a kºrnyezeti, a t§r-

sadalmi ®s a gazdas§gi fenntarthat·s§gra, ami tºbbek kºzt azt is jelenti, hogy nem 

tervezhet¿nk ugr§sszerŪ fejlŜd®st, a mai val·s helyzetbŜl kell kiindulnunk ®s figyelem-

be kell venn¿nk azt is, hogy a v§ros lakoss§ga ®s vezet®se milyen fejleszt®seket tud 

befogadni ®s hajland· finansz²rozni. 

Paks Fenntarthat· Mobilit§si Terv®nek k®sz²t®se sor§n igyekezt¿nk min®l jobban meg-

felelni a r®szv®teli tervez®s elv§r§sainak, ennek jegy®ben tºbb alkalommal is sz®les 

kºrŪ ismertetŜket tartottunk, ahol a legfontosabb, a v§ros lak·i sz§m§ra kiemelt j e-

lentŜs®ggel b²r· javaslatokat m§r az ºtlet f§zis§ban bemutattuk. Ennek hozad®ka 

volt, hogy p®ld§ul a FŜ utca forgalm§nak v§rhat· ellehetetlen¿l®se ®s az erre adha-

t· v§laszok a v§ros lak·i kºzºtt §lland· t®ma lett a tervez®s idŜszak§ban, ami az 

egy®bk®nt radik§lis javasolt megold§s esetleges k®sŜbbi megval·sul§s§t ®s elfogad-

tat§s§t nagyban megkºnny²theti, mert az ºtletet a v§ros vezetŜi ®s a v§ros lak·i is 

maguk®nak ®rezhetik. 

Az egyik legfontosabb szempont a mobilit§si tervez®sn®l, hogy kºzleked®si rendszer-

rŜl ®s kºzleked®si h§l·zatokr·l besz®l¿nk, azaz a kºzleked®si m·dok kapcsolatban 

§llnak, csatlakoznak egym§shoz. Ezt a mag§t·l ®rtetŜdŜnek tŪnŜ §ll²t§st sokszor nem 

is olyan egyszerŪ megval·s²tani a gyakorlatban. 



Paks Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terve 

9 

  

A v§ros fejleszt®s®t szolg§l· elk®pzel®seket a kºtelezŜen kidolgozand· Cselekv®si 

Terv ford²tja le a kºzeljºvŜ l®p®seire ®s a kºlts®gterv forintos²tja. E k®t tervr®sz gon-

doskodik a megval·s²t§s tervez®s®rŜl ®s v®g¿l a monitoringtervben lefektetett elvek-

nek megfelelŜen kºvethetŜ a terv megval·sul§sa, hogy tudjuk, j· fel® haladunk-e. 

A Fennta rthat· V§rosi Mobilit§si Terv ciklikus terv. A ciklus az ig®nyek ®s a lehetŜs®-

gek megismer®s®vel kezdŜdik, majd a helyzet®rt®kel®sen ®s a jºvŜk®p megfogal-

maz§s§n kereszt¿l a programok kidolgoz§s§n §t a Cselekv®si- ®s Kºlts®gterv kidolgo-

z§s§ig ®s v®g¿l a Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv elfogad§s§ig tart. Ezt a ciklust 

tervezetten, rendszeres idŜkºzºnk®nt v®gre kell hajtani.  

A helyzetfelt§r§s ®s helyzet®rt®kel®s alapvetŜen kºzleked®si al§gazatonk®nt (l§gy 

kºzleked®si m·dok, kºzforgalm¼ kºzleked®s, kºz¼ti kºzleked®s, §rusz§ll²t§s) tºrt®nik. E 

munkar®sz egyik eredm®nyek®nt projektjavaslatok sz¿letnek. Ezeket k¿lºn nem ismer-

tetj¿k, a projektjavaslatok az int®zked®scsomagokba ®p¿lnek be. A helyzet®rt®kelŜ 

r®szben megismert ®s felt§rt §ltal§nos probl®m§kra adott v§laszok eredm®nyek®nt 

jºn l®tre a Mobilit§si Terv egyik legfontosabb ®p²tŜkºv®nek tekintett jºvŜk®p ®s c®l-

rendszer.  

A Mobilit§si Terv kulcselemei az int®zked®scsomagok. Az int®zked®scsomagok k®sz²-

t®s®nek ăfel¿lrŜló sz§rmaz· bemenŜ adata a c®lrendszer. Ezzel egyidejŪleg ăalulr·ló 

a szakmai ®s t§rsadalmi egyeztet®sek nyom§n sz¿letnek azok a projektºtletek, ame-

lyek az int®zked®scsomagokat tartalommal tºltik meg.  

A c®lok megval·s²t§s§hoz elengedhetetlen az ¿zemel®ssel, mŪkºdtet®ssel kapcsola-

tos adatok ®s indik§torok gyŪjt®se, amit a rendszer mŪkºdtet®s®nek term®szetes ve-

lej§r·j§nak kell tekinteni. Ehhez tart·san biztos²tani kell a j·l fel®p²tett szervezeti h§tte-

ret, a monitoring rendszert, valamint a sz¿ks®ges forr§sokat. Az indik§torok ®rt®keit 

2020-ban, 2 025-ben ®s 2032-ben javasolt ºsszevetni a c®l®rt®kekkel. A c®l®rt®kek 

meghat§roz§s§hoz sz¿ks®ges alapadatok m®r®s®t ®s gyŪjt®s®t a projektek keretein 

bel¿l a projektek indul§s§t·l kezdve folyamatosan kell v®gezni. 

A Mobilit§si Terv egyik fontos kºvetelm®nye az ¿temezett ®s rendszeres fel¿lvizsg§lat 

a Mobilit§si Terv c®lra tart§s§nak ellenŜrz®s®re ®s az idŜkºzben bekºvetkezŜ v§lto-

z§sok hat§sainak beilleszt®s®re. A Paks elŜtt §ll· nagy²vŪ fejleszt®sekhez alkalmaz-

kodva javasolt a Mobilit§si Terv fel¿lvizsg§lata kºzvetlen¿l a beruh§z§s megkezd®se 

elŜtt (~2020-ban) annak ®rdek®ben, hogy a ma m®g r®szleteiben nem ismert fejlesz-

t®sek hat§sait a v§ros kezelni tudja. A kºvetkezŜ javasolt fel¿lvizsg§lati idŜpont a be-

ruh§z§s felez®si idej®n®l jºn el (~2025): ekkor m§r a gyakorlatban is tapasztalhat·k 

azok a terhek, amiket egy ekkora fejleszt®s a v§rosra r·, illetve az ®p²tkez®s ut§ni idŜ-

szak fejlem®nyei is jobban l§that·k. V®g¿l javasoljuk a Mobilit§si Terv fel¿lvizsg§lat§t 

Paks II §tad§sa ut§n ~1 ®vvel (~2032), hogy az ¼j l®tes²tm®ny ®s a vele egy¿tt a v§-

rost ®rŜ ¼j hat§sok is be®p²thetŜk legyenek. 

A Fenntarthat· Mobilit§si Tervek k®sz²t®s®nek ¼tmutat·ja megkºveteli a kapcsol·d· 

nemzetkºzi gyakorlat §tv®tel®t, a magyar aj§nl§sok ®s a v§ros adotts§gainak ®s a 

k¿lsŜ kºr¿lm®nyeknek a figyelembe v®tel®t. A helyzetfelt§r§s sor§n a v§ros kºzleke-

d®si dokumentumainak, terveinek ®s forgalmi jellemzŜinek vizsg§lata tºrt®nt meg. 
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Ehhez ºt fŜ inform§ci·forr§s §llt rendelkez®sre: a megl®vŜ statisztikai adatok, a v§ros-

fejleszt®ssel ®s kºzleked®ssel kapcsolatos strat®giai dokumentumok, szak®rtŜi infor-

m§ci·k ®s a m§r elk®sz¿lt tervek, a civil szf®ra tud§sa, valamint egy sz®les kºrŪ v§rosi 

forgalomfelv®tel. Az egyik legjelentŜsebb r®szfeladat a tervezŜk rendelkez®s®re bo-

cs§tott tervek ®s strat®giai dokumentumok megismer®se, elemz®se volt. Ezek a do-

kumentumok nemcsak a jellemzŜ folyamatokr·l, probl®m§kr·l ®s feladatokr·l sz§-

moltak be, hanem a kºzeljºvŜben tervezett projektekrŜl is fontos ismereteket tartal-

ma ztak.  

A v§ros aktu§lis kºzleked®si helyzet®nek megismer®se c®lj§b·l sz®leskºrŪ forgalo m-

sz§ml§l§s tºrt®nt. A felm®r®s 20 v§rosi ®s v§roskºrny®ki csom·pontot ®rintett.  
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A Mobilit§si Terv megalapoz§s§hoz sz¿ks®ges lehat§rolni a v§ros vonz§skºrzet®t ®s 

meghat§rozni a v§ros mobilit§s§t meghat§roz· t§rsadalmi, gazdas§gi ®s kºrnyezeti 

folyamatokat. Tolna megye szerkezet®t alapvetŜen meghat§rozza, hogy a megy e-

sz®khely Szeksz§rd mellett a jelentŜsebb telep¿l®sek, mint Dunafºldv§r, Tolna, B§ta-

sz®k ®s Paks is az ®szak-d®li ir§ny¼ term®szetfºldrajzi tengely, a Duna, valamint az 

ugyancsak ®szak-d®li ir§ny¼ kºzleked®s-fºldrajzi tengely, az M6 aut·p§lya mellett 

helyezked ne k el. Ennek kºszºnhetŜen a megye keleti perem®re tol·d· gazdas§gi 

s¼lypont ar§nytalan t®rszerkezetet eredm®nyez, amit erŜs²t a kelet-nyugati tengely 

hi§nya, mely a kºz®psŜ, kºzponthi§nyos ter¿let miatt nem tudott kialakulni. 

PAKS VćROS T£RS£GI SZEREPE £S VONZćSK¥RZETE 

Orsz§gos szinten Paks az elm¼lt ®vtizedek 20 ezer fŜ kºr¿li l®leksz§m§val a hagyom§-

nyos statisztikai besorol§s szerint kisv§rosnak tekinthetŜ, ugyanakkor a v§ros szervesen 

ki®p¿lt kis-, bizonyos esetekben kºz®pv§rosi jellegŪ funkci·kkal rendelkezik, a kºz®p-

szintŪ ell§t§s, illetve kºzszolg§ltat§sok dºntŜ r®sze helyben el®rhetŜ, megszerezhetŜ. 

Paks kist®rs®gi poz²ci·ja legink§bb ¼gy hat§rozhat· meg, hogy azon int®zm®nyeinek 

mŪkºd®si ter¿let®t, amelyekre ®sszerŪen lehetŜs®g volt, kiterjesztette a kist®rs®g eg®-

sz®re vagy annak egy r®sz®re, azonban nem tºrekedett a t®rs®g teljes integr§l§s§ra. 

A j§r§sban ugyanis tal§lhat· egy m§sik jelentŜs int®zm®nyh§l·zattal rendelkezŜ v§-

ros, Dunafºldv§r, mellyel a kºzszolg§ltat§sok ter®n Paksnak egy®rtelmŪen feladat-

megoszt§sra kell tºrekednie. 

A v§ros kºzvetlen vonz§skºrzet®t a paksi j§r§s telep¿l®sei alkotj§k, melyekkel azon-

ban nem annyira szoros a kapcsolat, hogy az agglomer§l·d§s folyamata elindulha-

tott volna.  

Kºzleked®sfºldrajzi szempontb·l Paks kºzleked®si kapcsolatai ®szak-d®li ir§nyba j·k, 

Budapest, Szeksz§rd, valamint d®li ir§nyban a r®gi·kºzpont P®cs gyorsan el®rhetŜk 

az M6 aut·p§ly§n vagy a 6. sz. fŜ¼ton. Az Alfºld ir§ny§ban azonban a Duna elv§-

laszt· hat§sa ®rv®nyes¿l, a legkºzelebbi h²d ®szaki ir§nyban 25 km-re tal§lhat· Du-

nafºldv§rn§l. Emellett nyugati ir§nyban sem kapcsolja be fŜ¼t a v§rost a Dun§nt¼l 

gazdas§gi v®rkering®s®be. T®rs®gi szinten a j§r§s szomsz®dos telep¿l®sei a 6. sz. fŜ-

¼ton, valamint a nyugat fel® sug§r ir§nyba indul· mell®kutakon ®rhetŜk el. 

A kºzforgalm¼ aut·busz kºzleked®s tekintet®ben Paks region§lis kapcsolata j· Bu-

dapesttel, §tsz§ll§s n®lk¿l napi 16  j§ratp§r biztos²t ·r§nk®nti eljut§st a fŜv§rosba. T®r-

s®gi szinten a 6. sz. fŜ¼t mellett elhelyezkedŜ telep¿l®sek j·l kiszolg§ltak, Dunaszent-

gyºrgyºt, Dunafºldv§rt napi minimum 30 j§ratp§r kºti ºssze a v§rossal. Nyugati 

ir§nyban a sug§rir§ny¼ ºsszekºtŜ utak melletti telep¿l®sek helyzete a kedvezŜbb, 

Nagydoro gra, N®metk®rre napi 10-20 j§ratp§r kºzlekedik. A 63. sz. fŜ¼tt·l nyugatra 

elhelyezkedŜ telep¿l®sek kev®sb® j·l ell§tottak, naponta 10-n®l kevesebb j§rat biz-

tos²t eljut§st Paksra, a 27 km-es ¼t Kajdacsr·l p®ld§ul §tlagosan tºbb mint 1 ·ra alatt 

tehetŜ meg minimum 1 §tsz§ll§ssal. 

A v§ros rendelkezik vas¼ti kapcsolattal, de a 42-es MezŜfalva ð Dunafºldv§r - Paks 

vas¼tvonalon 2009 decembere ·ta sz¿netel a szem®lysz§ll²t§s.  
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A foglalkoztat§s szempontj§b·l Paks gazdas§gi s¼ly§n§l fogva jelentŜs t®rs®gi kºz-

pont. A 2011 -es n®psz§ml§l§si adatok alapj§n a 12,5 ezer helyben foglalkoztatottb·l 

mintegy 4300 -an naponta bej§r·k. śk fŜk®nt a j§r§s telep¿l®seirŜl ®rkeznek, ezen 

k²v¿l a 6. sz. fŜ¼t ment®n ny¼lik mintegy 35 kilom®terre a v§ros vonz§skºrzete: ®sza-

kon Duna¼jv§rosig, d®len Szeksz§rdig ®r a legal§bb 50 bej§r·t biztos²t· telep¿l®sek 

kºre. Kºzvetve a kºzleked®si kapcsolatok erŜs ®szaki-d®li ir§nyults§g§t mutatja az is, 

hogy a Pakst·l nyugatra esŜ telep¿l®sekre a v§ros vonz§sa m§r kev®sb® erŜs, a Du-

na t¼loldal§n pedig egy§ltal§n nem ®rv®nyes¿l. 

Paks tºbb mint 360 kiskereskedelmi ¿zlete sz®leskºrŪ k²n§latot biztos²t a helyi ®s kºr-

ny®kbeli lakoss§gnak, az alapszintŪ ell§t§son fel¿l is sok kiskereskedelmi funkci· meg-

tal§lhat·: heti k®tszeri piac, bankfi·kok, tºbb szak§ruh§z.  

Az oktat§s ter®n Paks tanker¿leti kºzponthoz tartozik t²z kºrnyezŜ telep¿l®s ºsszes §l-

lami fenntart§s¼ iskol§ja. Pakson egy gimn§zium, egy szakgimn§zium, k®t szakk®pzŜ 

iskola, valamint n®gy §ltal§nos iskola tal§lhat·, ut·bbiak tagiskol§jak®nt mŪkºdik a 

k®pz®s Bºlcsk®n, Madocs§n, N®metk®ren ®s Pusztahencs®n. Ďvoda a j§r§s minden 

telep¿l®s®n tal§lhat·, ²gy a v§ros kºzponti szerepkºre ezen a t®ren kev®sb® erŜs. Az 

§ltal§nos iskol§sok 16,09%-a (266 fŜ), a kºz®piskolai tanul·k 49,8%-a (707  fŜ) j§r be 

m§sik telep¿l®srŜl, azaz j·l megfigyelhetŜ, hogy a hierarchi§ban felfel® l®pve egyre 

fontosabb a v§ros szerepe. A t®rs®gben a kºzmŪvelŜd®s ter®n is Paks tekinthetŜ 

kºzpontnak.  

Az alapfok¼ eg®szs®g¿gyi ell§t§s tekintet®ben a kºrny®kbeli telep¿l®sek tºbbs®ge 

rendelkezik h§ziorvossal ®s gy·gyszert§rral. Pakson j§r·beteg-szakrendelŜ tal§lhat·, 

ahol h¼sz szakter¿leten l§tj§k el a betegeket, emellett mentŜ§llom§sa kiszolg§lja a 

v§rost ®s a j§r§s telep¿l®seit. 

Paks v§rosa kºzponti szerepet j§tszik a kºzmŪell§t§s ter®n. A v²zell§t§st, valamint a 

szennyv²zelvezet®st egy paksi ºnkorm§nyzati c®g l§tja el 47 dun§nt¼li telep¿l®sen, 

ezen bel¿l j§r§s teljes ter¿let®n Kajdacs, P§lfa ®s Bik§cs kiv®tel®vel. A hullad®ksz§ll²t§s 

kapcs§n Pakshoz kºtŜdik Bºlcske, Gerjen, Gyºrkºny, Madocsa, Nagydorog ®s Pusz-

tahencse.  

Az elŜzŜekben bemutatott funkci·k alapj§n a j§r§s telep¿l®sei k¿lºnbºzŜ m®rt®kben 

kapcsol·dnak Pakshoz. Az elsŜdleges vonz§skºrzetbe ºt telep¿l®s, Dunaszentgyºrgy, 

Madocsa, Nagydorog, N®metk®r ®s Pusztahencse tartozik. A j§r§s tov§bbi ºt telep¿-

l®s®n, Dunafºldv§ron, Bºlcsk®n, S§rszentlŜrincen, Gyºrkºnyºn ®s Gerjenen Paks 

gyeng®bb vonz§sa ®rv®nyes¿l. Ezek a telep¿l®sek alkotj§k a vonz§skºrzet m§sodla-

gos z·n§j§t. P§lfa, Bik§cs, Kajdacs ®s Tengelic telep¿l®seken m§r nem ®rv®nyes¿l 

Paks vonz· hat§sa, ²gy ezek a telep¿l®sek nem tartoznak a vonz§skºrzetbe. 

A mindennapi mobilit§si folyamatok, ezek kºz¿l is legfŜk®ppen az elŜzŜekben m§r 

eml²tett ing§z§s miatt a Mobilit§si Terv tervez®si ter¿lete kiterjed Paks vonz§skºrzet®re 

is. 
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A v§ros funkcion§lis vonz§skºrzete (forr§s: Paks Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja) 

A MOBILITćST BEFOLYćSOLĎ FOLYAMATOK 

Demogr§fia 

£rdemes Paks n®pess®gsz§m§t elsŜk®nt tºrt®neti t§vlatban megvizsg§lni. Az 1970-es 

®vektŜl eg®szen az ezredfordul·ig mintegy 50%-kal nŜtt a v§ros §lland· n®pess®ge. 

Ez az idŜszak egybeesik a Paksi AtomerŜmŪ ®p²t®s®vel (1975-1987), majd ¿zemel®s®-

nek megkezd®s®vel. A beruh§z§s a gazdas§gi folyamatok mellett  a d emog r§fiai 

folyamatokat is erŜsen befoly§solta, hiszen m²g az orsz§g n®pess®ge 1980 ·ta folya-

matosan csºkken, Paks eset®ben ez a tendencia a kºzelm¼ltig ford²tott volt.  
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Paks n®pess®gsz§m§nak v§ltoz§sa (fŜ) (forr§s: KSH) 

A v§ros lak·n®pess®ge az orsz§gos trendnek megfelelŜen ugyanakkor csºkkent az 

elm¼lt ®vtizedben, 2007-re negat²v ir§nyban §tl®pve a 20 ezer fŜs ®rt®ket. Hasonl· 

v§ltoz§s ment v®gbe a v§ros jelenleg 24 ezer fŜs vonz§skºrzet®t alkot· 10 telep¿l®-

sen is. 

 

A lak·n®pess®g sz§m§nak v§ltoz§sa Pakson  ®s vonz§skºrzet®ben (fŜ) (forr§s: KSH) 

A negat²v term®szetes szaporod§st a v§ndorl§si egyenleg sem tudta pozit²van bef o-

ly§solni, mert az az  elm¼lt ®vekben ð n®h§ny kiv®teltŜl eltekintve ð szint®n negat²v 

volt mind Paks, mind vonz§skºrzete eset®ben. A Paksr·l elkºltºzŜk sz§ma k¿lºnºsen 

a 2000-es ®vek kºzep®n haladta meg jelentŜsen az odakºltºzŜk ar§ny§t, ami ekkor 

a t®rs®gi ®s a region§lis §tlagn§l is nagyobb m®rt®kben csºkkentette a n®pess®g-

sz§mot. Ugyanakkor a v§ndorl§si egyenleg 2014-ben kºzel²tette meg legink§bb az 

egyens¼lyi ®rt®ket az azt megelŜzŜ 10 ®v adatihoz viszony²tva.  
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A v§ndorl§si egyenleg v§ltoz§sa Pakson ®s kºrnyezet®ben (ezrel®k) (forr§s: KSH) 

A v§ros n®pess®g®nek jºvŜbeni alakul§sa, ami a Mobilit§si Terv szempontj§b·l k¿lº-

nºsen fontos t®nyezŜ, megk²s®relhetŜ a m¼ltbeli demogr§fiai folyamatok alapj§n. Az 

ºregedŜ korszerkezet ®s a negat²v v§ndorl§si egyenleg a n®pess®g lass¼ csºkken®-

s®t vet²tik elŜre. Az atomerŜmŪ bŜv²t®se azonban a m¼ltb®li p®lda alapj§n kºnnyen 

fel¿l²rhatja ezt a forgat·kºnyvet. Ebben az esetben a lak·n®pess®g tºbb ezer fŜs 

nºveked®se prognosztiz§lhat· nemcsak Pakson, hanem vonz§skºrzet®nek telep¿l®-

sein is. 

Gazdas§g 

Paks gazdas§gi h§tter®nek vizsg§latakor megker¿lhetetlen t®nyezŜ az atomerŜmŪ, 

a v§ros legnagyobb foglalkoztat·ja. A 10 legnagyobb foglalkoztat· kºz¿l elsŜ h§-

rom helyen az MVM Holding valamelyik c®ge szerepel, emellett a t²z legtºbb ipar-

Ūz®si ad·t fizetŜ c®g rangsor§ban hat szint®n az atomerŜmŪ ¿zemeltet®s®hez kap-

csol·d· feladatokat l§t el1. 

A jºvedelmi viszonyokr·l sokat el§rul, hogy az egy fŜre jut· ºsszes jºvedelem kºzel 

k®tszerese az orsz§gos §tlagnak ®s messze fel¿lm¼lja a region§lis §tlagot. Emellett az 

is figyelemre m®lt·, hogy 10 ®v alatt 100%-ot meghalad· m®rt®kben nŜttek a jºve-

delmek. Ezzel Paks az orsz§g leggazdagabb telep¿l®sei kºz® sorolhat·. 

                                                 

1 2014-es adatok alapj§n, forr§s: Paks Integr§lt Telep¿l®sfejleszt®si Strat®gi§ja 
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Egy fŜre jut· nett· jºvedelem (Ft) (forr§s: KSH) 

A foglalkoztat§si adatok is kedvezŜek, a munkan®lk¿lis®gi r§ta az elm¼lt ®vtizedben 

tºbb sz§zal®kponttal az orsz§gos, illetve r®gi·s §tlag alatt maradt. A legn agyobb 

foglalkoztat·k zºme az atomerŜmŪ ¿zemeltet®s®vel foglalkozik, vagy ehhez kapcso-

latos b esz§ll²t·i feladatokat l§t el. Paks sz§m§ra versenyelŜnyt jelent, hogy ezekkel a 

c®gekkel szemben elv§r§s az innov§ci· ®s a magas szintŪ technol·giai h§tt®r. 

 

Munkan®lk¿lis®gi r§ta (sz§zal®k) (forr§s: KSH) 

Az atomerŜmŪnek kºszºnhetŜen az ipari szektor s¼lya az orsz§gos §tlagn§l nagyobb 

a v§ros gazdas§gi ®let®ben. Ennek kºszºnhetŜen a v§ros d®li r®sz®n elhelyezkedŜ 

36 hekt§ros ipari parkban negyven c®gnek van saj§t telephelye, ahol mintegy 800 -
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1000 foglalkoztatott dolgozik a megrendel®sektŜl f¿ggŜen. Emellett 2012 -ben §tad-

t§k az ipari park ter¿let®n az inkub§torh§zat, melyet h¼sz indul· v§llalkoz§s vesz 

ig®nybe. 

Amennyiben megval·sul az atomerŜmŪ tervezett bŜv²t®se, a j·l k®pzett, mŪszaki 

v®gzetts®gŪ munkav§llal·k ir§nti ig®ny v§rhat·an csak orsz§gos szinten lesz kiel®g²t-

hetŜ, ami ugr§sszerŪ ®s nagyobb r®szben kºz®pt§v¼ v§ltoz§sokat fog hozni a de-

mogr§fiai ®s mobilit§si folyamatokban mind Pakson, mind a vonz§skºrzet telep¿l®se-

in. A v§ros jºvŜbeni gazdas§gi versenyk®pess®g®t ugyanakkor jelentŜsen befoly§sol-

ja, hogy az egyp·lus¼, atomerŜmŪre ®p¿lŜ gazdas§got mennyire lesz k®pes ellens¼-

lyozni m§s gazdas§gi tev®kenys®gekkel. 

Kºrnyezet 

A v§rost ®rintŜ kºrnyezeti vesz®lyforr§sok kºz¿l a Duna parti leszakad· lºszfal ®rde-

mel figyelmet, mely a 6. sz. fŜ¼t forgalm§t is vesz®lyezteti. A fŜ¼t egyben §rv²zv®delmi 

fŜv®dvonal, teh§t kºzleked®sh§l·zati szerepe mellett katasztr·fav®delmi szempont-

b·l is fontos szerepet tºlt be. 

Kºrnyezetv®delmi szempontb·l meg kell eml²teni az atomerŜmŪ esetleges hat§sait is. 

Az atom erŜmŪ §ltal kibocs§that· radioakt²v anyagok mennyis®g®t szigor¼ hat·s§gi 

korl§tok szab§lyozz§k, a val·s kibocs§t§st pedig az atom erŜmŪ ®s a szakhat·s§gok 

§lland·an monitorozz§k. A m®r®sek eddig alig m®rhetŜ vagy egy§ltal§n nem kimu-

tathat· radioakt²v kibocs§t§st rºgz²tettek (kiv®ve a 2003-as s¼lyos ¿zemzavart). Az 

atomerŜmŪben felhalmozott nagy mennyis®gŪ sug§rz· anyag azonban §lland· ®s 

potenci§lis vesz®lyforr§st jelent. A radioakt²v hullad®k elsz§ll²t§sa a meg®p¿lt bizton-

s§gi ¼t r®v®n kisebb kºrnyezeti kock§zatot jelent a v§ros sz§m§ra, ez a kock§zat 

azonban tov§bb csºkkenne az M6 aut·p§lya v§roson k²v¿li el®rhetŜs®g®vel.  

A v§rost ®rŜ zajterhel®s legnagyobb r®sz®t a kºz¼ti kºzleked®s okozza. 2014-es m®r®-

sek szerint a reggeli ®s d®lut§ni cs¼cs·r§kban a legforgalmasabb fŜutak ment®n a 

lak·ter¿letek melletti alapzaj tºbb esetben is meghaladta a ter¿letre ®rv®nyes zaj-

terhel®si hat§r®rt®ket. Ez a v§roson §thalad· teherforgalom mellett annak is kºszºn-

hetŜ, hogy Pakson 404 db szem®lyg®pkocsi jut 1000 fŜre, ami jelentŜsen meghaladja 

a 325 db -os orsz§gos §tlagot, ²gy a v§roson bel¿li forgalom mellett az atomerŜmŪ-

ben dolgoz·k §ltal gerjesztett g®pkocsi forgalom is jelentŜs terhel®st jelent a  mŪszak-

v§lt§sok idŜszak§ban. 

Az atomerŜmŪ jºvŜbeni bŜv²t®se elŜrevet²ti a zaj- ®s sz§ll· por terhel®s jelentŜs nº-

veked®s®t a v§rosra ®s kºrny®k®re z¼dul· megnºvekedett teherforgalom miatt.  
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+ĘÚÌÅËÅÄïÓÉ ÍÕÎËÁÍÅÇÏÓÚÔÜÓ 

GYALOGOS K¥ZLEKED£S 

 

A gyalogl§s a legalapvetŜbb kºzleked®si forma, mindegyik utaz§si l§ncban jelen 

van, §m szerepe m®gis sokszor al§rendelt m§s kºzleked®si form§kkal szemben, ²gy a 

gyalogosok a h®tkºznapok sor§n gyakran szembes¿lnek azzal, hogy a kºzleked®s 

megtŪrt szereplŜi. A szem®lyg®pkocsival utaz·k tºbb szempontb·l elŜnyt ®lveznek a 

lakott ter¿leteken bel¿li ®s k²v¿l tºrt®nŜ helyv§ltoztat§s sor§n. A megfelelŜ gyalogos 

infrastrukt¼ra megl®te nem csak a kºzleked®sbiztons§g szempontj§b·l kritikus t®nye-

zŜ, hanem az eljut§si idŜre, k®nyelemre is kihat§ssal van. 

A Mobilit§si Terv k®sz²t®sekor gyalogl§s alatt nem csak a kiz§r·lag gyalog megtett 

utakat ®rtj¿k, hanem ide soroljuk a kºzforgalm¼ kºzleked®s meg§ll·inak el®r®s®t, 

onnan az ¼ti c®l megkºzel²t®s®t, valamint a rekre§ci·s c®l¼ gyalogl§st is. 

A Paks vonz§skºrzet®hez tartoz· telep¿l®seken sok esetben gondot jelent, hogy a 

gyalogos ¼tfel¿letek burkolata rossz minŜs®gŪ a nem megfelelŜ karbantart§s miatt. 

A buszmeg§ll·k j§rdasziget®nek gyakran nincs kapcsolata a legkºzelebbi j§rd§val, 

²gy megkºzel²t®s¿k nem k®nyelmes, idŜsek sz§m§ra balesetvesz®lyes lehet. 

A v§ros vonz§skºrzet®ben a gyalogl§s legfontosabb szerepe, hogy az ing§z·k eljus-

sanak a kºzforgalm¼ kºzleked®s legkºzelebbi (busz)meg§ll·j§ig, m§sr®szt helyi for-

galomban hozz§f®rjenek a h®tkºznapi szolg§ltat§sokhoz. A gyalogosok jogos elv§r§-

sa, hogy a buszmeg§ll·kig megfelelŜ sz®less®gŪ ®s burkolatminŜs®gŪ j§rda vezes-

sen, a buszmeg§ll·k kellŜen sz®lesek legyen ek. Annak ®rdek®ben, hogy ne az ¼ttes-

ten kelljen gyalogolni, a falvakban az utca legal§bb egyik oldal§n megfelelŜen ki-

®p²tett j§rda megl®te sz¿ks®ges. 
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A Pakson  tal§lhat· gyalogos fel¿letek nagys§ga az elm¼lt ®vtizedben kis m®rt®kben, 

de folyamatosan nŜtt, jelenleg 110,6 km a j§rd§k hossza. A belv§rosban a gyalogos 

forgalom helyzete a D·zsa Gyºrgy ¼t egy r®sz®nek ¼jj§®p²t®s®nek kºszºnhetŜen 

kedvezŜ, a j§rdafel¿letek minŜs®ge j·. Kev®s ugyanakkor a kijelºlt gyalogos §tkelŜ-

hely, ami kºzleked®sbiztons§gi ®s k®nyelmi szempontb·l is agg§lyos. A belv§rost·l 

t§volodva a j§rd§k sz§mos ¼tszakaszon keskenyek, ami k¿lºnºsen a buszmeg§ll·k 

eset®ben okozhat k®nyelmetlens®get a busszal utaz·k sz§m§ra. A keskeny szab§lyo-

z§si sz®less®gŪ utc§kban jellemzŜen csak az egyik oldalon tal§lhat· j§rda, sok eset-

ben a szabv§nyban elŜ²rt minim§lis, 1,5 m®teres sz®less®get el nem ®rŜ kialak²t§ssal. 

A gyalogosforgalom szempontj§b·l (is) probl®m§t okoz, hogy a 6. sz. fŜ¼t ®s a mel-

lette  fut· vas¼tvonal elv§gja a Duna-partot a v§rost·l. A fŜ¼t alatt  4 alulj§r· biztos²t 

kijut§si lehetŜs®get a foly·partra. Emellett  egyetlen jelzŜl§mp§val v®dett gyalog§t-

kelŜhely tal§lhat· a T§ncsics utcai keresztezŜd®sben, melyen k®nyelmesen ®s biz-

tons§gosan meg lehet kºzel²teni a Duna-partot.  Fontos ®s r®g·ta d®delgetett §lma 

a v§rosnak az ®rt®kes ®s sz®p Duna part v§rosi ®letbe val· bevon§sa. 

A kºzleked®si m·dv§laszt§s sor§n a gyalogl§s legink§bb az 500 m-n®l rºvidebb t§-

vols§gok eset®ben jelent re§lis alternat²v§t. Mivel Paks relat²v kis ter¿letŪ v§ros (154 

kmİ), a t®rk®pen l§that· vonz§skºrzetek lefedik a v§ros belter¿let®nek mintegy n e-

gyed®t, ®s aki hajland· ak§r 20 percet is gyalogolni c®lj§nak el®r®se ®rdek®ben, a 

k¿ldŜs lak·ºvezet jelentŜs r®sz®bŜl megkºzel²theti ²gy a D·zsa Gyºrgy ¼t tengely ®-

ben tal§lhat· forgalomvonz· l®tes²tm®nyeket.  

A Pakson ®lŜk jogos ig®nye, hogy a j§rd§k, a buszmeg§ll·k j§rdaszigetei megfelelŜ 

sz®less®gŪek legyenek ®s a belv§rost ºvezŜ lak·ter¿letek megfelelŜ gyalogos kap-

csolattal re ndelkezzenek a v§roskºzpont ir§ny§ba. Az is re§lis ig®ny, hogy a Duna-

part biztons§gosan, k®nyelmesen ®s tºbb ir§nyb·l is megkºzel²thetŜ legyen, vala-

mint a v§rosban megfelelŜ sz§m¼ gyalog§tkelŜhely §lljon rendelkez®sre. 
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Paks tal§n 

egyik legfo n-

tosabb rekr e-

§ci·s c®l¼ fej-

leszt®se a Du-

na part j§nak 

rendez ®se, 

pihen®sre, 

szabad idŜ 

eltºlt®s®re al-

kalmas kialak ²-

t§sa. Ennek 

keret®ben 

megval ·sul a 

Duna -part 

kºnnyebb 

gyalogos el®r-

hetŜs®ge, a 

vas¼tvonal 

elv§laszt· sze-

rep®nek m®r-

s®kl®se, vala-

mint meg®p¿l 

egy 2,5 km 

hossz¼ duna-

parti gy alog ®s 

ker®kp§r¼t. 

 

Gyalogos ®s ker®kp§ros idŜt§vols§gok (forr§s: A Paksi AtomerŜmŪ bŜv²t®se kapcs§n felmer¿lŜ v§rosfej-

leszt®si feladatok) 

Szint®n a gyalogosforgalmat ®rintŜ jºvŜben fejleszt®s lesz az atomerŜmŪ bŜv²t®s®vel 

ºsszef¿gg®sben meg®p²tendŜ munk§ssz§ll§sok kºzleked®si kapcsolatainak kialak²t§-

sa. Mivel a sz§ll§sok a kºnnyŪ el®rhetŜs®g miatt gyalogt§vols§gon bel¿l fognak 

meg®p¿lni, tºrekedni kell arra, hogy munk§sok sz§m§ra megfelelŜ minŜs®gŪ, logiku-

san kialak²tott gyalogos infrastrukt¼ra kºnny²tse meg az ®p²tkez®s ®s a sz§ll§shelyek 

kºzºtti ing§z§st.  
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KER£KPćROS K¥ZLEKED£S 

 

A ker®kp§roz§s egyre n®pszerŪbb fenntarthat· kºzleked®si forma, mely viszonylag 

alacsony kºlts®gek mellett idŜben j·l tervezhetŜ utaz§st biztos²t, ²gy rºvidebb, 5 -10 

km-es t§vols§gokban az egy®ni motoriz§lt vagy a kºzforgalm¼ kºzleked®s re§lis al-

ternat²v§ja, enn®l nagyobb t§vols§gokban annak kieg®sz²tŜje lehet. Az Eur·pai Uni· 

2016. okt·ber 12-®n j·v§hagyott ker®kp§roz§sra vonatkoz· ¿temterve azt a c®lt tŪz-

te ki, hogy a kºvetkezŜ t²z ®v alatt az EU tag§llamaiban  k®tszerezŜdjºn meg a ke-

r®kp§roz§s r®szar§nya. Ennek ®rtelm®ben a ker®kp§roz§s jelenlegi 7ð8%-os ar§ny§t 

mintegy  15 %-ra kellene emelni . Az ambici·zus c®l csak ¼gy teljes²thetŜ, ha a tag§l-

lamok konkr®t l®p®seket tesznek a ker®kp§roz§s n®pszerŪs²t®se ®rdek®ben. 

Pakson a ker®kp§ros infrastrukt¼ra az elm¼lt 10 ®vben ®p¿lt ki. A ker®kp§r¼t h§l·zat 

hossza 2007-ben m®g az 1 km-t sem ®rte el, a fejleszt®seknek kºszºnhetŜen 2015-re 

ez a sz§m kºzel 9 km-re nŜtt. 

 

A ker®kp§r¼t h§l·zat ho ssza Pakson (km) (forr§s: KSH) 

Azt is ®rdemes ugyanakkor megjegyezni, hogy mindekºzben az egy®ni motoriz§lt 

kºzleked®si form§k nem vesztettek n®pszerŪs®g¿kbŜl. Az egy fŜre jut· szem®lyg®p-
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kocsik sz§ma m§r 2005-ben is meghaladta az orsz§gos §tlagot, a k¿lºnbs®g pedig 

csak tov§bb nŜtt az elm¼lt ®vtizedben.  

 

Az 1000 fŜre jut· szem®lyg®pkocsik sz§ma (fo rr§s: KSH) 

A ker®kp§roz§s kedvelts®g®t Pakson befoly§solj§k a domborzati viszonyok, a  v§ros-

on bel¿l 30 m®teres szintk¿lºnbs®gek vannak. A tavaszi h®tkºznap reggeli ®s d®lut§ni 

cs¼csidŜszak§ban v®gzett forgalomsz§ml§l§sok azt mutatj§k, hogy a ker®kp§roz·k 

r®szar§nya az egyes felm®rt keresztezŜd®sekben nem haladja meg az 5%-ot. Kiv®telt 

k®pez a v§ros fŜ kºzleked®si tengely®nek k®t keresztezŜd®se, a Tolnai ¼t ®s a Kºlesdi 

¼t, valamint a De§k Ferenc utca ®s a Szenth§roms§g t®r tal§lkoz§sa, ahol 7%, illetve 

12%-os volt a d®lut§ni felm®r®s idej®n a ker®kp§rral ·r§nk®nt arra kºzlekedŜk ar§-

nya.  

Paks ®szaki ir§nyban a 6. sz. fŜ¼ton hagyhat· el ker®kp§rral, melyre csak c®lforga-

lomban szabad behajtani. DunakºmlŜdºn a Madocsai el§gaz§st elhagyva tov§bb-

ra is csak c®lforgalomban lehet tov§bb haladni a fŜ¼ton. A telep¿l®s emellett meg-

kºzel²thetŜ a Duna ment®n halad· Bºlcsk®rŜl indul· ker®kp§r¼ton is, mely a 6 sz. fŜ-

¼tba torkollik a v§rost·l ®szakra. D®li ir§nyban ker®kp§r¼t kºti ºssze a v§rost az 

atomerŜmŪvel, valamint Cs§mpa k¿lter¿lettel. Aki turisztikai c®llal ker®kp§rozik, Szek-

sz§rd fel® csak a 6. sz. fŜ¼ton haladhat tov§bb c®lforgalomban.  
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A v§roson bel¿l a je-

lenlegi ke r®kp§r¼t-

h§l·zatra tekintve j· 

l§that·, hogy annak 

megtervez®sekor a 

legfŜbb c®l az atom-

erŜmŪbe tºrt®nŜ elju-

t§s t§mogat§sa ®s a 

fŜ kºzleked®si tengely, 

a Tolnai ¼t ®s D·zsa 

Gyºrgy ¼t ker®kp§ros 

forgalm§nak elk¿lºn²-

t®se volt. A R§k·czi ¼t 

vonal§ban a ker®k-

p§r¼t nyomvonala 

keresztezi a D·zsa 

Gyºrgy utat, ami kºz-

leked®sbiztons§gi 

szempontb·l nem a 

legszerencs®sebb 

megold§s, ugyanak-

kor a szŪk keresztmet-

szet nem tett lehetŜv® 

ettŜl elt®rŜ tervez®st. 

A D·zsa Gyºrgy ¼ti 

gyalog - ®s ker®kp§r¼t 

a Kereszt utc§n§l ®r 

v®get, innen ®szaki 

ir§nyban az ¼ttesten 

lehet tov§bb haladni, 

ami a p§rhuzamosan 

kialak²tott parkol·he-

lyek miatt lehet bal-

esetvesz®lyes. 

Paks ®s vonz§skºrzet®nek ker®kp§r¼t-h§l·zata (forr§s: merretekerjek.hu) 

A fejleszt®si ig®nyeket tekintve Paks vonz§skºrzet®ben a n®h§ny ®ve §tadott Cs§m-

p§ra vezetŜ ker®kp§r¼t §llapota j·, ugyanakkor a turist§k jogos elv§r§sa, hogy 

meg®p¿ljºn a ker®kp§r¼t folytat§sa Dunaszentgyºrgyig, ²gy t®ve lehetŜv® a bizton-

s§gos ker®kp§roz§st Szeksz§rd ir§ny§ban. £szaki ir§nyban a h§l·zat hi§nyoss§ga, 

hogy a v§ros kºzpontj§b·l DunakºmlŜdre nem vezet ker®kp§r¼t. Egy a 6 sz. fŜ¼ttal 

p§rhuzamosan meg®p¿lŜ ºn§ll· ker®kp§r¼t nem csak a DunakºmlŜdºt kºtn® ºssze 

a Pakssal, hanem az Eurovelo 6 majdani h§l·zat r®sz®t is k®pezn®. 

Pakson bel¿l a ker®kp§r¼t-h§l·zat bŜv²t®s®nek lehetŜs®ge sok hely¿tt korl§tozott a 

kialakult szab§lyoz§si sz®less®g szŪkºss®ge, valamint a terepadotts§gok miatt. A h§-
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l·zat fontos feladata, hogy ker®kp§rosokat becsatorn§zza ®s az atomerŜmŪben 

dolgoz· ing§z· sz§m§ra eljut§st biztos²tson egyr®szt a 6 sz. fŜ¼t melletti ker®kp§r¼tig, 

m§sr®szt kºnnyen el®rhetŜv® tegye a belv§ros tengely®t, a FŜ utc§t.  Ennek megf e-

lelŜen ig®nyk®nt mer¿l fel a Neumann J§nos utc§n jelenleg a Kurcsatov utca/Jedlik 

ćnyos utc§ig elvezetett ker®kp§r¼t meghosszabb²t§sa a Geszteny®s ¼ton ®s a Pol-

lack Mih§ly utc§n kereszt¿l a Zs²ros kºzig. Emellett a forgalomvonz· l®tes²tm®nyek 

mellett megfelelŜ sz§m¼, elhelyezked®sŪ ®s kialak²t§s¼, lehetŜs®g szerint fedett ke-

r®kp§rt§rol· kell, hogy rendelkez®sre §lljon annak ®rdek®ben, hogy a ker®kp§roz§s 

m®g vonz·bb legyen a helyiek sz§m§ra.  

Tºbb, a v§rost ®s vonz§skºrzet®t ®rintŜ ker®kp§r¼t fejleszt®s®nek elŜk®sz²t®s kezdŜ-

dºtt m§r meg. Ezeket a terveket a ker®kp§rforgalmi h§l·zati terv fogja egys®gesen 

kezelni. Elk®sz¿lt a duna-parti gyalog - ®s ker®kp§r¼t tanulm§nyterve, mely a T§ncsics 

Mih§ly ¼ti ker®kp§r¼t folytat§sak®nt eljut§st biztos²t a foly·partra, ahol ®szaki ir§ny-

ban a g®derlaki kompig biztos²t lehetŜs®get a rekre§ci·s c®l¼ gyalogl§snak ®s ke-

r®kp§roz§snak. 

A kompkikºtŜtŜl a duna-parti ker®kp§r¼t folytat§sak®nt ®p¿lne meg a Paksot Duna-

kºmlŜddel ºsszekºtŜ ker®kp§r¼t, melynek tervei szint®n elk®sz¿ltek. A nyomvonal 

egyes tervv§ltozatok eset®ben a 6. sz. fŜ¼t mellett, m§s v§ltozatok eset®ben a vas-

¼tvonal valamelyik oldal§n halad. 

A h§l·zatosod§st biztos²tja a tervezett R§k·czi utca ð Zs²ros kºz ð Pollack Mih§ly utca 

ð Geszteny®s utca ¼tvonal§ra tervezett ker®kp§r¼t, mely a D·zsa Gyºrgy utat kºti 

ºssze a Kishegyi ¼ttal. Ily m·don a Kishegyi lak·telep nem csak az atomerŜmŪ ir§-

ny§b·l, hanem a belv§ros ir§ny§b·l is el®rhetŜ lenne ker®kp§r¼ton. 

A jºvŜbeni fejleszt®sekn®l fontosak a kºzleked®sbiztons§g szempont jai. A  ker®kp§r¼t 

h§l·zat bŜv²t®s®t a gyalogos ®s ker®kp§ros forgalom egym§st·l tºrt®nŜ elk¿lºn²t®-

s®vel kell megoldani, teh§t ker¿lni kell a gyalog- ®s ker®kp§rutak bŜv²t®s®t. Emellett 

elŜnyben kell r®szes²teni a ker®kp§rs§vok kialak²t§s§t, hiszen a g®pj§rmŪvek vezetŜi 

sz§m§ra a kºz¼ton kºzlekedŜ ker®kp§rosok a legtºbb esetben rºvidebb reakci·idŜ-

vel ®szlelhetŜk, mint a kºz¼tra egy csatlakol· ker®kp§r¼tr·l r§hajt· ker®kp§ros. 
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K¥ZFORGALMĒ K¥ZLEKED£S 

 

 

Az Eur·pai Uni· ide vonatkoz· dokumentumai 2szerint a magas sz²nvonal¼ ®s megfi-

zethetŜ kºzºss®gi kºzleked®s a fenntarthat· v§rosi kºzleked®si rendszer gerince . A 

megb²zhat·s§g, a t§j®koztat§s, a biztons§g ®s a kºnnyŪ hozz§f®r®s rendk²v¿l fontos 

az aut·busz kºzleked®s vonz·v§ t®tel®hez. A jelenleg 3 szem®lysz§ll²t§si ig®nyek dºn-

tŜ h§nyada ð minden utaz§st sz§m²t§sba v®ve az utaz§sok 97%-a, a motoriz§lt uta-

z§sok 96%-a ð a helyi ®s elŜv§rosi kºzleked®sben jelentkezik. Ez®rt is hangs¼lyozottan 

fontos, hogy ez a nagysz§m¼ helyv§ltoztat§s kºrnyezetbar§t ®s fenntarthat· m·don 

val·sulhasson meg. Ennek egyik hat®kony eszkºze a helyi ®s elŜv§rosi kºzleked®s 

lebonyol²t§sa kºzforgalm¼ kºzleked®si eszkºzºkkel, az egy®ni motoriz§lt kºzleked®s 

ar§ny§nak csºkkent®s®vel. A c®l el®r®se ®rdek®ben biztos²tani kell a sz²nvonalas kºz-

forgalm¼ kºzleked®s el®rhetŜs®g®t, valamint az egyes kºzleked®si m·dok kºzºtti 

hat®kony ®s k®nyelmes eszkºzv§lt§s lehetŜs®g®t. A ăForgalmi modell ®s al§t§maszt· 

munkar®szekó c²mŪ kºtetben r®szletesen elemezt¿k a v§ros helyi ®s helykºzi aut·bu-

szos kºzleked®s®t. 

 

 

 

 

                                                 

2 ăA v§rosi mobilit§s cselekv®si terveó, a kºzleked®spolitikai Feh®r Kºnyv, ®s az ăEgy¿tt a ver-

senyk®pes ®s erŜforr§s-hat®kony v§rosi mobilit§s fel®ó  
3 Nemzeti Kºzleked®si Infrastrukt¼ra-fejleszt®si Strat®gia 
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Helyi kºzleked®s 

Paks v§ros helyi aut·-

busz-h§l·zata r®g·ta 

nem v§ltozott, a h§l·-

zatot  5 viszonylat alko t-

ja, egy  kºz¿l¿k 

Bir²t·puszta fel® a hely-

kºzi kºzleked®s j§ratai-

val eg®sz¿l ki. A h§l·-

zat viszonylatai 2,7 -9,9 

km-t teljes²tenek 7-20 

perces menetidŜkkel, 

a teljes h§l·zati hossz 

ºsszesen 21 km. 2013-

as utasforgalmi adatok 

alapj§n az aut ·busz-

p§lyaudvaron bonyo-

l·dik le a legnagyobb 

forgalom, en nek oka, 

hogy az ºsszes helyi 

aut·buszj§rat ®rinti a 

busz§llom§st. A legfo r-

galmasabb ®s leghosz-

szabb vonal az 1 -es 

sz§m¼, a Bar§ts§g ¼t 

®s DunakºmlŜd kºzºtt, 

azonban a j§rmŪki-

haszn§lts§g ezen az 

¼tvonalon sem megfe-

lelŜ m®rt®kŪ. Az aut·-

busz-§llom§s ®s Mun-

k§csy utca, val amint 

az aut·busz-§llom§s ®s 

Sportp§lya kºzºtt kºz-

lekedŜ 2-es ®s 3-as j§-

ratok jelent Ŝsen kisebb  

forgalmat bonyol²ta-

nak le a tºbbi vonal-

hoz k®pest.  

 

 

 

A helyi buszkºzleked®s napi utasforgalma 2013 -ban   
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Helykºzi kºzleked®s 

Paks helykºzi 

kºzleked®se 

megfelelŜ, a 

j§r§s legtºbb 

telep¿l®se §t-

sz§ll§s n®lk¿l, 

gyorsan el®rhe-

tŜ. A legn a-

gyobb forgalom 

Paks ®s a tŜle 

mintegy 35 km -

re fekvŜ Szek-

sz§rd kºzºtt zaj-

lik, ºsszesen 

majdnem 800 fŜ 

kºzlekedik a k®t 

v§ros kºzºtt. 

JelentŜs forga-

lom ®rkezik to-

v§bb§ N®me t-

k®r, Madocsa, 

Dunaszent-

gyºrgy ®s Bºlcs-

ke felŜl, a n a-

ponta Pak sra 

indul· j§ratok 

sz§ma ezeken a 

tel ep¿l®seken is 

meghat §roz· 

mennyis®gŪ. A 

Pakst·l nyugatra 

fekvŜ ter¿let ®s 

Paks kºzºtt ki-

sebb m®rt®kŪ a 

helykºzi szolg§l-

tat§s ®s az utas-

forg a lom  is.  

 

 

 A Paksra ®rkezŜ helykºzi utasforgalom 
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SzerzŜd®ses j§ratok 

Az atomerŜmŪ nemcsak a paksiak, hanem a kºrny®kbeli telep¿l®sek lakosai sz§m§-

ra is munkahelyk®nt szolg§l. Az atomerŜmŪ a dolgoz·k utaz§s§t biztos²tja ®s finansz²-

rozza, szerzŜd®ses aut·buszokat ¿zemeltet, melyek a mŪszakok kezdetekor ®s v®ge z-

t®vel sz§ll²tja a dolgoz· embereket az atomerŜmŪ ®s a lak·hely¿k telep¿l®se kºzºtt. 

 

Javasolt helyi buszh§l·zat 

Paks helyi kºzleked®si rend-

szere kihaszn§latlan, nem 

vonz· a paksiak sz§m§ra. A 

helyi aut·buszj§ratok helyett 

javar®szt szem®lyg®pkocsi-

val kºzlekednek a v§roson 

bel¿l is. A helyi kºzleked®s 

vonz·v§ t®tele ®rdek®ben 

sz¿ks®ges a h§l·zat ®s a 

menetrend §talak²t§sa ®s 

k¿lºnºsen az atomerŜmŪ-

ben dolgoz·k sz§ll²t§s§nak 

bevon§sa a helyi buszkºzle-

ked®sbe.  

A jelenlegi ren dszer helyett 

h§rom ¼j j§rat mŪkºdtet®se 

javasolt, melyek a v§roskºz-

pont ð Kishegyi ¼ti lak·telep 

ð atomerŜmŪ kºzºtt biztos²-

tan§nak kºzvetlen ºsszekºt-

tet®st. A v§ros ®szaknyugati 

ter¿let®n rugalmas kºzleke-

d®si rendszer bevezet®se 

javasolt , itt  az utaz§s ig®ny-

bejelent®s alapj§n tºrt®nne.  

 

Paks oktat§si int®zm®nyeibe a j§r§s telep¿l®seirŜl is ®rkeznek tanul·k, ez®rt a helyi 

mellett helykºzi iskolaj§ratok bevezet®se is indokolt.  

Nagyon fontos az ¼j helyi h§l·zat, a rugalmas kºzleked®si rendszer, valamint az isko-

laj§ratok menetrendj®nek ºsszehangol§sa, ®s az ezekre r§hord·, k¿lºnbºzŜ kºzleke-

d®si m·dokkal oper§l· h§l·zat egys®ges kialak²t§sa. A Protheus Projektnek kºszºn-

hetŜen tiszt§n elektromos meghajt§s¼ j§rmŪvek beszerz®s®re v§rhat·, melyek  elsŜ 

l®p®sk®nt a helyi kºzleked®si h§l·zatot szolg§ln§k ki. 

Paks javasolt helyi aut·busz h§l·zata 
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Az atomerŜmŪvet kiszolg§l· helyi  viszonylatok kºlts®geit legal§bb r®szben az ato m-

erŜmŪnek,  a lak·telep ®s a v§roskºzpont kºzºtti vonal kºlts®geit az ºnkorm§nyzat-

nak, ²gy v®gsŜ soron a v§ros lak·inak kell §llnia. Az utasok a helyi buszh§l·zatot pra k-

tikusan ingyen vehetn®k ig®nybe. A vonalak fenntart§s§t ºnkorm§nyzati oldalr·l 

nem a hagyom§nyos d²jszab§ssal javasolt megoldani, hanem egy helyi alap²tv§nyon 

kereszt¿l, amit a paksi szem®lyg®pkocsi tulajdonosok ®ves szinten t§moga tn§nak. A 

t§mogat§s fej®ben ingyenesen parkolhatnak, haszn§lhatj§k a v§ros elektromos ke-

r®kp§rjait, valamint a helyi aut·buszokat vagy k¿lºn meg§llapod§s alapj§n p®ld§ul 

a Duna kºmlŜd ð Paks szakaszon a  helykºzi aut·buszj§ratokat is. Ez a finansz²roz§si 

megold§s nagyban nºveln® az utassz§mot ®s seg²ten® a helyi aut·busz-kºzleked®s 

fellend¿l®s®t.  
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Vas¼ti kºzleked®s 

 

A telep¿l®st egy egyv§g§ny¼, r®szben villamos²tott vas¼tvonal kºti be az orsz§gos 

vas¼ti h§l·zatba ð a 42-es sz§m¼ PusztaszabolcsðDuna¼jv§ros-Dunafºldv§r-Paks vas-

¼tvonal. Ez a vas¼tvonal §tsz§ll§sokkal Budapest mellett el®rhetŜv® tenn® B§tasz®k, 

Baja, Domb·v§r, Kaposv§r, P®cs ®s Sz®kesfeh®rv§r v§rosokat. Sajnos ezeket  a leh e-

tŜs®geket szem®lysz§ll²t§si szempontb·l ma m§r csak kºz¼ti kºzleked®ssel lehet el®r-

ni, ugyanis a vas¼tvonal MezŜfalva - Dunafºldv§r - Paks kºzºtti 40 kilom®teres szaka-

sz§n 2009. december ·ta sz¿netel a szem®lysz§ll²t§s. Tehersz§ll²t§s azonban jelenleg 

is folyik, tºbbek kºzºtt a dunafºldv§ri bioetanol gy§r, valamint az atomerŜmŪ ®s a 

paksi kikºtŜ kiszolg§l§sa ®rdek®ben.  

Szem®lyforgalom4 

A 80ðas ®vekben a napi egy p§r gyorsvonat mellett 8-9 p§r szem®lyvonat kºzleke-

dett Paksig, elsŜsorban a duna¼jv§rosi ¿zemekbe ing§z·k ig®nyeinek megfelelŜen. 

Az 1988-as menetrendv§lt§ssal eltŪntek a gyorsvonatok a paksi vonalr·l. A 90-es 

®vek gazdas§gi ®s jºvedelmi visszaes®se miatt kevesebb utasa volt a vas¼tnak, ez®rt 

csºkkentett®k a kºzlekedŜ vonatok sz§m§t. Az ezredfordul· ut§n a vonatok sz§ma 

drasztikusan csºkkent, a megmaradt j§ratok tºbbs®ge csak Dunafºldv§rig kºzleke-

dett. Paksra alig 3 p§r vonat biztos²totta az eljut§st, melyek 2001-tŜl m§r nem §lltak 

meg Ďpaks §llom§son. Az ing§z· utasok ahol tudt§k, b®rlet¿ket elsŜsorban a sŪrŪb-

ben kºzlekedŜ ®s hosszabb t§von kisz§m²that·bb aut·buszokra v§ltott§k meg. A 

vas¼t legink§bb a h®tv®g®n utaz· di§kok sz§m§ra jelentett alternat²v§t. 

A vonal a jellemzŜ utas§ramlatok szempontj§b·l k®t r®szre volt oszthat·: a Duna¼jv§-

ros - Dunafºldv§r szakaszra a hivat§sforgalom volt jellemzŜ, a Dunafºldv§r ð Paks 

szakaszon pedig a helykºzi ®s t§vols§gi viszonylatban utaz·k voltak tºbbs®gben. A 

                                                 

4 ŦƻǊǊłǎΥ ǾŀǎǵǘΦƪǘŜŀƳΦƘǳ 
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napi utasforgalom a vonalon 300 -350 fŜ kºzºtt alakult 2007-ben. Az alacsony sz²nvo-

nal¼ kiszolg§l§s miatt a vonal utasforgalma folyamatosan csºkkent. A sz¿neteltetett 

szakaszon Paks volt a harmadik legn®pszerŪbb c®l§llom§s, h®tv®g®n m®g Dunafºld-

v§rn§l is jobban teljes²tett.  

Tehersz§ll²t§s 

A Duna¼jv§ros - Paks vonalszakasz teherforgalma a hasonl· kateg·ri§j¼ vonalakkal 

ºsszevetve §tlagosnak sz§m²t. Dunafºldv§ron kis mennyis®gŪ fa§ru felad§s, illetve a 

v§ros ter¿let®n 2011-ben ®p¿lt bioetanol -elŜ§ll²t· ¿zem 2012 ·ta jelentkezŜ szemes 

term®ny le- ®s k®szterm®k felad§sai jelentik a legnagyobb teherforgalmat. A 

bioetanol ¿zem heti tºbb ir§nyvonatot is ind²t n®metorsz§gi c®l§llom§sokra. Az ¿res 

szerelv®nyek idŜnk®nt Paks §llom§son ker¿lnek t§rol§sra, ²gy Paks fel® is jelentkezik 

tehervonati forgalom.  Pakson szemes term®ny felad§s a jellemzŜ, alkalmank®nt pe-

dig fafelad§s. Kºzvetlen¿l a vas¼t§llom§s mellett nagy tºmegŪ term®nyt§rol§s§ra, 

rakt§roz§s§ra alkalmas telephely van ®s a folyami §trak§shoz sz¿ks®ges infrastrukt¼ra 

is ki®p²tett. A kºzeli kikºtŜt ¿zemeltetŜ logisztikai c®g ²gy vas¼ti sz§ll²tm§nyoz§si szol-

g§ltat§st is k²n§l. 

Az atomerŜmŪ vas¼ti kapcsolata a v§ros d®li v®g®n elhelyezkedŜ vas¼t§llom§st·l 

ker¿lt ki®p²t®sre, mely iparv§g§ny kapcsolat a fŪtŜelem sz§ll²t§s miatt strat®giai jelen-

tŜs®gŪ. A fŪtŜelemek besz§ll²t§s§ra vonatkoz· szerzŜd®s alapj§n ®vente 3 alkalo m-

mal kºzlekedik a vonalon ăatomvonató, mely a szigor¼ biztons§gi elŜ²r§soknak meg-

felelŜen sz§ll²tja hol az ¼j, hol a ki®gett fŪtŜelem kazett§kat speci§lis kocsikkal. Ezen 

k²v¿l az atomerŜmŪ transzform§torainak 

egyes alkatr®szeit is vas¼ti sz§ll²t§s kere-

t®ben k¿ldik bont§sra, k¿lºnleges elŜ²r§-

sok alapj§n, tekintettel a sz§ll²tott §ru 

t¼lm®ret®re. Az atomerŜmŪ kºzvetlen 

vas¼ti kapcsolattal rendelkezik, mely j· 

kapcsolatot ad a mezŜfalvai el§gaz§-

son kereszt¿l az orsz§gos vas¼ti h§l·zat-

hoz, innentŜl kezdve sz§nd®k k®rd®se, 

hogy mennyi ®s milyen §rut sz§ll²tanak 

vas¼ton az ®p²tkez®sre. 

Atomvonat halad Pakson (forr§s: www.iho.hu) 

A vas¼th§l·zat fejleszt®s®t Paks v§rosa ºn§ll·an nem tudja megoldani, az legal§bbis 

region§lis szintŪ ºsszefog§st ®s egy¿ttmŪkºd®st ig®nyel. Hossz¼ t§von, alapozva a 

Budapest kºrny®ki elŜv§rosi vas¼tfejleszt®sekre, megfontoland· a 42-es vas¼tvona-

lon a szem®lysz§ll²t§s ¼jraind²t§sa, azonban ez a ma l®tezŜ h§l·zati elemek tºbbs®-

g®nek ¼jra®p²t®s®t vonn§ maga ut§n ®s mivel a t®rs®g kºz¼ti kapcsolatai kiel®g²tŜ-

ek, megk®rdŜjelezhetŜ a fejleszt®s gazdas§goss§ga. 
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V²zi kºzleked®s 

 

A Sygnus Kft. tulajdon§ban l®vŜ paksi kikºtŜ magyar viszonylatban jelentŜs teherfor-

galmat bonyol²t le. FŜk®nt mezŜgazdas§gi term®nyek berak§s§val foglalkozik, k®t 

haj· egyidejŪ rakod§s§ra alkalmas egy-egy haj·§ll§son. A kikºtŜbe kamionokkal 

®rkezik az §ru, ®s a m®rlegel®st kºvetŜen egy fut·szalag tov§bb²tja a gabon§t a 

haj·k rakter®be. A kikºtŜben semmilyen szoci§lis infrastrukt¼ra nincs ki®p²tve, viszont 

ezt ellens¼lyozza, hogy a haj·k az ®rkez®s¿ket kºvetŜen n®h§ny ·r§n bel¿l megra-

kodva el is hagyhatj§k a kikºtŜt.  

2015-ben 516 ezer tonna berakod§s tºrt®nt, fŜk®nt kukoric§t rakodtak Konstanca 

c®llal. Kirakod§s nem volt. Ez a rakod§si teljes²tm®ny magyar viszonylatban kiv§l·, 

tºbb orsz§gos kºzforgalm¼nak minŜs²tett, §llamilag fejlesztett kikºtŜ, fejlettebb infra-

strukt¼r§val sem tudott az elm¼lt idŜszakokban hasonl· rakod§si eredm®nyeket pro-

duk§lni.  

A rakt§rkapacit§s bŜv²t®s®vel arra sz§m²tanak, hogy a haj·kra rakott mennyis®g a 

jºvŜben nŜni fog. Jelenleg gabon§t ®s olajos magvakat, valamint nºv®ny-

feldolgoz§si mell®kterm®keket rakodnak be a kikºtŜben; a fejleszt®s eredm®nyek®nt 

ez eg®sz¿lhet ki sz·ja-alap¼ term®kek, mŪtr§gya, cement ®s f®mhullad®k kirakod§-

s§val.5 

                                                 

5 A KIK¥TśK £S INTERMODćLIS CSOMĎPONTOK FEJLESZT£S£NEK VIZSGćLATA a ăTanulm§nyok 

a Duna haj·zhat·s§g§nak jav²t§s§r·ló t§rgy¼ projekthez (http://iho.hu/hir/hatalmas -

fejlesztes-es-beruhazas -a -paksi -sygnus-kft -nel -140218) 

http://iho.hu/hir/hatalmas-fejlesztes-es-beruhazas-a-paksi-sygnus-kft-nel-140218
http://iho.hu/hir/hatalmas-fejlesztes-es-beruhazas-a-paksi-sygnus-kft-nel-140218
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A forgalmas kikºtŜ egyben a v§ros egyik legnagyobb teherforgalmat vonz· l®tes²t-

m®nye is. Ilyen szempontb·l kimondottan h§tr§nyos, hogy a kikºtŜ ter¿lete kºz¼tr·l 

nagyon kºr¿lm®nyesen kºzel²thetŜ meg, a kikºtŜ kºz¼ti kapcsolatainak fejleszt®se 

jogos ®rdek. 

A v§rosban v²zi szem®lyforgalmat Paks ®s G®derlak kºzºtt a komp bonyol²t le.  

Voltak olyan h²rek, hogy az atomerŜmŪ ®p²t®se kapcs§n l®trejºvŜ sz§ll²t§si ig®nyek 

nagyobb r®sz®t v²zi ¼ton szeretn®k lebonyol²tani. Ez kedvezŜ lenne a v§rosnak, 

ugy anakkor  megv al·sul§sa nem val·sz²nŪ, mivel Magyarorsz§gon bel¿l a v²zi sz§ll²t§s 

nem tud versenyezni a kºz¼ti sz§ll²t§ssal. 

Fontos hangs¼lyozni ugyanakkor, hogy Paks egyik legfontosabb adotts§ga a Duna 

kºzels®ge. £rdemes lenne a Duna menti telep¿l®sekkel kºzºsen v®giggondolni, hogy 

hossz¼ t§von milyen szerepet sz§nnak a Dun§nak a sz§ll²t§sban, esetleg a szem®ly-

forgalomban.  
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K¥ZĒTI K¥ZLEKED£S 

 

Az EU kºzleked®spolitikai Feh®r Kºnyve a kºz¼ti forgalom tekintet®ben fŜk®nt a t§-

vols§gi ®s nemzetkºzi forgalomra ®rtelmezhetŜ c®lokat tŪz ki, de a kºzleked®sbizton-

s§g jav²t§sa, a szolg§ltat§si sz²nvonal nºvel®se, a kºrnyezetszennyez®s csºkkent®se 

vagy az integr§lt v§rosi mobilit§si tervek telep¿l®si szinten is ®rtelmezhetŜek, ²gy a 

kºz¼th§l·zat fejleszt®si sz¿ks®gletei, az elmarad§sok felsz§mol§s§nak feladatai is le-

vezethetŜk belŜle.  

Pakson elsŜsorban a t¼lzott szem®lyg®pkocsi haszn§lat okoz gondokat, fŜk®nt a FŜ 

utca  ®s egyes csom·pontjainak egyre neh®zkesebb haszn§lhat·s§ga, zs¼folts§ga 

miatt. Paks visszavonhatatlanul aut·s v§ros lett, az emberek szeretik, ®s sz²vesen 

haszn§lj§k aut·ikat ®s a v§ros mai §llapot§ban erre alkalmas is. A jºvŜbeli jelentŜs 

forg alomnºveked®s ebben nagy v§ltoz§st hoz, ugyanakkor ne legyenek ill¼zi·ink, a 

fenntarthat·s§gra val· tºrekv®s legnagyobb eredm®nye az lesz, ha a szem®lyg®p-

kocsi -haszn§lat nem nŜ tov§bb ®s a fenntarthat·bb kºzleked®si form§k, mint a gya-

logl§s, ker®kp§roz§s vagy a buszkºzleked®s meg tud kapaszkodni a v§rosban ®s ®r-

demi ar§nyt szak²t ki a kºzleked®si m·dv§laszt§sb·l.  

Mivel t§vlatban is a szem®lyg®pkocsi lesz az uralkod· kºzleked®si m·d, ez®rt ez a 

fejezet  hosszabb a tºbbin®l ®s tºbb r®szre osztottuk: k¿lºn foglalkozunk a szem®ly-

g®pkocsi-forgalommal, a parkol§ssal, a teherforgalommal ®s a kºzleked®sbizton-

s§ggal. A szem®lyg®pkocsi-forgalom ®s a kºzleked®sbiztons§g tekintet®ben a ăFor-

galmi modell ®s al§t§maszt· munkar®szekó c²mŪ kºtetben sokkal r®szletesebb elem-

z®sek tal§lhat·k, itt csak a legfontosabb meg§llap²t§sokat t¿ntett¿k fel. 
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A szem®lyg®pkocsi-forgalom  

Paks Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terv ®s Paks Kºzleked®si Int®zked®si Terv elk®sz²t®-

s®nek keret®ben, 2017. m§rcius-§prilis§ban forgalomsz§ml§l§sokat v®gezt¿nk Paks 

v§ros ¼th§l·zat§nak 20 csom·pontj§ban, elsŜsorban a FŜ utc§n ®s kºrnyezet®ben. 

A sz§ml§l§sokra h§rom idŜszakban ker¿lt sor: hajnalban 5:30-6:30 kºzºtt, reggel 7:30-

8:30 kºzºtt ®s d®lut§n 15:30-16:30 kºzºtt. Ezen idŜszakok lettek v®g¿l a forgalmi mo-

dellez®s idŜszakai is. 

A forgalomsz§ml§l§sok alapj§n elemezt¿k a mai forgalmi helyzetet. A hajnali idŜ-

szakban a forgalom a v§rosban csek®ly, viszont az atomerŜmŪ kºrny®k®n, a 6. sz. 

fŜ¼ton, a Kºlesdi ¼ton ®s a Neumann J§nos utc§n jelentŜs forgalom bonyol·dik le az 

atomerŜmŪ hajnali mŪszakv§lt§s§hoz igazodva. Teherforgalom ekkor alig figyelhetŜ 

meg a h§l·zaton ®s k®sŜbb sem igaz§n jelentŜs, b§r egy®rtelmŪen vannak olyan 

¼tszakaszok, ahol oda nem val· teherforgalom zajlik, ilyen p®ld§ul a FŜ utca - Kereszt 

utca ¼tvonal.  

A reggeli cs¼cs·r§-

ban is jelentŜs az 

atomerŜmŪ kºrny®-

k®nek forgalma, 

ugyanakkor m§r 

megm utatkozik Paks 

kºzleked®s®nek igazi 

arca is: a v§ros FŜ 

utc§ja a D·zsa 

Gyºrgy ¼t, a forgal-

mat ez az ¼tszakasz 

gyŪjti ºssze ®s osztja 

sz®t, egyben jelentŜs 

sz§m¼ lak·- ®s mun-

kahely tal§lhat· a 

kºzel®ben. A FŜ ut-

c§t feladata ell§t§-

s§ban valamelyest 

seg²ti a 6. sz. fŜ¼t, de 

kisv§rosi l®pt®kben t¼l 

messze van a FŜ ut-

c§t·l, ²gy ez a seg²t-

s®g csak korl§tozott.  

 

 

 

 

A regg eli cs¼cs·ra forgalma Pakson  
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A reggeli forgalom §br§j§n kirajzol·dik az ºsszes fontosabb h§l·zati elem: a Kereszt 

utca, amely az M6 aut·p§ly§hoz ®s az ®szaknyugati vonz§skºrzethez kapcsolja Pak-

sot, a Kishegyi ¼t - Geszteny®s utca vonal, amely a lak·telep forgalm§t sz§ll²tja a v§-

rosba ®s az atomerŜmŪhºz, ®s a Kºlesdi ¼t, amely r®szben az M6 aut·p§ly§hoz ad 

kapcsolatot, a d®lnyugati vonz§skºrzet®hez kapcsolja a v§rost ®s az atomerŜmŪ 

sz§m§ra is fontos ºsszekºtŜ kapcsolat.  

Az §br§n nem l§tszik, de Paks forgalm§t elsŜsorban a domboldalon fekvŜ kertv§rosi 

ter¿let t§pl§lja, §ltal§ban a FŜ utc§ra szŪkºsen, neh®z kºr¿lm®nyek kºzºtt kapcso-

l·d· utc§kon kereszt¿l. A helyiek kºr®ben a FŜ utca ®s egyes csom·pontjai (k¿lºnº-

sen a Kereszt utcai) olyan rossz meg²t®l®snek ºrvendenek, hogy a v§rosban m§r ma 

is jellemzŜ a menek¿lŜutak keres®se. A v§ros ®szaki r®sz®n tal§lhat· kertv§ros lak·i 

elŜszeretettel v§lasztj§k a 6. sz. utat, a Kereszt utc§t·l d®lre fekvŜ ter¿letrŜl pedig a 

domboldal kicsi, szŪkºs utc§it v§lasztj§k a v§ros d®li r®sz®nek el®r®s®re. 

A forgalomsz§ml§l§s alapj§n a d®lut§ni cs¼cs·ra a reggelihez hasonl· forgalmakat 

®s forgalmi ir§nyokat mutat. A FŜ utc§n ekkor a legnagyobb a forgalom, a kºrforga-

lom ®szaki §g§n az 1400 j§rmŪ/·ra ®rt®ket is el®ri, ami m§r a kapacit§s hat§rait fe-

szegeti. ¥sszess®g®ben meg§llap²that·, hogy a v§ros ¼th§l·zata elfogadhat· sz²n-

vonalon tudja lebonyol²tani a mai forgalmi ig®nyeket. 

A munka keret®ben forgalmi modellt ®p²tett¿nk a v§ros kºz¼ti forgalm§ra. Ebben 

h§rom idŜszakra (hajnali, reggeli ®s d®lut§ni cs¼cs·ra) ®s n®gy idŜt§vra (2017, 2020, 

2023 ®s 2028) k®sz²tett¿nk forgalmi elŜrejelz®st. Az idŜt§vok a jelenre (2017), az 

atomerŜmŪ ®p²t®se elŜtti utols· zavartalan idŜpontra (2020), a bŜv²t®s cs¼csidŜsza-

k§ra (2023) ®s v®g¿l a bŜv²t®s ut§ni idŜszakra (2028) vonatkoznak. Minden idŜt§von 

m§s a kºz¼th§l·zat forgalma, hiszen az atomerŜmŪ ®p²t®se vagy k®sŜbb az ¿zemel-

tet®se m§s ®s m§s utaz§si ig®nyeket gener§l.  

A kºvetkezŜ t§bl§zat a paksi eredetŪ szem®lyg®pkocsi- ®s Paksot ®rintŜ teherg®p-

kocsi forgalom ºssz-sz§m§t mutatja a reggeli cs¼cs·r§ban. L§that· a jelentŜs nºve-

ked®s az egyes idŜt§vokon, illetve ®rdemes ºsszevetni a 2017. ®vi adatokat a FŜ ut-

ca  ·r§s forgalm§val: eszerint minden m§sodik j§rmŪ megfordul a kºrforgalom kºr-

nyezet®ben. 

  
Paksi eredetŪ szem®lyg®p-

kocsi forgalom  

Paksot ®rintŜ teherg®pkocsi 

forgalom  

2017 2796 600 

2020 5031 733 

2023 4975 769 

2028 5599 716 
A reggeli cs¼cs·ra jellemzŜ forgalmi adatai  

A t§bl§zat adatait ®rdemes kieg®sz²teni azzal, hogy a teherforgalom szempontj§b·l 

a modell szerint a reggeli cs¼cs·ra mintegy k®tszer erŜsebb, mint a d®lut§ni, ®s hogy 

szemben a forgalomsz§ml§l§s kºzvetlen eredm®nyeivel, a modell alapj§n a reggeli 
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cs¼cs·ra szem®lyg®pkocsi forgalma eg®sz®ben valamelyest nagyobb, mint a d®l-

ut§ni. 

A modellez®s eredm®nyei 

A forgalmi modellt ar ra haszn§ltuk, hogy a nagysz§m¼ tervezett kºz¼ti fejleszt®s v§-

rosra ®s a v§ros kºz¼ti forgalm§ra gyakorolt hat§s§t bemutassuk. Figyelembe vett¿k 

a Kalocsai Duna -hidat, a tervezett elker¿lŜ utat (a Geszteny®s utc§t·l a Feh®rv§ri 

¼tig), a tehermentes²tŜ utat (AtomerŜmŪ ¼j, kºz®psŜ bej§rat§t·l a Hidegvºlgy utc§-

ig) , a FŜ utca egyir§ny¼s²t§s§t a Kereszt utc§t·l az Anna utc§ig, a Vi llany utca 6. sz. 

fŜ¼tra val· kikºt®s®t. Ez ut·bbi kettŜt csak akkor vett¿k figyelembe, amikor a teher-

mentes²tŜ vagy az elker¿lŜ ¼t m§r elk®sz¿lt. A modellez®s m·dszereit ®s eredm®nyeit 

a ăForgalmi modellez®s ®s al§t§maszt· munkar®szekó c²mŪ kºtetben r®szletezz¿k. 

Paks forgalmi kibocs§jt§sa 2023-

ban  v§rhat·an kºzel 6000 sze-

m®lyg®pkocsi ®s mintegy 130 te-

herg®pkocsi, ºsszesen mintegy 

6100 j§rmŪ lesz. Ez a 2017. ®vi reg-

geli cs¼cs·ra ºsszes kibocs§jtott 

forgalm§hoz k®pest 1,75-szºrºs 

nºveked®st jelent. A Kalocsai h²d 

®p²t®se, fontos lok§lis kapcsolatot 

ad a Duna t¼lpartj§hoz ®s az 

atomerŜmŪ sz§m§ra is fontos kap-

csolatot jelent, azonban a v§ros 

h§l·zat§ra ®rdemi hat§st nem 

gyak orol.  

 

 

 

 

 

 

 

Paks v§ros ®s kºrny®k®nek 2023. ®vre elŜrebecs¿lt, reggeli cs¼cs·rai forgalma a jelenlegi ¼th§l·zaton  

A forgalmi modell egyik nagy elŜnye, hogy j·l l§that·v§ teszi a v§rhat· forgalmi v§l-

toz§sokat. Az erede ti §llapothoz k®pest az ¼j forgalmi beavatkoz§s megval·sul§s§-

val l®trejºvŜ elt®r®seket az ¼gynevezett k¿lºnbs®g§bra seg²ts®g®vel lehet a legjo b-

ban vizu§lisan ®rz®keltetni, ez az §bra mutatja meg, hogy hol nŜ ®s hol csºkken a 

forgalom a h§l·zaton. Ilyen k¿lºnbs®g§br§t p®ld§ul a 2020. ®vi reggeli forgalmakra 

k®sz²tett¿nk, m®gpedig az elker¿lŜ ¼t/tehermentes²tŜ ¼t ®s a tervezett egyir§ny¼s²t§s 

hat§sainak vizsg§lat§ra. 
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¥sszegz®sk®nt elmondhat·, hogy a 

vizsg§lt fejleszt®sek jelentŜs hat§st 

gy akorolnak a v§ros forgalm§ra. Az 

egyir§ny¼s²t§s hat§s§ra a 6-os ¼t d®li 

ir§nya jelentŜs terhel®st kap ®s a FŜ 

utca  - 6-os ¼t kºzºtti ºsszekºttet®st 

biztos²t· utc§k forgalma jelentŜsen 

megnŜ. A tervezett elker¿lŜ ®s te-

hermentes²tŜ utak nagyj§b·l hasonl· 

m·don alak²tj§k §t a v§ros forga l-

m§nak lefoly§s§t.  

 

 

 

 

 

 

 

 

Az elker¿lŜ ¼t ®s az egyir§ny¼s²t§s hat§sa 2028-ban 

a re ggeli cs¼cs·r§ban 

A tehermentes²tŜ ¼t elker¿lŜ ¼ttal azonos 

nyomvonalszakasz§nak forgalma j·val 

nagyobb, mint a tehermentes²tŜ ¼t d®li 

szakasz§nak forgalma. Az elker¿lŜ 

¼t/tehermentes²tŜ ¼t hat§sai m®lyebb 

vizsg§latot ig®nyelnek, ugyanakkor ®rde-

mes figyelemmel lenni arra, hogy a t e-

hermentes²tŜ d®li szakasz§n cs¼cs·r§ban 

megjelenŜ 80 j§rmŪ/·ra forgalom nagyon 

alacsonynak tekin thetŜ. Fontos ®szrev®tel, 

hogy a bŜv²t®s cs¼csidŜszak§nak forgal-

ma ®s a bŜv²t®s ut§ni v§rosi forgalom m®r-

t®ke nagyj§b·l megegyezik. 

 

 

 

 

A tehermentes²tŜ ¼t ®s az egyir§ny¼s²t§s hat§sa 2028-ban a reggeli cs¼cs·r§ban 
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Parkol§s 

A modern v§rosok legfontosabb kºzleked®si probl®m§inak tºbbs®ge a t¼lzott sze-

m®lyg®pkocsi haszn§latra vezethetŜ vissza. A szem®lyaut· haszn§lat korl§toz§s§nak 

bevett ®s t§rsadalmilag is legink§bb elfogadott m·dja a parkol§s szab§lyoz§sa. Azt 

nem lehet megakad§lyozni, hogy a v§roslak·k haszn§lj§k a szem®lyg®pkocsijukat, 

arra viszont lehet Ŝket ºsztºnºzni, hogy tudatosan, kºrnyezetbar§t m·don haszn§lj§k 

azt. A fenntarthat· fejlŜd®st szem elŜtt tart· parkol§si politika egyike lehet azon rop-

pant fontos eszkºzºknek, amellyel befoly§solni lehet a szem®lyg®pkocsi forgalmat. 

Szerencs®s eset, ha a kor kih²v§sainak megfelelŜen intelligens ®s komplex megold§-

sok kialak²t§s§t t§mogatja a v§ros. A motoriz§ci· v§rhat· tov§bbi erŜteljes nºveke-

d®s®vel olyan helyeken is megjelenhetnek parkol§si probl®m§k (pl. a lak·telepen 

vagy a kertv§rosokban) ahol ez ma m®g elk®pzelhetetlennek tŪnik. 

Jelenleg Pakson a parkol§s ingyenes. Csak a D·zsa Gyºrgy ¼t n®h§ny mell®kutc§j§-

nak rºvid szakaszain  (Rosthy utca, Keskeny utca , Villany utca) , a Bar§ts§g ¼ti Rende-

lŜint®zet mºgºtt ®s a De§k Ferenc utca 13. sz§m alatti telken  ker¿lt kialak²t§sra 90 

percre korl§tozott v§rakoz§si ºvezet a koncentr§lt ig®nyek szab§lyoz§s§nak c®lj§-

val. A parkol§si ig®nyek a fentieken t¼l fŜk®nt a FŜ utc§n tºmegesek, ennek megfe-

lelŜen tºbb sz§z szeg®ly menti parkol·hely tal§lhat· itt. Ennek ellen®re rºvidebb sza-

kaszokon a cs¼csidŜszakokban esetenk®nt parkol·hely -hi§ny alakul ki. A FŜ utc§n 

parkol· j§rmŪvek parkol·helyre val· ki- ®s be§ll· mozg§sai ®ppen a cs¼csidŜsza-

kokban ®rdemben hozz§j§rulnak a FŜ utc§n tapasztalhat· alacsony halad§si sebe s-

s®gekhez, esetenk®nt rºvid sorok kialakul§s§hoz is. 

A j·m·d¼ kertv§rosi utc§k Magyarorsz§gon §ltal§nosan jellemzŜ ®s gyorsan terjedŜ 

jelens®ge a j§rmŪvek utc§n val· (nem ritk§n tºmeges) t§rol§sa. A jelens®g pontos 

mozgat·rug·i nem ismertek, feltehetŜen  az egyes h§zakhoz egyre tºbb szem®ly-

g®pkocsi tartozik ®s a lak·k nem tudnak, vagy nem k²v§nnak minden j§rmŪvel be§ll-
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ni az udvarba, b§r ez egy®bk®nt kºteless®g¿k lenne. K¿lºnºsen olyan helyeken z a-

var· ez a jelens®g, ahol az utc§k szŪkºsek ®s az ott t§rolt vagy ott parkol· j§rmŪvek 

n®lk¿l is gyakran probl®m§s a kºzleked®s, mint p®ld§ul Paks domboldalainak kes-

keny utc§csk§iban. Ezt a probl®m§t §tfog·, §tgondolt, a lakosok ®rdekeit is szem 

elŜtt tart· int®zked®sekkel kell megoldani .  

Az ut·bbi ®vekben a v§ros lak·i a szem®lyg®pkocsi-haszn§lat terjed®s®t tapasztal-

j§k. Ennek egyik elsŜ kºvetkezm®nye a nºvekvŜ parkol§si ig®ny. Ha a jelenlegi fo-

lyamatok folytat·dnak, akkor az atomerŜmŪ fejleszt®se n®lk¿l is parkol§si fesz¿lts®-

gek v§rhat·k n®h§ny ®ven bel¿l fŜk®nt a FŜ utc§n, de ak§r a lak·telepen vagy a 

kertv§rosokban is.  

Az atomerŜmŪ bŜv²t®se alatt tºbben haszn§lj§k majd a v§rost, ²gy a gondok is l§t-

v§nyosabbak lesznek. Parkol·hely-hi§nyra ®rdemes k®sz¿lni a Tesco §ruh§zn§l, a FŜ 

utc§n ®s a kapcsol·d· mell®kutc§kon , az atomerŜmŪ bŜv²t®s®hez kapcsol·d· v§-

rosi fejleszt®sek kºrnyezet®ben. 

Az ®p²tkez®sek befejez®se ut§n a 10%-kal n®pesebb v§ros val·sz²nŪleg legal§bb 

10%-kal nagyobb parkol§si ig®nyt jelent majd, fŜk®nt a FŜ utc§n ®s a kapcsol·d· 

mell®kutc§kon. Ekkorra m§r komoly parkol§si fesz¿lts®gek v§rhat·k.  

A parkol§si rendszer fesz¿lts®geit csak §tmenetileg lehet ¼jabb ®s ¼jabb parkol·he-

lyek kialak²t§s§val orvosolni. Hosszabb t§von az seg²thet, ha a helyiek kevesebbet 

haszn§lj§k vagy hat®konyabban haszn§lj§k a szem®lyg®pkocsijaikat. Ehhez radik§lis 

l®p®sek kellenek, l®nyeg®ben meg kell mutatni a lakoss§g jelentŜs r®sz®nek, hogy 

m§s kºzleked®si eszkºzt is ®rdemes haszn§lni. E m§s kºzleked®si eszkºzºkhºz sz¿ks®-

ges h§l·zatokat viszont ki kell ®p²teni ®s magas szinten fenn is kell tartani. A Mobilit§si 

Terv sz§mos ilyen javaslatot tartalmaz, ezek mindegyike k¿lºn-k¿lºn is hozz§j§rulhat a 

parkol§si gondok enyh²t®s®hez, egy¿tt viszont egy gyºkeresen ¼j, fenntarthat· kºzle-

ked®si h§l·zatot eredm®nyeznek, minim§lis parkol§si fesz¿lts®ggel. 

Fontos r®szlete a parkol§si rendszernek a finansz²roz§s. Javasoljuk egy §tgondolt, a 

v§rosiakat t§mogat· finansz²roz§si rendszer kialak²t§s§t. E rendszerben a v§rosi kºzle-

ked®s fenntart§s§t a lakosok egy helyi alap²tv§nyon kereszt¿l, a tulajdonukban l®vŜ 

szem®lyg®pkocsik sz§ma/m®rete/kora alapj§n befizetett ºsszeggel t§mogatj§k, cse-

r®ben a h®tkºznapokon praktikusan ingyenesen utazhatnak busszal, ingyenesen 

parkolhatnak ®s haszn§lhatj§k a helyi ker®kp§rkºlcsºnzŜt. Ez jelentŜsen vonz·bb§ 

tenn® a buszh§l·zatot vagy ak§r a ker®kp§rkºlcsºnzŜt ®s ezzel ºnmag§ban is csºk-

kentheti a szem®lyg®pkocsi forgalmat. A paksi kºzleked®si rendszert, ²gy a parkol§st 

®s a buszh§l·zatot a nem paksiak fizetŜsen haszn§lhatn§k. 

Term®szetesen m§s, nem kºzleked®si jellegŪ v§rosi szolg§ltat§sok (f¿rdŜ, sportl®te-

s²tm®nyek) bevon§sa is elk®pzelhetŜ egy v§rosk§rtya jellegŪ szolg§ltat§ssal.  



Paks Fenntarthat· V§rosi Mobilit§si Terve 

42 

  

Teherforgalom  

 

Egy v§ros, k¿lºnºsen egy iparv§ros ®let®ben fontos szerepe van a sz§ll²t§snak ®s a 

sz§ll²t§st v®gzŜ teherforgalomnak. Ez Pakson is ²gy van, azonban vannak olyan ter¿le-

tek ®s utak, ahov§ a teherforgalom egyszerŪen nem val·. Pakson ilyen a FŜ utca ®s 

a Kereszt utca belsŜ szakasza: mind a belv§rosi, kisv§rosias miliŜ, mind a jelentŜs gya-

logosforgalom a teherforgalom, k¿lºnºsen a nagyteherforgalom (3,5 tonn§n§l na-

gyobb megengedett ºssztºmegŪ j§rmŪvek) t§voltart§s§t felt®telezi. 

A forgalomsz§ml§l§s adatai szerint Paks fontosabb ¼tjain a cs¼csidŜszakokban nem 

t¼l jelentŜs a teherforgalom. A vizsg§lt idŜszakok kºz¿l a reggeli cs¼csban tal§ltuk a 

legnagyobb ®rt®keket, a 6. sz. fŜ¼ton p®ld§ul 30-40 teherg®pkocsi/·ra forgalom-

nagys§gokat m®rt¿nk, ugyanakkor az ¼th§l·zat jelentŜs r®sz®n a teherforgalom en-

n®l kisebb ®s csak ritk§n haladja meg a 10 teherg®pkocsi/·ra ®rt®ket. A forgalmi 

modell szerin t a legfont osabb nagyteherforgalom kibocs§t·k a reggeli cs¼cs·r§ban 

sorrendben a kik ºtŜ (23 teherg®pkocsi), a Tesc·t·l d®lre esŜ kereskedelmi-

szolg§ltat· ter¿let (9 teherg®pkocsi), a Tesco (7 teherg®pkocsi), az Ipari Park (4 te-

herg®pkocsi) ®s az atomerŜmŪ (3 teherg®pkocsi). Biztosan vannak enn®l nagyobb 

forgalm¼ idŜszakok az egyes l®tes²tm®nyekben, de ºsszess®g®ben a v§ros m§s r®-

szeinek teherforgalm§val egy¿tt a reggeli cs¼csidŜszak tŪnik a legterhelteb bnek.  

A teherforgalomnak komoly kºzleked®sbiztons§gi kock§zatai vannak. B§r a sofŜrºk 

§ltal§ban tapasztaltak, de nem felt®tlen¿l ismerik a v§rost ®s k¿lºnºsen nem felt®te-

lezhetŜ, hogy tekintettel lenn®nek a v§roslak·kra. Ez®rt a kºzleked®sfejleszt®s sor§n 

§ltal§ban komoly erŜfesz²t®sek tºrt®nnek a gyalogos ®s ker®kp§ros forgalom val a-

mint a nagyteherforgalom elk¿lºn²t®s®re. Ezt a c®lt Pakson a tehermentes²tŜ ¼t 

meg®p²t®se, a teherforgalom odaterel®se ®s a belsŜ v§rosr®szrŜl a 3,5 tonn§n§l na-

gyobb megengedett ºssztºmegŪ teherg®pkocsik tervezett kitilt§sa szolg§lja.  
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A v§ros sz§m§ra a legnagyobb gondot a FŜ utc§n ®s a Kereszt utc§n tapasztalhat· 

kamionforgalom okozza. ćll§spontunk szerint ez a teherforgalom elsŜsorban a kikº-

tŜbŜl, kisebb m®rt®kben pedig a v§ros kºzep®n tal§lhat· kereskedelmi ter¿letekrŜl 

(Tesco ®s a tŜle d®lre esŜ kereskedelmi-szolg§ltat· ter¿let) indul. Ez ut·bbiak term®-

szetes ¼tvonala itt h¼z·-

dik, azonban a kikºtŜ 

jelentŜs teherforgalma 

sz§m§ra szinte b§rmilyen 

ir§nyba el lehetne jutni az 

M6 aut·p§ly§hoz a v§ros 

FŜ utc§j§t elker¿lve. A 

kamionok jelentŜs h§-

nyada azonban - felteh e-

tŜen a d²jfizet®st elker¿-

lendŜ - ink§bb a forgal-

mas FŜ utc§t, a szŪkºs FŜ 

utca  - Kereszt utca cs o-

m·pontot ®s a szint®n 

szŪkºs Kereszt utc§t v§-

lasztja, ezzel p®nzt sp·rol-

va, ugyanakkor felesl e-

gesen ®s k§rosan terhel-

ve a v§ros belsŜ r®szeit. 

Ez a teherforgalom val ·-

sz²nŪleg nem az M6 au-

t·p§ly§ra tart, mert akkor a Kºlesdi ¼ton kereszt¿l az M6 Paks D®l csom·pontj§n§l, a 

legrºvidebb ®s leggyorsabb ¼tvonalon c®lozn§ az aut·p§ly§t, ahol egy®bk®nt a 

N®metk®r fel® halad· teherforgalomnak a helye van. Ezt a probl®makºrt a teher-

mentes²tŜ meg®p²t®se ®s a FŜ utca s¼lykorl§toz§sa fogja megnyugtat·an orvosolni. 

Az atomerŜmŪ bŜv²t®se elŜtt, a bŜv²t®shez sz¿ks®ges infrastrukt¼ra meg®p²t®se sor§n 

becsl®s¿nk szerint a jelenlegi teherforgalomhoz m®g tov§bbi mintegy napi 100, 

cs¼cs·r§nk®nt 25 teherg®pkocsi nºvekm®ny jelenik meg a v§ros ¼tjain. Az ato m-

erŜmŪ bŜv²t®se is jelentŜs teherforgalmat ig®nyel, a tervek szerint napi mintegy 100, 

a cs¼cs·r§ban 25 nagyteherg®pkocsi forgalom c®lozza majd az ®p²tkez®s ter¿let®t. 

Az AtomerŜmŪvet ®s a bŜv²t®st kiszolg§l· kºz¼ti infrastrukt¼ra tervez®se zajlik, ®rde-

mes lenne a ma ismert terveket ¼jra §tgondolni, hogy mely megold§sok szolg§ln§k 

legjobban a v§ros ®rdekeit (p®ld§ul az ¼j aut·p§lyakapcsolat legjobb nyo mvonala 

®s csom·pontja a 6. sz. fŜ¼ttal. Ez ut·bbi esetben a k¿lºnszintŪ csom·ponti megv a-

l·s²t§snak is lehetnek elŜnyei.) Felmer¿lt, hogy a tºmeges sz§ll²t§si ig®nyek kiel®g²t®-

s®re a vasutat ®s a v²zi utat is ig®nybe veszik majd. Ennek val·sz²nŪs®ge, k¿lºnºsen a 

tºmegess®get illetŜen alacsony, mivel mindk®t sz§ll²t§si m·d eset®ben jelentŜs te-

herg®pkocsi forgalom sz¿ks®ges a berakod§st megelŜzŜen ®s a kirakod§s ut§n, 

m§rpedig k®t rakod§ssal egy¿tt Magyarorsz§gon bel¿l sem a vas¼t, sem a v²zi ¼t 

nem tud verse nyezni a  kºz¼ti tehersz§ll²t§ssal. 
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Kºz¼ti kºzleked®sbiztons§g 

 

A kºz¼ti forgalom biztons§ga alapvetŜ t§rsadalmi, gazdas§gi ®s humanit§rius ®rdek. 

A motoriz§ci· terjed®s®vel a kºz¼ti kºzleked®si balesetek sz§ma is jelentŜsen ®s 

gyorsan nŜtt. A fejlett orsz§gok baleset megelŜz®si int®zked®seit Magyarorsz§g f§zis-

k®s®ssel ugyan, de §tvette, ®s a hazai saj§toss§gok ismeret®ben §talak²totta, to-

v§bbfejlesztette. Az ut·bbi ®vtizedben jelentŜs javul§s §llt be a hazai baleseti hely-

zetben, kºszºnhetŜen a jogszab§lyalkot§s, a rendŜri int®zked®sek, az ®p²t®sek ®s a 

felvil§gos²t·, nevelŜ kamp§nyok eredm®nyeinek. AóForgalmi modell ®s al§t§maszt· 

munkar®szekó c²mŪ kºtetben r®szletes kºzleked®sbiztons§gi elemz®s tal§lhat·. 

Kºzleked®sbiztons§gi szempontb·l §ltal§nosan k®tf®le vesz®lyes ¼th§l·zati elem van: 

az egyik a zs¼folt ¼tszakasz vagy csom·pont, ahol tºbbf®le kºzleked®si m·d, k¿lºn-

f®le szab§lyoz§ssal, sz§nd®kkal ®s sebess®ggel egy ¼tfel¿leten mozog, a m§sik pedig 

a kisforgalm¼, §mde nagysebess®ggel j§rhat· ¼tszakasz, ahol a t¼l nagy sebess®gek 

okoznak sokszor s¼lyos baleseteket. Pakson mindk®t esetre tal§lunk p®ld§t: zs¼folt 

¼tszakasz a FŜ utca, t¼l nagy sebess®ggel haszn§lt ¼tszakasz pedig a 6. sz. fŜ¼t v§ros 

mellett fut· szakasza. Mindk®t ¼tszakaszon jelentŜsen jav²that· a kºzleked®sbizton-

s§g, term®szetesen k¿lºnbºzŜ megold§sokkal. 

A FŜ utca forgalma kiemelkedŜen nagy, l®v®n ez a v§ros ®szak-d®li kºz¼ti gerince. Itt 

sem §ltal§nos, sem lok§lis sebess®gkorl§toz§s nincs ®rv®nyben a minden¿tt alkalma-

zand· 50 km/h-s sebess®gkorl§toz§son t¼lmenŜen. A nagy forgalom (1200-1400 j§r-

mŪ/cs¼cs·ra), a rengeteg parkol§si mozg§s, az egym§st sŪrŪn kºvetŜ csom·pontok 

®s az igen ®l®nk gyalogosforgalom miatt felt®tlen¿l c®lszerŪ §ltal§nos sebess®gkorl§-

toz§st bevezetni (javasolt a 40 km/h), ®s azt sz§mos fizikai m·don betartatni. Ez kez-

detben feltehetŜleg nem tal§lkozik minden g®pj§rmŪvezetŜ egyet®rt®s®vel, de a 

kºzleked®sbiztons§g tov§bbi jav²t§s§nak az itteni korl§toz§sok kulcselem®t k®pez-
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n®k. A kºrforgalom ®s a Szent Istv§n t®r kºzºtt az elm¼lt 4 ®vben kºzel 40, azaz ®ven-

te §tlagban 10 baleset tºrt®nt, ami kiemelkedŜ mennyis®g a v§ros teljes kºz¼th§l·-

zat§t tekin tve.  

 

A balesetek k imenetel szerinti alakul§sa 2012-2016 kºzºtt Pakson (forr§s: Paks V§ros RendŜr-

fŜkapit§nys§ga)  

A v§ros t®rs®gi kapcsolataiban jelentŜs szerepet tºlt be az M6 aut·p§lya, amely k®t 

h§l·zati elemmel is csatlakozik a v§ros kºz¼th§l·zat§hoz (Kºlesdi ¼t, Feh®rv§ri ¼t). 

Kºzvetve a 6. sz. fŜ¼t is ezt a h§l·zati kapcsolatrendszert erŜs²ti. A 6. sz. fŜ¼t l®nyeg®-

ben a m§sodik legfontosabb ®szak-d®li gerinc¼t a v§ros kºzleked®s®ben a Tolnai ¼t-

D·zsa Gyºrgy ¼t-De§k Ferenc utca tengely ut§n. A 6. sz. fŜ¼t hol lakott ter¿leten k²-

v¿l, hol azon bel¿l ®rinti, illetve szeli §t a v§rost. Az ¼t ki®p²t®se megfelel az elsŜrendŪ, 

vegyes forgalm¼ utak  param®terkºvetelm®nyeinek. Kºzleked®sbiztons§gi szem-

pontb·l sajn§latos, hogy az ¼t teljes paksi szakasz§n tºmegesen ®s jelentŜsen l®pik 

t¼l az elŜ²rt sebess®gkorl§toz§sokat a j§rmŪvek. A szem®lyg®pkocsik sebess®gt¼ll®-

p®se nem olyan nagy ar§ny¼ ®s m®rt®kŪ, mint a teherg®pkocsik §ltal tapasztalhat· 

sebess®gt¼ll®p®s. Miut§n erre az ¼tra v§rosi utak is csatlakoznak, az §ltal§nos ®s je-

lentŜs sebess®gkorl§toz§st megfontoland·nak ²t®lj¿k. Ez a sz§nd®k egy®bk®nt egy-

becseng a 6. sz. fŜ¼t v§rosi szerep®nek nºvel®si sz§nd®k§val. JelentŜs m®g a bal-

esetsz§m a Kishegyi ¼ton ®s h§l·zati kapcsol·d§sain. 

¥sszess®g®ben meg§llap²that·, hogy egy®rtelmŪ baleseti g·cok ®s balesett²pusok 

sŪrŪsºd®se Pakson nem tapasztalhat·, ami azt is jelenti, hogy kiemelkedŜen rossz 

kºzleked®sbiztons§g¼ h§l·zati elem nincs a v§rosban. EllenkezŜleg, §ltal§ban j· ki-

®p²t®st ®s megfelelŜ forgalomtechnik§t tapasztalhatunk, lok§lisan jav²tand· elemek 

mellett.  

A v§rosban jelenleg zajl· kºzleked®si folyamatok elŜrevet²t®s®vel a FŜ utca zs¼folt-

s§ga tov§bb fog nŜni ®s egyre tºbb olyan csom·pont lesz, ahol m§r jelentŜsnek 
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mondhat· forgalom bonyol·dik le. Ilyen szempontb·l a kºzleked®sbiztons§gi be-

avatkoz§sok nem tŪrnek halaszt§st. 

Az atomerŜmŪ ®p²t®s®vel ugyanakkor a v§ros forgalma szintet l®p: nagyon sok ¼j, 

helyismerettel eleinte nem rendelkezŜ j§rmŪvezetŜ jelenik meg a v§ros utc§in, kºz¿-

l¿k sok teherg®pkocsit vezet majd. śk kev®sb® lesznek tekintettel a v§ros lak·ira, 

hiszen Pakson csak a munk§jukat v®gzik. EbbŜl kºvetkezŜen a kºzleked®sbiztons§gi 

kock §zatok nŜnek, ®rdemes odafigyelni ®s hat®kony beavatkoz§sokkal megelŜzni a 

bal eseteket.  
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A PROBL£MćK AZONOSĊTćSA 

Tolna megye saj§tos t®rszerkezeti adotts§ga, hogy gazdas§gi s¼lypontja a megye 

keleti r®sz®re tol·dott, aminek hat§s§t erŜs²ti, hogy nem alakult ki keleti -nyugati ir §-

ny¼ gazdas§gi tengely. Ez Paks szempontj§b·l kºzvetlen¿l elŜnyt jelent, hiszen a 

gazdas§gi ®let s¼lypontj§ban helyezkedik el, kºzvetve azonban h§tr§ny is, mert a 

megye legnagyob b r®sz®rŜl neh®zkesen, mell®kutakon kºzel²thetŜ meg a v§ros. Ez 

k¿lºnºsen az atomerŜmŪ bŜv²t®sekor okozhat probl®m§t, a besz§ll²t·i h§l·zat sz§-

m§ra. Kulcsk®rd®s lehet az M6 aut·p§lya ð 6. sz. fŜ¼t ð AtomerŜmŪ kapcsolat megfe-

lelŜ kialak²t§sa. Kºzleked®s-fºldrajzi szempontb·l a Duna elv§laszt· jellege okoz 

probl®m§t a v§ros sz§m§ra. M²g ®szak-d®li ir§nyban az M6 aut·p§lya szolg§lja ki a 

mobil it§si ig®nyeket, az Alfºld fel® egy komp jelenti a legrºvidebb kapcsolatot, a 

legkºzelebbi h²d a Dun§n a v§rost·l 25 km-re ®szakra, Dunafºldv§rn§l tal§lhat·. 

A gyalogosok sz§m§ra legnagyobb probl®m§t a 6. sz. fŜ¼t ®s a vas¼t, mint a v§ros 

®s a Duna-part kºzºtt h¼z·d· folyamatos ăakad§lyó jelenti. A gyalog§tkelŜhelyek 

alacsony  sz§ma a v§roson bel¿l jelent kºzleked®s-biztons§gi kock§zatot. 

A ker®kp§ros kºzleked®s ®rintŜ probl®ma, hogy DunakºmlŜdrŜl ®s Dunaszentgyºrgy-

rŜl jelenleg csak a 6. sz. fŜ¼ton lehet ker®kp§rral el®rni Paksot, amit ugyan a KRESz 

nem tilt, az aut·forgalom azonban nem teszi vonz·v§ ezt az eljut§si lehetŜs®get.  

A helyi aut·buszos szolg§ltat§s kihaszn§latlan, nem vo nz· a paksiak sz§m§ra, h§l·-

zata elavult.  A jelenlegi helyi aut·busz-h§l·zat nem tudja felvenni a versenyt a sze-

m®lyg®pkocsis kºzleked®si m·ddal szemben. A helyi ®s a helykºzi aut·buszok me-

netrendje, tarifarendszere nincs ºsszehangolva.  

A vas¼t infrastrukt¼r§ja elavult, szem®lysz§ll²t§s nincsen, jelentŜs ®s kºlts®ges fejleszt®-

sek, illetve fŜk®nt region§lis ºsszefog§s n®lk¿l es®ly sincsen arra, hogy a magas sz²n-

vonal¼ kºz¼ti infrastrukt¼ra ny¼jtotta elŜnyºkkel versenyezni tudjon. 

A haj·z§s a tehersz§ll²t§sban jelentŜs szereplŜ Pakson, azonban szem®lysz§ll²t§sban 

a vas¼thoz hasonl·an csak igen jelentŜs beruh§z§sok §r§n versenyezhetne. 

A kºz¼ti kºzleked®s a paksi kºzleked®s megingathatatlan alapkºve. Gyorsan terjed 

®s egyre tºbb gondot okoz a szem®lyg®pkocsi haszn§lat. A gondok tºbbs®ge 

egy enlŜre a FŜ utc§ra ®s kºrny®k®re korl§toz·dik: parkol·hely hi§ny, alacsony uta-

z§si idŜk jellemzŜk. A v§rosban sok a szŪk utca ®s csom·pont, kºzt¿k tºbb nagyon 

fontos ®s forgalmasak is egyben. Az atomerŜmŪ bŜv²t®s®nek forgalma jelen helyze t-

ben a v §rosi ¼th§l·zatot fogja haszn§lni. A jelenlegi kºz¼th§l·zat a mai ig®nyeket 

tºbb®-kev®sb® ki tudja szolg§lni, de a v§rhat· forgalomnºveked®s komoly gondo-

kat fog okozni.  

A teherforgalom a v§rosban a FŜ utca - Kereszt utca ¼tvonalon  jelentŜs, ennek 

megold§s§t a tehermentes²tŜ ¼t ®s a belsŜ v§rosr®szek s¼lykorl§toz§sa fogja megol-

dani. Komoly pr obl®ma a kikºtŜ nagyon rossz kºz¼ti kapcsolata. 
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Kºzleked®sbiztons§gi szempontb·l a gyalog§tkelŜhelyek elŜzŜekben is eml²tett ala-

csony sz§ma jelent probl®m§t, emellett a jºvŜben v§rhat· forgalomnºveked®s hor-

doz mag §ban jelentŜs kock§zatot. 

SWOT ANALĊZIS 

A Mobilit§si Terv k®sz²t®s®nek szab§lyai szerint ºsszefoglal· SWOT anal²zis k®sz¿lt. 

ErŜss®gek Gyenges®gek 

KedvezŜ ®szaki ®s d®li ir§ny¼ kºzle-

ked®si kapcsolatok A Duna kºzleked®si elv§laszt· szerepe 

A helykºzi aut·busz kºzleked®s ki-

el®g²tŜ szolg§ltat§si sz²nvonala  

A v§ros neh®zkes kºz¼ti megkºzel²thetŜs®-

ge keleti ir§nyb·l 

Ki®p¿lt ker®kp§r¼t a v§ros ®s az 

atomer ŜmŪ kºzºtt 

A ker®kp§r¼t-h§l·zat hi§nyz· telep¿l®si ®s 

t®rs®gi elemei 

A kikºtŜ orsz§gos viszonylatban is 

kieme lkedŜ rakod§si teljes²tm®nye 

Alacsony k ihaszn§lts§g¼ helyi aut·busz kºz-

leked®s, ºsszehangolatlan helyi, helykºzi 

menetrend, tarif a rendszer  

Kompkapcsolat G®derlak ir§ny§ban 

Elavult vas¼ti infrastrukt¼ra, sz¿netelŜ vas¼ti 

szem®lysz§ll²t§s 

  

A belv§roson §thalad· jelentŜs m®rt®kŪ 

teherfo rgalom, tehermentes²tŜ ¼t hi§nya 

  Szem®lysz§ll²t§sban kihaszn§latlan v²zi¼t 

  SzŪk kºz¼ti keresztmetszetek a belv§rosban 

  

A Duna -part ®s a belv§ros kºzºtt a vas¼t, 

valamint a 6. sz. fŜ¼t elv§laszt· hat§sa 

LehetŜs®gek Vesz®lyek 

Ker®kp§r¼t ki®p²t®se DunakºmlŜdig 

®s Dunaszentgyºrgyig 

Vas¼ti infrastrukt¼ra kihaszn§latlan marad a 

jºvŜben  

E-bike kºlcsºnzŜ rendszer ki®p²t®se 

Helyi kºzºss®gi kºzleked®s alacsony 

kihaszn§lts§g¼ marad 

A belv§ros kºzleked®sh§l·zat§nak 

§tszervez®se 

Ker®kp§r¼t h§l·zat hi§nyz· elemei nem 

®p¿lnek meg 

A 6. sz. fŜ¼t szerep®nek ¼jragondol§-

sa, a Duna -part megkºzel²thetŜs®-

g®nek ®rdek®ben 

Az atomerŜmŪ bŜv²t®se alatt megnºvekvŜ 

kºz¼ti teher- ®s szem®lyforgalom 

Helyi kºzºss®gi kºzleked®s ¼jraszer-

vez®se V²zi kºzleked®s szerepe margin§lis marad 

Szeml®letv§lt§s el®r®se a fenntartha-

t· kºzleked®si form§k elŜnyben r®-

szes²t®s®vel 

Elmarad a Duna -part szabadidŜs c®l¼ ¼jra-

hasznos²t§sa 

Teherforgalom v§roson k²v¿lre tºrt®-

nŜ terel®se s¼lykorl§toz§ssal ®s a 

tehermentes ²tŜ ¼t meg®p²t®s®vel   
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MEGOLDćSI JAVASLATOK 

Megold§st kell tal§lni a gyalogos ®s ker®kp§ros forgalom 6. sz. fŜ¼ton ®s vas¼tvona-

lon, tºbb ponton tºrt®nŜ §tvezet®s®re. 

A ker®kp§rosok sz§m§ra ker®kp§rutat kell ki®p²teni DunakºmlŜdig ®s Dunaszent-

gyºrgyig, ²gy Paks a vonz§skºrzete ºsszes telep¿l®s®rŜl biztons§gosan megkºzel²the-

tŜ lesz ker®kp§ron. 

A helyi kºzleked®si h§l·zatot ®s annak finansz²roz§s§t §t kell alak²tani a helyi kºzleke-

d®s fellend²t®se ®s az utas sz§m nºvel®se ®rdek®be. Az atomerŜmŪ ð v§roskºzpont  -

Kishegyi ¼ti lak·telep, mint kiemelk edŜen nagy forgalomvonz· ð ®s kibocs§t· ter¿le-

teket ºsszekºtŜ helyi aut·busz h§l·zat kialak²t§sa javasolt. Rugalmas kºzleked®si 

rendszer oldhatja meg  a menetrendszerinti j§ratokkal gazdas§gosan fel nem t§rhat· 

ter¿letek kºzleked®s®t. Fontos elŜrel®p®s lenne a helyi ®s helykºzi iskolabusz j§ratok 

kialak²t§sa.  

A vas¼t ®s a haj·z§s jºvŜj®t region§lis ºsszefog§ssal, r®szletes tervez®ssel kell megha-

t§rozni.   

A v§ros lak·inak szem®lyg®pkocsi haszn§lat§t csºkkenteni kell, ehhez pedig szeml®-

letbeli v§ltoz§s sz¿ks®ges. E szeml®letv§lt§s eszkºzei az ¼j h§l·zatok (gyalogos, ke-

r®kp§ros, helyi busz ®s kºz¼t), ®s az egyes kºzleked®si m·dok hely®nek megtal§l§sa 

a v§ros mŪkºd®s®ben (s®t§ny ®p²t®se, e-bike, rugalmas kºzleked®s, egyir§ny¼s²t§s). 

Paks jºvŜk®p®ben a tervezett fejleszt®sek (tehermentes²tŜ, s¼lykorl§toz§s) megval ·-

sul§s§val is meghat§roz· lesz a szem®lyg®pkocsi-haszn§lat szerepe, ²gy a jogos ig®-

nyeket megfelelŜ sz²nvonalon ki kell el®g²teni, egyben fo rm§lni is kell Ŝket . Erre tesz 

k²s®rletet p®ld§ul a FŜ utca Kereszt utc§t·l ®szakra esŜ r®sz®nek egyir§ny¼s²t§sa. A 

v§ros kºz¼th§l·zati szerkezete csak akkor alak²that·, ha az orsz§gos kºz¼th§l·zatnak  

a FŜ utca m§r nem r®sze, azaz a tehermentes²tŜ ¼t elk®sz¿lt. Kieg®sz²tŜ, lok§lisan fon-

tos szerepe lesz a Villany u tca 6. sz. fŜ¼tra tºrt®nŜ kikºt®s®nek.  Itt kell kezelni a m§r 

ma is kiterjedten haszn§lt menek¿lŜutak k®rd®s®t is, hiszen a v§ros utc§inak tºbbs®-

ge erre a c®lra egyszerŪen t¼l szŪkºs, nem alkalmas. Az AtomerŜmŪ ¼j 

aut·p§lyakapcsolat§nak nyomvonal§t ®s annak 6. sz. fŜ¼ttal val· (ak§r k¿lºnszintŪ) 

csom·pontj§t ®rdemes r®szleteiben vizsg§lni. Fontos javaslatunk a 6. sz. fŜ¼t bevon §-

sa a v§ros kºzleked®s®be. MŪszaki eszkºzºkkel ki kell k®nyszer²teni a forgalom lelassu-

l§s§t, ²gy a fŜ¼t nemcsak biztons§gosabb lesz, de egyben lehetŜv® teszi a Duna 

szintbeli megkºzel²t®s®t is, ami hossz¼ t§von az egyetlen c®lravezetŜ megold§s. 

A v§ros kºzleked®s®re komplex rendszerk®nt kell tekinteni, amelynek nem kedve z-

m®nyezett alkot·eleme a szem®lyg®pkocsi. Ennek legc®lravezetŜbb megold§si 

m·dja egy olyan finansz²roz§si rendszer kialak²t§sa, amely b§tor²tja a busz - ®s ker®k-

p§ros kºzleked®st ®s egy¿tt kezeli a parkol§ssal. 

A v§ros kºzleked®sbiztons§gi helyzete j·, a kºzeljºvŜ azonban nem ilyen f®nyes a 

jelentŜs forgalomnºveked®s miatt. Tºrekedni kell a forgalom megfigyel®s®re, lelass²-

t§s§ra ®s a szab§lyok betartat§s§ra. 
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