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Az Onkorményzat szdmdra kiemelt jelentéségl, hogy lakdik, a varosban dolgozdk és a
varosunkba latogatdk egy élhetd, kényelmes, kozlekedési szempontbdl is biztonsagos,
korszer(, pazdasidgos és kornyezetbardt mobilitdsi rendszerrel taldlkozzanak, ahol a
killonbozd kézlekedési mddok hasznaldi kolesondsen elfogadjak egymast, Fontos 1épés a
megoldas felé a fenntarthatd varosi mobilitasi terv, mely egy olyan stratégiai terv, amely az
érintettek bevonasaval a jelen és a jov6 valds mobilitasi igényeinek kielégitésére torekszik
annak érdekében, hogy javuljon az életmindség a varosban és kérnyékén egyarant.

A 2021-2027-es unids tdmogatdsi ciklus pdlyazati forrdsainak felhaszndldsa kapcsan
elfogadott TOP Plusz Varosfejlesztési Programterv (TVP) tartalmaz olyan mobilitasi
intézkedéseket, melyeket sziikséges 6sszhangba hozni a Paks Varos meglévd Fenntarthatd
Vérosi Mobilitasi Tervével (SUMP) . Mindezek alapjan szilkségessé valt a 2017-ben késziilt
SUMP felilvizsgalata.

A fenntarthaté virosi mobilitdsi terv célja, hogy olyan fenntarthaté vérosi kozlekedési
rendszer jojjon létre, mely révén

« a munkahelyek és szolgaltatasok jobb elérhetdsége biztosithato,

« a kizlekedésbiztonsag novelhetd;

« a kirnyezetszennyezés, liveghazgaz-kibocsatas és az energiafogyasztas csékkenthetdvé
valik

« a személy- és druszallitas hatékonysaganak/koltséghatékonysaganak novelése érhetd el

« vonzdbb és jobb mindségd varosi kirmyezet alakithatd ki.

A Terv atfogé célja, hogy a varosi kozlekedés javitsa Paks versenyképességét, valamint
hozzdjdruljon a fenntarthato, élhetd, vonzo és egészséges varosi kirnyezet kialakitasahoz.
Ennek elérése érdekében fogalmaz meg olyan intézkedéseket, amelyek hozzajarulnak
ahhoz, hogy varosunk mindenki szdmdra élhetdbb és zoldebb varos legyen.

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervben foglalt célok és intézkedések atfogdan érintik a
teljes varostérség valamennyi kozlekedési modjat és tipusat: a kozdsségi és egyéni, a
motorizalt és nem motorizalt médok, a személy- es teherszallitas kérdései mind a tervezés
latokdrében vannak.




A tervezés soran elkésziilt egy helyzetelemzés, internetes feliileten kérddiv kitoltésevel
kértiik a helyiek véleményét, javaslatait, majd az elkésziilt feliilvizsgdlat tarsadalmasitasra
keriilt a varos honlapjan.

A fellilvizsgalat mobilitasi terv jelen elGterjesztés 1.sz. mellékletében talalhatd.
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1 OSSZEFOGLALAS

Paks Varos Onkormanyzata 2024 nyaran kezdte meg a varos Fenntarthatd
Varosi Mobilitdsi Tervének (SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan)
felllvizsgalatat, amely az embert, a varoslakét kbzéppontba allité kdzlekedési
stratégia. A terv hosszu tdvon meghatdrozza majd a varos kozlekedésfejlesztési
iranyait, célja pedig a mindenki szdmara hozzaférhetd, biztonsagos, tiszta,
hatékony és fenntarthaté kozlekedés megvaldsitasa.

Mitdl djszer(i egy Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv?

A fenntarthaté varosi mobilitas-tervezés (sustainable urban mobility planning,
SUMP) egy olyan nyitott, komplex latdsmddot tikroz, amely a kozlekedés
jellemzSi mellett figyelembe veszi a lakossagi igényeket, a tarsadalmi,
gazdasagi és kornyezeti tényezdéket is. Ebbdl kovetkez6éen a SUMP
kozéppontjdban — a koradbbi infrastruktira- vagy forgalom fdékuszu
megkozelitéssel szemben - az ember, a varoslakd dll. Ezt az 4j alapokbdl
épitkezd tervmdifajt az uj tarsadalmi igények hivtak életre: szolgaltatasok és a
munkahelyek jobb elérhet&sége, a kdzlekedésbiztonsag javitasa; a személy- és
aruszdllitds hatékonysagdnak novelése; az energiafogyasztds és a
kornyezetterhelés csokkentése, a jobb minGségU és vonzdbb varosi kdrnyezet
megvaldsitdsa, az infokommunikacids technolégidk és egyéb innovativ
eszkozok rohamos fejlédése, valamint a z6ld gondolkodas erésddése hivta
életre.

A mobilitasi terv tehat szem el6tt tartja a fenntarthatésagot, a kdrnyezeti
szempontokat, a  kilonb6z6 tarsadalmi folyamatokat és az
lizemeltethetGséget is.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Paks Fenntarthatoé Varosi Mobilitasi Terve

Paks Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Terve — az unids irdnymutatdsokkal
0sszhangban — az alabbi szempontok szem el6tt tartdsdval késziilt: -

e bdar Paksra fokuszdl, latékore a teljes funkciondlis varostérségre
kiterjed;

e integrdlt, agazatokon ativel6 szemlélety;

e az érintettek (dontéshozdk, szakmai partnerek, lakossag) folyamatos
bevonasaval késziil, kiilonosen a problémafeltarasi fazisban;

e avarosikozlekedési rendszerek és strukturdk alapos értékelésén alapul
nem csak az infrastruktdrdra, de a szolgdltatasokra,
intézményrendszerre, s6t a hasznaldk szemléletére és viselkedésére is
kiterjed6en;

e minden kozlekedési mddra kiterjed, de 0Osztonzi a fenntarthatébb
madok térnyerését;

o vildgos értékvalasztdssal, prioritdsokkal rendelkezik;

e ajovlre nézve konkrét, mérhetd célokat tiz ki;

e az igazan hatékony, a célokat szolgald intézkedésekre fékuszal, a
prioritdsok mentén szlri az intézkedéseket ©sszhangban a varos
Iéptékével és pénzigyi realitasaival;

e az infrastrukturdlis beruhdzdsok mellett nagy hangsulyt helyez a
szolgaltatdsok, a szabdlyozasi-intézményi kornyezet szerepére,
valamint a szemléletformalasra.



A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithaték azok a
problémdk, amelyek Paks jelenlegi koézlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6nalldéan létez6 jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok ered6iként értelmezhet6k, amelyeket —
beavatkozdsok hidnydban —a varhato jovébeli trendek tovabb sulyosbithatnak.
Mindezek alapjan a f6bb problémacsoportok az aldbbiakban azonosithaték:

A hazai szinten igen magas minGségl kozosségi kozlekedési szolgdltatasi
szinvonal ellenére az altaldnos lakossagi ,szemlélet” szerint a kozosségi
kozlekedés nem kell6en versenyképes az autdzassal szemben, ezért az igénybe
vehet6 kozlekedési mddok koziil a gépkocsihasznalat a meghatarozo.

A motorizacié varhaté novekedése miatt rovid tavon tovabb ndé a
személygépkocsival kozleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsdgot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési mddok esetében is tovabb nének az eljutasi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né6 a kozlekedési
szolgdltatasokkal elégedetlen lakosok aranya, masrészt pedig a sok gépjarm
gyakoribb balesetekhez vezet.

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhdditasaval a gépjarmuvek kozlekedési és
térolasi teriletigénye tovabb noévekszik, amely csak a zoldfellletek, kozosségi
terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga folyamatosan
novekszik. Ha ehhez hozzavessziik, hogy a beépitett teriileteken a beépitések
intenzitasa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvezétlen
teriilethasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi hatasokat
eredményez, jelentésen rontva a telepiilés élhet6ségét.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A kozlekedési infrastrukturakat a novekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatasai (pl. heves széllokések, villamarvizek, esGzések) is tovabb erodalja,
amelyek fenntartasa, miikodtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonboz8 szolgaltatasok virtudlis térben
torténé igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokasok: egyrészrél
csokkennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel
parhuzamosan azonban bizonyos szolgaltaték esetében novekvd logisztikai
igényekkel kell szamolni.

A fent leirt 0Osszefliggések meghatarozzdk Paks kozlekedési-mobilitasi
helyzetének er@sségeit és gyengeségeit, valamint elGrevetitik a jov6beli
lehet6ségeket és veszélyeket is.

Mivel Pakson a magyarorszagi atlagnal joval magasabb a lakossag képzettségi
szintje és atlagjovedelme, ezért a varos a valtozasok elébe menve, azokat
inkabb iranyitva valhat egy példamutatd, teljes varosra kiterjedé hazai
fenntarthaté mobilitasi pilot projektté, ahol az ujdonsagokra fogékony
lakossag bevonasaval ki lehet préobdlni eléremutaté technologiai
megoldasokat, kialakitani uj kozlekedési szokasokat.

A stratégia célrendszerét a kornyezet, az életminGség, és koltséghatékonysag
harmas egységével alapoztuk meg, ennek megfelel6en alakitottuk ki a
prioritasokat és az ezeket aldtdmasztd beavatkozasi teriileteket, illetve konkrét
intézkedéseket. Az intézkedések rangsoroldsaval kialakult azon projektek
csoportja, melyek a legnagyobb koérnyezeti-tarsadalmi hasznossaggal birnak,
igy ezek megvalodsitasat kell el6térbe helyezni.



1. dbra: A Paksi kézlekedési rendszer problématérképe
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2 BEVEZETES

2.1 A MOBILITASI TERVEZES CELJAI

Az Eurdpai Bizottsag 2009-ben vezette be a fenntarthaté vdrosi
mobilitastervezés koncepcidjat, az elsé utmutato pedig 2013-ban jelent meg.
Az elmult években azonban forradalmi valtozasok torténtek a varosi mobilitas
szamos teriletén (pl.: egyre elterjedtebb a megosztott mobilitas, egyre
nagyobb szerephez jutnak a kozlekedésben a kerékparok és mas
mikromobilitasi eszkdzok), igy szlikségessé valt az eredeti tervezési Utmutatd
frissitése, mely 2019-re készilt el. A mésodik SUMP utmutatd!
fogalommeghatarozdsa szerint ,a fenntarthato vdrosi mobilitdsi terv
(Sustainable Urban Mobility Plan, réviditése: SUMP) olyan stratégiai terv,
amelynek célja az emberek és vdllalkozdsok mobilitdsi igényeinek kielégitése a
vdrosokban és azok kérnyékén a jobb életmindség érdekében. A terv a meglévé
tervezési gyakorlatokra épit, és megfelelGen figyelembe veszi az integrdciot, a
részvételt és az értékelési alapelveket.”

A fenntarthaté varosi mobilitastervezés olyan integrdlt stratégiai
megkdozelités, amely hatékonyan tudja kezelni az 6sszetett varosi kézlekedés
kihivasait. Alapveté célja, hogy az elérhet6ség mellett a lakossag
életmindsége is javuljon, ez viszont csak hosszu tavon is fenntarthaté
mobilitasi megoldasok alkalmazasaval érhet6 el. A SUMP-ok célja, hogy
tdmogassak a tényekre alapozott, a fenntarthatdsagot kozéppontba helyezé
dontéshozatalt, ezért fontos szerephez jut benniik a jelenlegi helyzet és a
jovébeli tendencidk részletes értékelése, a széles kor(i bevonason nyugvo,
stratégiai célokat tartalmazd kozos jovékép megalkotdsa, valamint a célok

1 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté varosi mobilitdsi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019.
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megvaldsitdsat szolgdld, integralt intézkedéscsomagok  Gsszeadllitasa,
amelyeknek megvaldsuldsa kovetkezetesen nyomon kovethet6 és értékelhetd.

A SUMP (jszer(isége

A fenntarthaté véarosi mobilitdstervezés sok tekintetben szakit az alapvet6en
agazati megkozelitésli, hagyomdnyos kozlekedéstervezés gyakorlataval. A
kiilonbségeket a tervezési utmutatd alapjan foglaljuk 6ssze.

1. tablazat: A SUMP ujszeriisége a hagyomdnyos kézlekedéstervezéshez képest

Hagyomanyos
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2.2 A MOBILITASI TERVEZES MODSZERE

Paks Fenntarthatdé Vdrosi Mobilitdsi Tervének készitési folyamatat a
Kommunikacids és Partnerségi Terv mutatja be részletesen3, jelen fejezet az
,Utmutatdé — Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervek kidolgozasa és
végrehajtdsa” c. dokumentum alapjan foglalja 6ssze a tervezés 4 f6 fazisanak
feladatait.

2 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté vdarosi mobilitasi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadds, 2019
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2. dbra: A fenntarthato vdrosi mobilitdstervezés Iépései
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jovakaprl, sltalanos és
mérhets célokrsl

o

Forrds: Utmutatd a fenntarthatd vdrosi mobilitdsi terv kidolgozdséhoz és megvalésitdsdhoz*

Az elsé fazis az elGkészitési feladatok elvégzése és a helyzetelemz6 munkarész
elkészitése. Az adat- és informacidgydjtés megkezdése el6tt meghataroztuk és
egyeztettiik a tervezés mddszertanat, litemtervet dolgoztunk ki a teljes
munkamenetre. A kommunikacids és partnerségi terv révén megterveztiik a
lakossdag és mds érdekeltek bevondsat, és kialakitottuk a szakmai,
dontéshozdi és lakossagi egyeztetések rendjét.

3 Lasd a Paks Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve — Hattérdokumentumban.
4 Rupprecht Consult (szerk.): Utmutaté a fenntarthaté varosi mobilitasi terv (SUMP)
kidolgozasahoz és megvaldsitasahoz, masodik kiadas, 2019



A helyzetelemzés megalapozdsdnak elsé [épése a rendelkezésre all6 teriileti és
agazati dokumentumok® Aattekintése, értékelése, szintetizildsa. A
munkafolyamat soran irdnymutatonak tekintettiik a hatalyos Fenntarthaté
Vdrosfejlesztési  Stratégia és a Kerékparforgalmi Halézati Terv
megallapitasait.

A dokumentumokbdl a relevans megallapitasokat feldolgoztuk, és kinyertiik
bel6liik a hasznosithatd adatokat is. Ezt kovet&en kozlekedési és tarsadalmi-
gazdasagi témaju adatgydijtést inditottunk a Kozponti Statisztikai Hivatal
adatbazisaiban, melyet 6nkormanyzati adatszolgaltatas is kiegészitett. Online
lakossagi kérddives felmérést végeztiink a kozlekedéssel kapcsolatos
hidnyossagok, fejlesztési igények feltardsara. A sajat felmérések soran nyert
adatokat rendszereztik, feldolgoztuk, Osszevetettiik a kordbbi id&szakokra
vonatkozo adatokkal, értékeltiik a valtozasokat; az eredmények bemutatasat
vizualis eszkozokkel tettiik meg. attekintve a lehetséges jovébeli
folyamatokat, meghatdrozva az atfogé, hosszutavu jovoképet. A jov6képhez

5 A feldolgozott terileti és dgazatai tervek felsorolasat az Irodalomjegyzék tartalmazza.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

atfogé célok és horizontdlis alapelvek kapcsolédnak, majd pedig ezek
priorizalasa torténik. A célrendszer meghatarozasa az érintettekkel egyiitt
zajlik.

A fenntarthaté varosi mobilitdstervezés harmadik lépése a konkrét
intézkedések tervezése. A helyzetértékelés és a stratégiai célrendszer alapjan
azonositjuk a beavatkozasi teriileteket és intézkedéscsomagokat allitunk 6ssze,
a projektek szintjéig konkretizdlva. E fazisban szintén fontos feladat a
felelGsségi korok, a cselekvési és koltségtervek meghatdrozasa, a lehetséges
finanszirozasi forrasok feltérképezése is. A tervezés, a megvaldsitds
kovethet6ségét és a visszacsatolds megvaldsitasat monitoring rendszer
kidolgozdsa segiti.

A tervezés utolsd, negyedik szakaszat a megvaldsitas és nyomon kovetés
jelenti, amelynek soran folyamatosan biztositani kell az informdciédramlast és
a kommunikacidt a résztvev6k kozott, valamint a lakossag felé is.



3 A MOBILITASI TERV MEGALAPOZASA

3.1 TERSEGI SZEREP, FUNKCIONALIS VAROSTERSEG LEHATAROLASA
3.1.1 A vdros térségi szerepe

Paks 1979-ben, az atomeréml épitkezés idején kapott varosi rangot (korabban
1730 és 1871 kozott volt mar mezévarosi jogu). Az atomerémii révén a jelenleg
népességszama alapjan kisvaros az energiaellatas tekintetében orszagos
szereppel is bir. A 2022. évi népszamlalas adatai alapjan a mintegy 17,5 ezer
fés Paks Tolna varmegye masodik legnépesebb telepiilése, a Paksi jaras
Osszlakossagdnak 38%-a él a jarasszékhely varosban. A Paksi jaras 15
telepiilése koziul a Pakson kivil népességszdmat tekintve feleakkora
Dunafoéldvar rendelkezik még varosi jogallassal. A Paks és Fokt6 kozotti Tomori
Pal hid 2024. junius 6-an torténd atadasaval Paks kozlekedési csomdpont
szerepe is megerdsodott Dunafoldvarhoz képest a jardson belil.

Paks kozigazgatasi és kozlekedési szerepkore mellett kiilonboz6 szolgdltatasok
szervezése szempontjabdl is kozponti funkcidkkal bir a térségben (példaul
kozmlellatas, egészségligy, oktatas stb.). A véros jelent6s foglalkoztatasi
koézpont, a 2022. évi népszamlalas adatai alapjan pozitiv ingazasi egyenleggel
rendelkezett, a varosba naponta bejard foglalkoztatottak szama (6344 f6)
tobb mint 5000 fével haladta meg a Paksrol mas telepiilésre dolgozni jaré
foglalkoztatottak szamat (1232 f6). A térségen belili mobilitasi igények
fokozodasat jelzi, hogy a 2011. évi népszamlalashoz képest a Paksra bejarok
kozel masfélszeresére, a varosbdl eljarék szdma pedig 1,8-szeresére
novekedett. A Pakson lakd és dolgozé munkavallalok szdma 2011-hez képest
csokkent, jelenleg a paksi munkahelyek 54%-at toltik be a varosban lakok.

A Paksra bejaré munkavallaldk szama mellett mintegy 800 gyermek, illetve
tanulé érkezik naponta a nevelési-oktatdsi intézményekbe a varoson kiviilrél.
2022-ben a bejaréok ardnya a szakképzd iskolai tanulék korében volt a

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

legmagasabb, 67%, az altalanos iskoldsok korében viszont a 20%-ot sem érte
el. A legtobben a technikumi tanuldk kozul jartak mas telepilésrél paksi
intézménybe (kdzel 290 f6).

3. dbra: A paksi oktatdsi intézményekbe bejdrok szama és ardnya a nappali oktatdsban, 2022
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Sajdt szerkesztés, adatok forrasa: KSH



3.1.2 A funkciondlis vdrostérség lehatdroldsa

Egy varos funkciondlis varostérségének az Eurostat &ltal hasznélt médszertant®
kovetve azokat a kozponti vdrossal egyltt Osszefliigg6 térséget alkotd
telepuléseket tekintjiik, ahonnan az ott él6 foglalkoztatottak legaldbb 15 %-a
ingazik a vadrosba. A 2011. évi népszamlalds ingazasi adatai alapjan a Paksi
funkcionalis varostérséget 11 telepiilés alkotta, amelyek koziil valamennyi a
Paksi jarasban taldlhatd:” Paks, Dunaszentgydrgy, Pusztahencse, Németkér,
Madocsa, Nagydorog, Bolcske, Gyorkony, Sarszentl6rinc, Gerjen, Bikacs. A
Paksra ingazok aranya a foglalkoztatottakon bellil meghaladta a 15%-ot a
Tolnai jaras részét képez6 Faddon is, de innen a Szekszardra ingdazok aranya
magasabb volt (21%). A funkcionalis varostérség telepilései kozil csak
Nagydorog és Sarszentl6rinc nem hatdros Pakssal. A varos elérése ugyanakkor
Bikacsrodl veszi igénybe a legtobb idSt (2022-ben 27 perc személygépkocsival a
GeoX Kft. TEIR-ben szerepl6 adatai alapjan), amely leggyorsabban
Nagydorogon keresztiil kozelithet6 meg az atomvarosbdél.

A 2022. évi népszamlalds teleplilések kozotti ingdzdsi adatai egyel6re nem
hozzaférhet6k online nyilvanos adatbazisbdl. Bar a funkcionalis varostérség
2022. évi adatok alapjan torténd lehatdroldsban lehettek kisebb valtozasok
2011-hez képest, a funkcionalis varostérség jelent6sebb bdviilése 2022 utan
kezd6dott és valdsziniileg jelenleg is tart, jollehet aktudlis felmérések
hidnydban ezt egyel6re nehéz alatamasztani. A Paks Il. projektnek ugyanis
2023-ban megkezdddhetett az épitkezési szakasza az el6készitési szakaszt
kovetSen, 2024-t6l pedig a Paks és Fokto kozott atadott hid jarulhat hozza
ahhoz, hogy a Paksi funkcionalis varostérség a Duna bal partjara is kiterjedjen.

6 Methodological manual on city statistics 2017 edition:

https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/8012444/KS-GQ-17-006-EN-
N.pdf/a3f1004f-cfae-4cc4-87da-81d588d67ae2?t=1494488279000

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

A hid (illetve a 2023-ban atadott Paks—Gerjen 6sszekot6 ut) a Paks és Kalocsa
kozotti korabbi 1 6ras utat kéziton 25 percre roviditette (a Dunan torténd
atkelést tovabbra is lehet6vé teszi a térségben a Paksrél éranként induld Paks—
Géderlak komp, kordbban pedig Gerjen és Kalocsa kozott is miikoédott komp).
Az U] hidat 2024. julius 1-jét6l a Volanbusz jaratai is hasznaljak, a Kalocsa és
Paks kozott kézleked6 kozvetlen jarat menetideje 35 perc (kordbban a két
varos kozott nem volt kdzvetlen jarat és a menetid6 megkdzelitette a 2 érat).
A hid valészinlileg els6sorban a Duna jobb partjan toérténé munkavallalast fogja
elémozditani, figyelembe véve, hogy a Kalocsa kornyéki telepilések jellemzéen
nagyobb munkaerGtartalékokkal rendelkeznek, mint a Paks kdrnyékiek és a
Paks Il. projekt jelent6s munkaer6mennyiséget igényel.

7 A mobilitast befolydsolé tényez8k fejezetben ezért a tarsadalmi és gazdasagi
mutatdk alakulasat els6sorban a Paksi jards telepiiléseire fékuszdlva mutatjuk
be.
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https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/8012444/KS-GQ-17-006-EN-N.pdf/a3f1004f-cfae-4cc4-87da-81d588d67ae2?t=1494488279000
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/8012444/KS-GQ-17-006-EN-N.pdf/a3f1004f-cfae-4cc4-87da-81d588d67ae2?t=1494488279000

3.2 SZAKPOLITIKAI TERVEZESI KERETEK

A szakpolitikai tervezési kereteken belll a mobilitasi fokuszd, illetve alacsony hierarchidju (program, illetve alacsonyabb terileti szintli) fejlesztési tipusu
dokumentumok részletes bemutatasat tartalmazza a fejezet. A 2017-ben késziilt Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervvel, illetve kerékparforgalmi haldzati tervvel jelen
fejezet kiilon nem foglalkozik, azok f6bb megallapitasait a késébbi fejezetek kidolgozasakor vettiik hangsulyosan figyelembe.

Hierarchia

Nemzetko6zi

Orszagos

Regionalis/
megyei

Telepiilési

Altalanos jellegii

Fejlesztési tipusu tervek

Mobilitasi fokuszu

Rendezési tipusu

tervek
Koncepcio Stratégia Program Koncepcio Stratégia Program
A varosi L. .
o e Fenntarthaté és intelligens
mobilitas aj ez .
L. mobilitasi stratégia — az
uniés P I,
eurdpai kozlekedés id6tallé
keretrendszere | .\ 1 - sllitésa [Com (2020)
[Com (2021) | P2V 78]
470]

Nemzeti Fejlesztés Nemzeti Integralt
- 2030 Orszagos Fenntarthato , . Nemzeti K6zlekedési Kozlekedésfejlesztési Orszagos
: ‘e - e Széchenyi Terv ., . - . . -
Fejlesztési és Fejlédési Plusz Infrastruktura-fejlesztési Operativ Program Teriletrendezési
Teriletfejlesztési Keretstratégia Stratégia (2014) Plusz 2021-2027 Terv
Koncepcié 2012-2024 (2013) (2022)
T
?Ina I\(Iegye' . K6zép-Duna
Teriletfejlesztési L
Menti Kiemelt
Koncepcioja 2021- Térség Fejlesztési Tolna Megyei
2030 (2021); B reres o a L eBYe! Tolna Megye
. . Koncepcidjahoz Teriiletfejlesztési . s
K6zép-Duna Menti - Teriletrendezési
; - kapcsolédé Program 2021-
Kiemelt Térség g Terve
. . . Stratégiai 2030 (2021)
Teriletfejlesztési
e Program (2021-
Koncepcidja 2021- 2027) (2021)
2035 (2021)
Paks Varos Paks Varos Palfs. Izle!'\ntarthato varosi .
. . Mobilitasi Terve (2017); Paks Paks Varos
Fenntarthato Gazdasagi . . . .
. . . . . Koézpont — Dunakémléd Telepiilésszerkezeti
Varosfejlesztési Programja 2020- Osszekotés kerékparforgalmi Terv (2024)
Stratégiaja (2023) 2026 (2020) partorg

haldzati terve (2017)
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3.2.1

Nemzetkézi szintii dokumentumok

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Fenntarthato és intelligens mobilitasi stratégia — az eurdpai kozlekedés

id6tallé palyara allitasa [Com (2020) 789]
a kozlekedési szektor az egyetlen gazdasagi szektor, ahol az Giveghazhatasu gaz
kibocsatds mértéke nagyobb, mint 1990-ben és a kibocsatds mértéke 2013 6ta Ujra
novekszik és a kozlekedési kibocsatdsok 22 %-aért a vérosi kozlekedés felelGs
a kozlekedési szolgaltatasok adjak az EU altal elGallitott bruttd hozzaadott érték 5%-at
a halalos kimenetel( kozuti balesetek szama az elmult években nem csékkent tovabb
a kozuti kozlekedés megtartja domindns szerepét
az aruszallitds novekedése a gazdasagi nbvekedés trendjét koveti
a nemzetkozi kereskedelem kornyezetének alakulasa kiszamithatatlanabb lett
az e-kereskedelem folyamatosan né és ez varhato a jovében is
a nemzetkdzi turizmus volumene visszaesett
Eurdpaban a lakossdag kdzel 75 %-a él varosokban és a népességntvekedés — kiilonosen
a varosokban — noveli az aru- és személyszallitasi keresletet
a fokozddo urbanizacidval egyitt jaré problémak, Ggymint a forgalmi torlédasok, a
levegBszennyezés, a kozlekedési balesetek, a zajszennyezés, a zsufoltsag egyre tobb
varosi térséget és egyre kedvez&tlenebbiil érintenek
a tarsadalom eléregedésével parhuzamosan né a mobilitasi nehézséggel kiizd6k szédma
a COVID-19 kovetkeztében lényegesen elterjedtebbé valt a tdvmunka
a vilagjarvany hosszu tavon is hatast gyakorolhat a kézlekedési szektor kiilénb6z6
terileteire

A varosi mobilitas uj uniés keretrendszere [Com (2021) 470]

a kozlekedés alapvetd szolgaltatas, alapvetd szikségletet elégit ki a polgarok tarsadalmi és

munkaerdpiaci integracidjanak lehet6vé tétele terén

a haztartasi kiadasok jelentGs részét forditjak kozlekedésre

a COVID-19-vilagjarvany egyrészt zavart okozott a mobilitas és a kozlekedés terén, masrészt
—kulonosen a varosokban — az aktiv mobilitast szolgélo infrastruktura fejlesztésére
késztetett

fenntarthato vérosi mobilitasi tervek (SUMP) unids szintii alkalmazasanak hianya

vérosi mobilitasi adatok kovetkezetes gy(jtésének hianya

folytonos forgalmi torléddsok a varosokban

a varosi kozuti balesetek haldlos dldozatainak 70 %-at veszélyeztetett Uthasznaldk teszik ki
kozlekedésbdl szarmazd tUveghdzhatast okozo gazok és légszennyez§ anyagok folyamatos
kibocsatdsa a varosokban

a transzeurdpai kozlekedési hdlozat (TEN-T) a személyszallitas és az aruszallitas esetében is
tamaszkodik a varosi mobilitasra

haldzati szlik keresztmetszetek, hianyz6 6sszekapcsolddasok, gyenge dsszekottetések a TEN-
T hélézatban

e-kereskedelmi tevékenységek és a hazhoz széllitdsok névekedése

k

(izésel

Mobilitassal kapcsolatos célkit

kibocsatdsmentes és alacsony kibocsatasu jarmdvek, megujulé és alacsony szén-dioxid-
kibocsatdsu Gizemanyagok

fenntarthato kikotdk kialakitasa

fenntarthatd vérosi mobilitas

multimodalitas és modvaltas

a fenntarthatdsagot el6mozditd jobb 6sztonzék a kézlekedSknek

okos multimodalis kézlekedés

intelligens kozlekedési rendszer és 6sszekapcsolt, automatizalt mobilitas

innovaciod és a jové mobilitasa

az okos mobilitast lehet6vé tevé digitalizacid eszkozei

krizisreziliencia és -menedzsment

Osszekottetéseket biztositd infrastruktura és beruhazasok

egységes piac a kozlekedésben

a kozlekedés tarsadalmi aspektusainak szem el6tt tartasa (pl. elérhetGség biztositasa)
biztonsag

kilsé dimenzid (az EU vezetd szerepe, globalis versenyképessége, kiilsé
osszekottetései)

a TEN-T varosi csomdpontjaival kapcsolatos megkozelités megerGsitése

a fenntarthaté mobilitasi tervek (SUMP) és a mobilitdismenedzsmentre vonatkozé tervek
hatarozottabb megkozelitése

az el6rehaladds nyomon kovetése — fenntarthatd véarosi mobilitasi mutatdk

a multimodalis megkozelités és a digitalizacid altal tdmogatott vonzd tomegkozlekedési
szolgéltatasok

egészségesebb és biztonsagosabb mobilitas: fokuszban a gyaloglas, a kerékparozas és a
mikromobilitas

kibocsatdsmentes varosi teherszallitasi logisztika és a kiszallitas utolso kilométerre
digitalizacid, innovacio és Uj mobilitasi szolgaltatasok

a klimasemleges varosok felé: reziliens, kornyezetbarat és energiahatékony varosi
kozlekedés

a tudatossag novelése és kapacitasépités

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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3.2.2 Orszdgos szintii dokumentumok

Integralt Kézlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz 2021-2027 (2022)

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (2014)

. a fajlagos kozuti haldlos balesetek szama a legmagasabbak kozott van az EU-ban, amiben a
szabalyszegések, a kozutak min&sége és a magas atlagéletkorral rendelkezd személygépjarmda
allomany szerepet jatszik

. a kozlekedés becsilt 6ssze kiils6 koltsége Magyarorszag GDP-jének 6 %-a

. a varosi mobilitasban tulzottan nagy a hagyomdnyos tizemanyagokkal m{ikodé jarmdvek aranya

. a kozlekedési infrastruktura elavult, korszerttlen, hidnyos

. hianyzik az egységes tarifa, és kedvezményrendszer

. kevés felhasznaldbarat, modern alkalmazasalapu kézlekedési lehet&ség van

. a kozlekedési UHG Magyarorszagon 1995-t8l névekvé tendenciaja a 2008-as valsag utan
csokkenésbe valtott, majd 2012-t6l 2019-ig ismét nétt, majd a koronavirus miatt visszaesett, a
kibocsatds 92%-a kozuti kdzlekedéshez kothetd

. a févarosi agglomeracidban a lakossag 15%-4t éri a kivanatosndl nagyobb zajterhelés

. novekvé problémat jelent a nem sziikséges helyen, megfelel6 id6ben, nem megfelel6 minségl
fénnyel torténé megvilagitas miatti fényszennyezés

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

a belféldi helykozi utazdsok terén a szallitott utasok szama szerint az autébusz kozlekedés sulya
meghatarozd

az egyéni és a kdzforgalmu személyszallitas kdzotti munkamegosztas nemzetkdzi 6sszehasonlitasban
viszonylag kedvezé

a varosi kozlekedés legnagyobb problémaja a varosok, varoskozpontok zsufoltsaganak drasztikus
emelkedése

a szuburbanizacids folyamatokkal egyutt jaré ingdzé forgalom kilénésen megterheli az adott térség/varos
infrastruktura halézatat

egyre népszerlibb a vérosi kerékparozas

az aruszadllitdsban dominal a kozuti szallitds, az arutovabbitds ideje magas a hazai kozlekedési rendszerben
az infrastruktdra egyes elemeinek tobb évtizedes leéplilése, alulfinanszirozottsaga

javulo tendencidju kozlekedésbiztonsag

idGs, lassan valtozo, alacsony energiahatékonysagu és kornyezetszennyez§ jarm(iallomany

a kozuti kozlekedés magas UHG és légszennyezéanyag kibocsatdsa

alacsony foku multimodalitas és interoperabilitas

az adatbdzisok, a stratégiai tervezés fejlesztése még nem fejez6dott be

az elvart piaci versenyhelyzet még nem teljeskori

elérhet6ség szempontjabdl jelentds teriileti kiilonbségek

. menedzsment eszk6z6k megvaldsitasa

. kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

. vasuti szlik keresztmetszetek felszamolasa, vasuti digitalizacio er@sitése
. zajvédd falak kiépitése

k

(izésel

Mobilitassal kapcsolatos célkit

kornyezetre gyakorolt negativ hatasok csokkentése, klimavédelmi szempontok érvényesiilése
gazdasag hatékonysaganak, novekedésének elGsegitése

egészség- és vagyonbiztonsag javulasa

foglalkoztatas javulasa

lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek a javulasa

terileti egyenlGtlenségek mérséklése

tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa

nemzetkozi kapcsolatok erdsitése

eréforras-hatékony kozlekedési mdédok erdsitése

tarsadalmi szinten el6ny6sebb ,,személy- és aruszallitds” erdsitése

szallitasi szolgéltatasok javitasa

fizikai rendszerelemek javitasa

kozfeladatok és kozszolgdltatasok koltséghatékony ellatasa, hosszu tavu, kiszamithatd finanszirozasa
Osztonzési rendszer (dijak, tdmogatasok, szemléletformalé eszk6zok) 6sszehangolt fejlesztése
hatékony tervezési, szabdlyozasi, intézményi, monitoring hattér biztositasa

utazasi kortlmények javitasa, kozlekedési lancok 6sszekapcsolasa az elévérosi kozlekedésben
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok

személyszallité vasuti jarm( és autdbusz csere program

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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3.2.3 Megyei és térségi szintii dokumentumok

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

Tolna Megyei Teriiletfejlesztési Program 2021-2030 (2

a Paks Il. beruhdzasnak jelentGs, nagy teriiletet érintd tarsadalmi, gazdasagi, infrastrukturalis és kdrnyezetei
hatasai lesznek

szamos kistelepiilés megkozelithetGsége — féként tomegkozlekedési eszkdzzel — nem megfelel6

rossz a megye atjarhatosaga, belsé kozlekedési kapcsolatrendszere

a mellékutak miszaki allapota sok helyitt leromlott, ami korlatozza a megyén beliili mobilitasi lehet6ségeket
és csokkenti a kozlekedés biztonsagat is

nagy az igény a varosokat elkeriil§ szakaszok, a TEN-T hélézat és a TEN-T haldzat elérhet&ségének
fejlesztésére

az M6 megépitésével a megyében tobb telepulés is mentesiilt az atmend forgalom aldl,

az elmult évek forgalomnovekedése UGjabb elkerlls utak épitését teszi sziikségessé a lakdteriletek
életmingségének javitdsa érdekében

a fenntarthato kozlekedés céljabdl 6sztonozni kell a karbonsemleges megoldasokat (elektromos jarm(ivek
elterjedése, kerékpdros kozlekedés fejlesztése) mind a varosias, mind a vidékies térségekben

a kozosségi kozlekedésre a jarvany negativ hatast gyakorolt, az ebbél fakadd kiszamithatatlansag
veszélyforrast jelent a kozlekedési rendszerek stabilitasara

a kozosségi kozlekedés versenyképességének novelése érdekében sziikséges a szinvonal emelése,
intermodalis csomopontok kiépitése (vasut, autdbusz, kerékpar, e-bike, P+R parkoldk)

K6zép-Duna Menti Kiemelt Térség Fejlesztési Koncepcid
Stratégiai Program (2021-2027) (2021)

a nagytérségi kozuti kozlekedési halozat jorészt megfeleld

a Paks—Fokté kozti hid regiondlis hatasu lesz

a Kiemelt Térség keleti, illetve nyugati felén elhelyezkedd telepiilések elérése kapcsan kiemelt
problémat jelentenek a mellékutak kapacitasbeli hidnyossagai, illetve az a tény, hogy
szélességiik sok esetben nem éri el a jogszabdlyban rogzitett minimumot sem

tobb koézut minGsége jelentésen leromlott, igy a térségi fejlesztések kdvetkeztében varhato,
megnovekedett személy- és teherforgalmat nem lesznek képesek kezelni, jelenlegi
allapotukban

a Térség teriiletére tervezett nagyberuhazasok (tébbek kozott a Paksi Atomer6mi bévitése)
miatt a vasuti teherforgalom novekedése varhatd, mely tendencia Uj vonalak lefektetését,
illetve a jelenlegi palydk folyamatos karbantartasat, a terhelhet&ség és a zajvédelem
biztositasat teszi indokoltta

a belvizi aruszallitds nagysaga és részaranya jelent6sen noévelheté lenne a hajozas feltételeinek
javitasaval

k

(izésel

Mobilitassal kapcsolatos célkit

a helyi alapanyag-termelési igényekhez igazitott térségi logisztikai bazisok kialakitasa a jelent&sebb kozuti,
kozlekedési csomdpontokban, illetve kikotGkben és megkozelithetGséglk fejlesztése

belterileti utak és kerékparutak korszer(sitése, feltjitasa

apro- és kisfalvas térségek elérhet6ségének javitdsa

a helyi és helykozi tomegkozlekedés keresletorientdlt racionalizaldsa, az autdbuszos és vasuti kozlekedés
osszehangolt menetrendjének kialakitasa

Osszekotd utak, kilterlleti utak, kerékparutak fejlesztése (példaul Pakstol Fadd-Domboriig, Gyorkonyig),
halézatdnak bévitése

Duna-menti rekreacios térség fejlesztése

kerékparos turizmus feltételeinek fejlesztése

kornyezetbarat és a kevésbé kornyezetterhel§ kozlekedési médok (tomegkozlekedés, kerékpar, elektromos
jarm(ivek) hasznalatdnak tdmogatasa

komplex szemléletformalasi programok megvaldsitasa

a meglévd és tervezett természetvédelmi teriileteken, tovabba Natura 2000 terileteken Ujabb kozlekedési
utak nem kerulhetnek kialakitasra

K6zép-Duna Menti Kiemelt Térség fejlesztése: kozlekedési infrastruktira (példdul Paks—Tamasi kapcsolat,
kiltertleti 6sszekot6utak) fejlesztése, kedvezd kozlekedési jellemzékkel bird telepiléseken a sziik
keresztmetszetek felszamoldsa, Uj Duna-hid épitése

Paksot érint6 tovabbi utfejlesztési kezdeményezések: 512, 5124, 6237, 6238 és 51379 jelli utak
megvaldsitasa, Paks—Biritd és a 6.sz. f6Ut Paks és Csampa kdzotti szakaszanak fejlesztése, Gj nyomvonalon
elkerllG ut épitése északi varosrész bekotéséhez, belsd utfejlesztési program

Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Pakson (gyalogosforgalmi infrastruktira feldjitasa)

uthalézat karbantartdsa, fejlesztése, bévitése, szabdlyozott forgalmu, biztonsagos kozlekedés
feltételeinek megteremtése

foldutak befedése szilard burkolattal a kistelepulések kozotti kozlekedés, illetve a felszini vizek
megkozelithetGségének biztositasa érdekében

kerékparhaldzat fejlesztése, terileti lefedettség javitasa

vasuthalézat bévitése, korszer(sitése

Uj kikot6 létesitése Paks—Gerjen teriiletén az ipari parki halézat létrehozasahoz és
fejlesztéséhez kapcsoldddan, logisztikai (és iparfejlesztési) célok mentén

kelet-nyugat iranyd mobilizacié tdmogatasa

akadalymentesség biztositasa

online piactér kialakitasa és miikodtetése a helyi termékek értékesitésének tamogatdsaval,
rovid ellatasi lancba kapcsoldsaval

(gyalogos) turautvonalak és kerékparutak kialakitasa, illetve infrastrukturdlis feldjitasa, a
tdjékoztatas javitdsaval, valamint a kerékparos és a vizi turisztikai lehet&ségek, élmények
osszekapcsolasa

vizi turisztikai lehetGségek bévitése

elektromobilitas elGsegitése (térségi toltGallomas-lefedettség javitasa, Uj teleplilések
bekapcsolasa, elektromos toltGallomassal vald ellatasa, figyelembe véve a teriileti
kapacitasigényt)

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

14




3.24

Telepiilési szintii dokumentumok

Paks Varos Fenntarthatd Varosfejlesztési Stratégiaja (2023)

Paks Varos Gazdasagi Programja 2020-2026 (2020)

Mobilitassal kapcsolatos helyzetértékelés

a Paksi jaras meghatarozé kozlekedési utvonala az M6 autdpdlya, a 6. és a 63. sz. féut

Foktd és Paks kozott nincs kozvetlen forgalmi kapcsolat, kbzvetlen kozuti forgalom Gerjen és Paks kozott sincs
Paks ingdzasi egyenleg pozitiv, a varosba ingdzo foglalkoztatottak 60%-a a Paksi jaras teleplléseirdl ingazott
2011-ben, Paksrdl a foglalkoztatottak kevesebb, mint 8%-a ingdzott naponta

Pakson a gazdasagi karakterd teriletek, példdul az atomerémd és az ipari park a véros déli részén taldlhatdk,
itt tevékenykednek a legnagyobb gazdasagi sullyal rendelkezé vallalatok.

az elmdlt évtized jelentds kozkert- és jatszotér fejlesztései nem képesek kompenzalni a magénteriletek egyre
srlibb beépitését, és gépkocsi bealldk, pakolok, térkével fedett teriletek kialakitdsat, az jonnan beéplilt
tertleteken még kedvezGtlenebb a helyzet

az utdébbi évtizedben a dizeles jarmUivek térnyerése volt a jellemz8, de 2020-ban mar az alternativ
(elektromos, hibrid stb.) meghajtas mutatta a legnagyobb szamszer(i névekedést

a motorizacio szintje évrdl évre emelkedik, dominans az egyéni motorizalt kozlekedés sulya

a telepiilésen nincs elérhet6 jarmimegosztassal mikodd szolgaltatas

a Paksi jaras uthalézatdban hidnyok elsésorban kelet-nyugati irdnyban vannak

a 6. sz. f6ut forgalma a varostdl északra felerészben atterel6dott az M6 autdpalydra, de ez a forgalom a 6231.
sz. uton jelent meg, amelynek allapota ennek kovetkeztében jelentésen leromlott, az egyéb, varosba bevezetd
orszagos kozutak forgalma joval kisebb, de szintén feldjitasra szorulnak, az alsébbrendi utak minésége a
jarasban altaldaban nem megfelel6

Pakson a Dundval parhuzamosan haladé 6. sz. f6Ut és a varos hagyomanyos féutcdja (Dedk F. u. — Ddzsa Gy. ut
—Tolnai Gt) mellett nincs masik Utvonal, amely az észak-déli forgalmat elvezetné, a varoskdzpont forgalmi
terhelése magas

a helyi forgalom egyre inkdbb igyekszik elkerilni a féutcat, a sz(ikds mellékutcakat haszndlva menekuléutként,
amely a parkolasi és jardagondokkal (lasd késébb) 6tvoz6dve élhetetlenné teszi ezeket az utcdkat

a varos féutcajanak kornyezete, a lakdtelep és Dunakomldd jol ellatott helyi kbzosségi kozlekedéssel, a skdla
masik végén a tobbi kils6 vérosrész szerepel, a buszjaratok kihasznéltsaga alacsony

a tdvolsagi kozosségi kozlekedésben az autdbuszkozlekedés a legjelentGsebb

a 42-es vasutvonal Mezdfalva és Paks kozotti szakaszan 2009 6ta sziinetel a személyszallitas

a koézponti elhelyezkedési paki autobusz-allomas felszereltsége csak részben megfelel

a paksi kerékparut-halézat hosszusaga régios viszonylatban jelentds, de hidnyossagokkal kiizd, a kerékpdrozas
elterjedtsége azonban alacsonya varosban

a gyalogos kapcsolatok hidnya leginkabb a Duna-parton szembet(ing

a parkolasi igények folyamatosan névekednek, a parkolasi helyzet a f6utcén és a csatlakozd utcdkon mar most
is kritikus

a legveszélyesebb Utszakasz a varos f6 kozlekedési tengelyén, a Szenthdromsag tér és a Kishegyi Ut k6zo6tt
talalhato

a paksi kikoté hazai viszonylatban jelentds teherforgalmat bonyolit le, nehéz k6zuti megkozelithetsége
jelentGs teherforgalommal terheli meg a varos

az erémiberuhdzas hatdsaként az épitési engedélyek szdma névekedett, a lakdsallomany
bévilt

a nevelési-oktatasi intézmények kapacitas-kihasznaltsaga a csokkend gyereklétszam miatt
csokkent, de az er6miiberuhdzas kapcsan létszamnovekedés varhatd

az atomerdm(i, a hozzd kapcsolddo, valamint egyéb helyi vallalkozasok ipar(izési- és épitmény
adodbefizetéseik révén folyamatosan biztositjak a varos miikddtetéséhez és a fejlesztések
megvalositasdhoz sziikséges pénzugyi hatteret

a Paksi jards kozéps6 részének kozlekedési haldzata hianyos, csak alsdbbrend( utakkal ellatott,
melyek minésége nem megfelel§

Paks kozuti haldézatanak allapota altalanossagban megfeleld, de fontos Uj haldzati elemek
kiépitése a forgalom kedvezébb elvezetése érdekében

a Paksi jards nyugati részén az autobuszos kozosségi kozlekedés alacsony szolgéltatasi
szinvonalon tizemel

Pakson akadnak olyan teriiletek, amely nem vagy alig ellatottak helyi k6zosségii kozlekedéssel,
az utasok szdma csokken. Az atomerém(i buszjaratai viszont szamottevé forgalmat
bonyolitanak le

Paks kerékparut-halézata még mindig hidnyos

gyalogos kapcsolatok tekintetében probléma, hogy a 6 sz. f6ut és a vasutvonal megépitésével a
telepiilés szerves kapcsolata megsz(int a Dunaval

a Pakson m(ikodé parkolasi szabalyrendszer megfelel6

a Duna mint vizi kozlekedési Gtvonal alacsony szinten kihasznalt

a vasuti palya allapota leromlott, az allomas kihasznalhatésaga problémas

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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Mobilitassal kapcsolatos célkit:

fenntarthato teriilethaszndlat

fenntarthaté mobilitas

infrastrukturak kiépitése

lakoteriletek bévitése

beszallitéi halézat béviilése

belterlleti utak fejlesztése

parkoldsi rendszer korszer(sitése, P+R parkoldk kiépitése

klimasemleges kozlekedési mdédok fejlesztése

kozlekedésbiztonsdag javitasa

intelligens kozlekedésszervezés

térségi kozlekedés fejlesztése

kozosségi kozlekedés népszer(sitése, vonzobba tétele

kerékparos kozlekedés fejlesztése

autods kozlekedéshez kapcsolddo kibocsatas-csokkentés, e-mobilitas elésegitése
intermodalis csomoépontok fejlesztése

gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasa

kornyezetbarat kozlekedési szokasok elterjesztése, népszer(isitése szemléletformalassal
rovid ellatdsi lancok kialakitasa

forgalomcsillapitds

a teleplilés szétterulésének megakaddlyozasa

kozOsségi kozlekedés szinvonalanak javitasa digitélis technologiakkal

a kozlekedésb6l szarmazé UHG-kibocsatast csokkentést segitd kozlekedési eszkdz-megosztd rendszer
kialakitasa

kikotéfejlesztés

belsd utfejlesztési program megvaldsitasa, Uthaldzat lehetséges tehermentesitése, a
megkezdett Ut- és utcafelljitasok folytatdsa

parkolasi helyzet felmérése, tovabbi parkoléhelyek kialakitasa, létesitése
kerékparat haldzat tovabbi fejlesztése

biztonsagos kozlekedés feltételeinek fejlesztése — jardak megujitasa, gyalogatkelShelyek
fejlesztése, létesitése

csapadékviz elvezetési problémak kezelése, vizelvezetés folyamatos fejlesztése

Uj varoskozpont kialakitasa, uj lakdovezetek fejlesztése

kozosségi kozlekedés atalakitasa

kozbiztonsag novelése

Paks okos varossa valasanak elinditasa

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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3.3 MOBILITAST BEFOLYASOLO TENYEZOK
3.3.1 Vdrosszerkezeti és kérnyezeti hdattér

Paks a Dunantuli-dombsag és az Alfold taldlkozdsanal fekszik, tajkorzeti
szempontbdél a Mez6fold kozéptaj része. A Mezéfoldet Kiils6-Somogytdl és a
Tolnai-dombsdagtdl a Sid volgye valasztja el, keleten pedig meredek peremmel
szakad le a Duna-menti-siksagra. Paks teriilete négy részre tagolddik geoldgiai
és domborzati szempontbdl: a dunai hordalék-teriiletre a Duna medrében és
arterében, a Németkér-Csdmpapusztai futéhomokra Paks déli-délnyugati
részén, a gyorkonyi l6szhatra, valamint a Paks-Dunakémlédi rogre, amelyen a
telepliilés legnagyobb része fekszik.

Paks teleplilésszerkezetét, a telepiilés terjeszkedését a Duna dontdéen
meghatdrozta. Ennek eredménye a folydt korbedlels, észak-déli kiterjedésd,
félkoriv alaku telepiilésforma. A domborzati adottsagok miatt a sugdrirdnyu
utcahdlézat a meghatarozé, a gy(irds kapcsolatok nem tudtak teljesen kiépdilni.
A varos mai teleplilésszerkezetét az atomerémii épitése és az ennek hatdsara
végbemend folyamatok alakitottak ki. A 6. sz. f6ut és a Duna arvizvédelmi
toltésén futd vasut elvagd hatdsa miatt a Duna-part nem képezi szerves részét
a varosnak.

A telepiilés kézpontja a torténelmi varosmag, ahol a kereskedelmi és
szolgdltatasi funkcidk tomorilnek. Hatranya, hogy az észak-déli atjarhatdsag is
a varosmagon keresztil bonyolddik, ezaltal ndvelve a belvaros zsufoltsagat. A
beépitett teriiletek jelentds novekedését, Uj varosrészek kialakitasat a 20.
szdzad masodik felében az atomerémi épitése, illetve az amiatt érkezé
betelepil6k magas szama indokolta.

A varos tobb elkiiloniilt varosrésszel is rendelkezik: a legnépesebb
Dunakdémléd, amelyet 1978-ban egyesitettek Pakssal, az er6mi biztonsagi
ovezetének kozelében fekvé Csampa, a németkéri Ut és M6 talalkozasanal l1évé

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Gyapa és a németkéri erd6 mentén fekv6 Cseresznyés. Ezek mind belteriilet
részét képezik. A legnépesebb kiilterileti teleplilésrész Biritépuszta, a 2022. évi
népszamlalaskor lakédnépessége 81 6 volt.

4. dbra: Paks telepiilésszerkezetének fejlédése

Forrds: PIP Nkft

3.3.2 Tarsadalmi hattér

Paks lakonépessége két népszamldlds id6pontja kozott — 6sszefliggésben az
atomerémU épitésével — az 1970-es évtizedben ndvekedett legnagyobb
mértékben. Az 1980. évi népszamlalaskor 44%-kal volt magasabb a varosban
lakdk szama, mint 10 évvel kordbban. A legutébbi népszamldalas, amikor az
el6z6h6z képest népességnovekedést regisztraltak 2001-ben volt Pakson,
ekkor kozel 21 ezer f6 volt a varos népessége. Ezt kovetéen a 2022. évi
népszamlalasig kozel 3500 fovel csékkent Paks népessége, a népszamlalaskor
17 417 f6 lakott Pakson (a varos allandd lakossaga a Belligyminisztérium
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nyilvantartadsa szerint 2024. januar 1-jén 17 451 f6 volt, az azt megel6z6
évekhez képest ez a mutatd is népességcsokkenést jelzett). A népességfogyast
Pakson a természetes fogyas és az elvandorlas eredményezi. 2011 és 2022
kozott az élvesziletések szama csak 2016-ban haladta meg a haldlozasokét, a
belfoldi allandé vandorlasok egyenlege pedig valamennyi évben negativ volt
ezalatt és a természetes fogyashoz képest nagyobb mértékben jarult hozza a
népességfogyashoz.

5. dbra: Paks népessége és a telepiilésre bejdro foglalkoztatottak szama a népszamldldasok
alapjdn, fé (1990-et megeléz6en a népszamldldsok nem vizsgaltdk az ingdzdsi viszonyokat)
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok

A Paksra bejaré6 munkavallalok szamanak alakulasa ugyanakkor ellentétes
iranyl a népességszam valtozasdhoz képest. Ebben két tényezd jatszhat
jelentGs szerepet. Egyrészt a Pakson dolgozé és laké foglalkoztatottak kozil
tébben lgy koltoztek el a varosbdl, hogy megtartottak itteni munkahelyilket.
Masrészt a kordbban is a kornyezé telepiiléseken lakdk koziil egyre tobben

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

vallalnak Pakson munkat. A népességszam csokkenése viszont Pakson kivill is
jellemz6 a Paksi funkciondlis varostérségben. A 2011. és 2022. évi
népszamlalas kozoétt mindossze Gyorkony népessége novekedett kis
mértékében (2,4%-kal) a varostérség telepilései kozil. A Paks Il. projekt
azonban varhatéan valtozast fog hozni a népességszam alakulasat jelenleg
jellemz6 tendencidkban, Paks, illetve a funkciondlis varostérség népessége
novekedni fog, ami el6revetiti a forgalom névekedését.

6. dbra: A lakonépességszam vdltozdsa Paks térségében 2011 és 2022 kozott

Kunszen/tn‘ﬁfési

jérés /-

BACS-KISKUN

Dunadjvarosi

FEJER

Sarbogardi jaras

DUNAFOLDVAR! 2

. Lakdnépesség (2022)
10000

1000

Lakdnépesség valtozasa

- novekedés
- csikkenés
E jelentds csokkenés
D varmegyehatar
[ iarishatér

| sl i -
- telepiilesegyiittes

S o tlori
arszentloring Kalocsai

Rusztahencse jaras

itas Tengelic

Szekszardi jaras

Tolnai jaras

Sajdt szerkesztés, adatok forrasa: KSH
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A Paks Il. projekt kdvetkeztében a térségbe koltozok valdszinlileg a népesség
korszerszerkezetére is hatassal lesznek. Jelenleg Paks népességét az
eloregedés jellemzi. A 2011. és 2022. évi népszamlalas kozott a legaldbb 65
évesek szdma a népességfogyas ellenére is ndvekedett, 2022-ben aranyuk a
lakdnépességen beliil (22%) meghaladta az orszagos atlagot (20,6%), jollehet
2011-ben még elmaradt attol. A 0-14 évesek, valamint a 15-64 évesek aranya
a lakonépességén beliill Pakson (14,3%, illetve 63,7%) elmaradt az orszagos
atlagtdl (14,5% és 64,9%), az ezekbe a korcsoportokban tartozék szama a 2011.
évi népszamldlas dta csokkent a varosban.

7. abra: Paks korszerkezetének vdltozdsa népszamldldsi adatok alapjan

2001 I,

20 [

2022 I
0% 20% 40% 60% 80% 100%

0-14 éves M 15-64 éves M 65+ éves

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Népszamldldsi adatok

Az oregedési index (a legaldbb 65 évesek szama a 0-14 évesek szamahoz
viszonyitva) értéke Pakson a 2011. évi 100%-r6l 2022-re 153%-ra emelkedett
(2022-ben az orszagos érték 142% volt). A Paksi funkcionalis varostérség
telepilései kozil az 6regedési index értéke csak Pusztahencse esetében nem
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haladta meg a 100%-ot 2022-ben, azaz itt még a 0-14 évesek szdma magasabb
volt, mint a legalabb 65 éveseké.

A korszerkezet alakulasa szamos, a mobilitasi igényeket is befolyasold
tényezd6re van hatdssal, a 0-14 évesek szamdnak alakulasat példaul az oktatasi-
nevelési intézmények elérhet&ségét biztositd kozlekedési infrastrukturanak,
illetve szolgdltatasoknak kell lekdvetnie, az id6sebb korosztalyok Iétszamanak
novekedése pedig egyre fontosabb szempontta teszi az akaddlymentesitést.

8. dbra: A 15 éven aluliak ardnya 2022-ben
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdasa: KSH
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10. dbra: Az éregségi nyugdijasok, illetve az oktatdsi-nevelési intézményekbe jarok szama

Pakson, 2005 — 2022.
9. dbra: A 65 éven feliiliek aranya 2022-ben
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve 20



3.3.3 Gazdasdgi hattér

A 2022. évi népszamlalaskor a foglalkoztatottak szdma a teljes népesség
szamahoz viszonyitva Pakson 50,2 % volt, amely meghaladta az orszagos
atlagértéket (49,1 %). A munkanélkiliségi rata értéke, azaz a munkanélkiliek
15-64 éves koru népességhez viszonyitott ardnya az orszdgos atlaghoz (3,8 %)
képest kedvez6bb volt Paks esetében (2,7 %).

Paks és egyben Tolna varmegye legnagyobb foglalkoztatéja az MVM Paksi
Atomerémi Zrt., foglalkoztatottjainak szama a ceginformacio.hu adatai
alapjan 2555 f6 volt 2024 majusaban. A vdros gazdasdga az atomerémd
létrehozasa és miikodése révén specidlis jellemz6kkel rendelkezik, és teljesen
eltér mds hasonld méretl kisvarosok gazdasagatdl. Az atomerémii koéré
jelentés helyi vallalkozéi kor szervez6dott, a vdros jelentGsebb
vallalkozdsainak zome tobbé-kevésbé vagy teljes egészében az atomerémiihoz
kapcsolédik (az atomerém( paksi telephelyén korilbeliil 5000 f6 végez
munkat). Az atomerém l1éte kiszamithatdsagot és biztonsagot jelent a helyi
vallalkozasok, az Onkormanyzat, illetve a lakossag szamara. Ez egyrészrél
hatalmas el6nyt jelent a telepllésnek, hiszen foglalkoztatast, gazdasagi
sulypontot és ehhez kapcsoléddan kdzvetett és kozvetlen bevételt eredményez
a varosnak. Masrészrél az egypodlusossag kiszolgdltatotta teheti a telepilést,
valamint torzulast okozhat a foglalkoztatottsag terén is. Az atomerémi és a
szamos vallalkozasnak helyet adé 1997-ben alapitott ipari park a varos déli
részén taldlhatd. Paks része a 2020-ban kijel6lt K6zép-Duna Menti Kiemelt
Térségnek, amelyben a gazdasagfejlesztési tevékenységek a Paks Il.
projekttel 6sszefiiggésben, 6sszehangoltan valdsulnak meg.

Az egy lakosra jutdé netto belféldi jovedelem értéke Pakson volt a
legmagasabb a hazai varosok koziil 2022-ben, 3 141 040 forint volt. A mutato
értéke az orszagos atlagértéket 62%-kal haladta meg. Az egy lakosra jutd nettd
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belféldi jovedelem értéke az orszdgos atlagot Dunaszentgyorgyon (2,27 millio
forint), Gyorkényben (2,14 millié forint) és Madocsan (2,1 millié forint) is
meghaladta a Paksi funkciondlis varostérségben, jdllehet a paksi értéktdl
Iényegesen elmaradt.

11. dbra: Az egy lakosra juto netto belféldi jovedelem értéke, 2022
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: TelR

21



12. abra: Nyilvantartott dlldskeresék szama és ardnya a 15-64 éves népesség %-dban, 2022.
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

A nyilvantartott allaskeres6k ardnya a jaras egészét tekintve (3,5%) kis
mértékben kedvez6bb az orszagos atlagnal (3,8%). A legkedvez6bb helyzetd
telepilések (3% alatti értékkel) Paks mellett Gerjen és Dunaszentgyorgy.
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13. dbra: Személygépkocsik szama Gsszesen és 1000 fére vetitve, 2023
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

A 1000 fére jutd személygépkocsik szdma Pakson 2023-ban 529 darab volt, ami
meghaladta az orszagos atlagot (427 darab) és a Paksi funkcionalis varostérség

tobbi telepilésének megfelel6 értékét is.
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3.4 A KOZLEKEDESI RENDSZER KiNALATA
3.4.1 Kozlekedési infrastruktiura

Gyalogos infrastruktura

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan az 6nkormanyzati kiépitett jardak
hossza 105,4 km volt Pakson 2022-ben. A belvarosban a jardafelliletek
kiterjedése, illetve minGsége is altaldban véve kedvez6bb, mint a kils6bb
varosrészekben. Az elmult években azonban a varos tobb pontjan
korszer(sitettek jardaszakaszokat, ezdltal javitva azok minGségét.

A belvarostdl tavolodva a jardak szdmos uUtszakaszon keskenyek. A keskeny
szabdlyozasi széleségli utcakban jellemzéen csak az egyik oldalan taldlhato
jarda, sok esetben a szabvanyban elGirt minimdlis, 1,5 méteres szélességet el
nem érg kialakitassal.

A keskeny jardak kiilondsen a buszmegalldk megkozelitésekor okozhatnak
kényelmetlenséget a busszal utazék szamara. Tobb olyan buszmegalld is van
ugyanakkor, amelynek a jardaszigete nincs kapcsolatban a legkdzelebbi
jardaval, jollehet ezen a téren az oOnkormanyzat 2024-ben inditott,
buszmegallok korszerdsitésére irdnyuld programja hoz(ott) kedvezd irdnyu
valtozasokat.

Az altalunk felmért 101 kilométernyi belteriileti uthalézat 29,5%-an nincs
jarda, 31,6%-an egyoldali, 38,9%-an kétoldali gyalogosforgalom biztositott.

Jarda nélkili egybefligg6 teriiletek a varosperemi kereskedelmi és ipari
funkcioju terileteken vannak (a varos déli végén, illetve a Tolnai Ut — Dézsa Gy.
Ut és a 6-0s sz. f6ut kozti nem lakéfunkcidju sdvban), de néhany lakdutca is ide
sorolhato (pl. a belteriilet északi végén talalhatd, sorhazas beépitési lakoutcak
kornyéke, a Vacika utca). Nincs jarda a 6-os f6ut mentén, ez az orszagos
kozlekedéshaldzati elem és a mellette futd vasutvonal egyébként is szinte
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teljesen elvalasztja a varost a Duna-parttdl. (Gyalog két helyen lehet atjutni a
Duna-partra aluljarék igénybevételével, mintegy 300 m hosszusagban van
kialakitva vizparti sétany). A varos Duna-parttal valé kapcsolatanak erdsitése a
Duna-parti sétany felljitasa miatt is indokolt, amelynek elsé Gteme 2023-ban
fejez6dott be.

A varoskozpontban és a jelent6sebb lakéterlileteken néhdny rovidebb
szakasztdl eltekintve egy- vagy kétoldali jarda 4ll a gyalogosforgalom
rendelkezésére.

Felméréseink sordn a gyalogos kozlekedéshez kapcsoléddan nemcsak a jardak,
hanem a gyalogatkelShelyek felmérését is elvégeztitk. Osszesen 56 zebrat
vizsgaltunk meg a varosban. A gyalogatkel6k felének (28 db) esetében a
hagyomanyos fehér felfestésen kivil mas figyelemfelkeltd, biztonsagot
fokozé megoldast is haszndlnak, igy példaul sarga, fényvisszaverd szegély(
el6jelzd tablat; attestbe épitett prizmat és felfestést, illetve gyalogos érkezése
esetén villogd ledfényt (okoszebrdk). 10 db gyalogatkelGhelyek kdzépszigettel
rendelkezik, a legnagyobb biztonsagot nyujtd jelz6lampa viszont csak egy
helyszinen segiti az atjutast (a 6-os sz. f6uton az autébuszallomas kozelében).

A gyalogatkel6k hianya, illetve alacsony szama azonban a varos olyan f6bb
kozlekedési tengelyei mentén, mint példaul a f6utca, a Fehérvari Gt és a 6-o0s
féout tobb helyen kozlekedésbiztonsagi és kényelmi szempontbdl
problémaként értékelhet6k, ahogy arra a 2024 augusztusdban és
szeptemberében végzett online kérdGives felmérés és részvételi térképezés
eredményei ravilagitottak,
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14. abra: Jardak kiépitettsége Pakson
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés
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15. abra: Gyalogdtkel6helyek csoportositdsa tulajdonsdgaik szerint, db
Gyalogatkelohelyek felszereltsége Pakson
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés

A gyalogos kozlekedés komfortjdhoz az akadalymentességen tul hozza
tartoznak az arnyékot adé fak, megpihenésre szolgald zoldfeliiletek, koztéri
butorok, és a megfelel6 kézvilagitas is. Pozitiv példaként emelhet6 ki az Atom
tér 2020-ban befejez6dott feldjitasa, ahol tobbek kozott 70 Uj kandeldbert és
[dmpatestet helyeztek el, csokkentették a [épcs6k szdmat és a térre érkezék
kényelmét 30 hagyomanyos és modern okospad, asztalok, kerékpartaroldk és
ivokut is szolgalja. A tér zolditése érdekében 6000 négyzetmétert flivesitettek,
60 fat és tizezer cserjét lltettek. A térfelujitds kedvezétlen fejleménye volt,
hogy az ottlévd id6s fakat megviselte a burkolatépités, a kozm(ivek cseréje és
a gyokerek sériilése miatt tobb fa kiszaradt, az eliiltetett egyedek viszont még
nem tudjak biztositani a tér idealis fakkal vald boritottsagat. Paks zoldfeliilet-
ellatottsaga kedvezd, de aggaszté tendencia, hogy orszagos 6sszevetésben az
elmult 20 évben itt novekedett legnagyobb mértékben a burkolt fellletek
aranya telepiilési szinten. A kozvildgitas korszer(sitése folyamatosan zajlik,
2023-ban a Munkdacsy Mihaly, az Arany Janos, a Gardonyi Géza, a Kornis, a
MezG és a Rosthy utcakban cserélték energiatakarékosabbra a lampatesteket.
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Mikromobilitasi infrastruktura

Pakson a Kozponti Statisztikai Hivatal adatai alapjan az 6nkormanyzati
kerékpdrutak, illetve k6zos gyalog- és kerékpdarutak hossza 2022-ben 9,4 km
volt. Tolna vdrmegyei telepilések kdzil Tolndt és Tamdsit kovetéen a mutatd
értéke Pakson volt a legmagasabb. A Magyar Kozut NZrt. Kerékparut
Nyilvantartd Rendszere alapjan a paksi kerékparutak, illetve kozos gyalog- és
kerékparutak hossza jelenleg mintegy 13,5 km, jdllehet van olyan
kerékparforgalmi haldzati elem (kerékparut Jedlik Anyos utca és Kandé Kalman
utca kozott, majd onnan fizikailag nem elvalasztott gyalog- és kerékparut
Kishegyi utig), amely nem szerepel a nyilvantartasban. Kerékparos nyom az

.....

2. tabldazat: Paks meglévé kerékpdrforgalmi elemei

o R Elem hossza

Kerékparforgalmi halézati elem (km)
6. sz. féut és Jedlik Anyos utca kozétt Neumann Janos utcan és 1,491
Biztonsagi elkerul6 uton kerékparut
Régi utca és Vasut utca kozott 6. sz. f6at mentén kerékparuat 4,604
Vasut utca és ALDI aruhaz kozott fizikailag nem elvalasztott gyalog- 0,307
és kerékparut
Kolesdi ut és Kereszt utca kozott fizikailag nem elvalasztott gyalog- 3,827
és kerékparut Tolnai Gton és Dézsa Gyorgy Uton (a Tolnai Uti
szakasz egy része kerékparut)
Ddzsa Gyorgy ut és Atom Center kozott fizikailag nem elvalasztott 0,247
gyalog- és kerékparut
Ddzsa Gyorgy Ut és Tancsics Mihaly utca kozott fizikailag nem 0,329
elvélasztott gyalog- és kerékparut
Rakoczi utcén fizikailag nem elvélasztott gyalog- és kerékparuat 0,066
Révhez vezetd ut és Csarda utca kozott 6. sz. f6ut mentén 2,542
kerékparut
Osszesen 13,413

Adatok forrdsa: Magyar K6zut NZrt. Kerékpdrut Nyilvdntarto Rendszere, 2024
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A meglévS kerékparforgalmi hdlézati elemek hossza annak fényében
kiilonosen kedvez6, hogy Paksot nem érinti orszagos kerékparutvonal. Paks
jelenlegi kerékpdrut-halézatdnak kialakitasaban meghatarozd szempont volt,
hogy elGsegitsék a varoshdl az atomerémdibe torténd eljutdst, illetve a varos 6
kozlekedési tengelyen — a Tolnai Uton és a Dézsa Gyorgy Uton — elkiilonitsék a
kerékpdros és a gépjarm(i-forgalmat. A Tolnai Ut és a Ddzsa Gyorgy Ut egyes
részein viszont a gyalogos és kerékparos forgalom keveredése a fizikailag el
nem valasztott gyalog- és kerékparuti szakaszokon vezethet balesetveszélyes
helyzetekhez. Tovdbbi probléma, hogy a meglévé kerékpdarforgalmi
|étesitmények is néhdny helyen folytonossagi hiannyal jellemezhet6k, a Dézsa
Gyorgy uton példaul a Vak Bottydn Gimndziummal szemben, valamint a Ddzsa
Gyorgy ut 88.-ndl.

A paksi kerékparforgalmi halézatban hosszabb szakaszokon is érzékelhet6k
hianyok — példaul a Kereszt utca és a Révhez vezets Ut kozotti szakaszon (ez a
komp kerékparral torténé biztonsagos elérhet6ségének szempontjabdl is
kulcsfontossagu lenne) vagy a lakdtelep és a belvaros 6sszekottetése a Pollack
Mihaly utcdn keresztil. Pakson belil a kerékparut-halézat bévitését szamos
helyen korlatozzak a terepadottsagok, illetve a kialakult szabalyozasi szélesség
szlikdssége.

Paksrdl egyik szomszédos telepiilés sem érhet6 el kerékpariton
(megjegyzendd ugyanakkor, hogy Madocsa és Bolcske a Duna drvizvédelmi
toltésén lévé Gzemi Uton megkodzelithet6 Dunakomlédrél). Tervezett térségi
jelent6ségli kerékparat a Tolna Megyei Terlletrendezési Terv alapjan a Paks—
Németkér, a Paks—Tengelic—Kolesd, a Dunafdldvar—Paks—Gerjen—Bogyiszlo—
Gemenc—Porboly—Bata—(DunaszekcsG). Tervezett tovabba Paks—Gyorkony és
Pusztahencse kerékparos kapcsolatanak kialakitasa is, amely részben vegyes
forgalmu Uton valdsulna meg, de Pakson belil Cseresznyés felé Uj kerékparut
kiépitésével torténne. Utdbbi kerékparut Gyorkonyi utca és Pollack Mihaly utca
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felé torténd ledgazasa is tervezett. Jelentds lakossagi igény mutatkozik tovabba
kerékpadrut kialakitdsara Paks és Dunaszentgyorgy kozott is.

A tervezett kerékparutak koziil kiléndsen a Duna-parti kerékpdarut birna
jelent6s turisztikai potencidllal, amelynek a mar meglévé kerékparforgalmi
haldzati elemekkel is sziikséges kialakitani a kapcsolatait. Ennek érdekében a
tervek kozott szerepel kerékparutak épitése a Villany utcaban és a Tancsics
Mihaly utcdban. A kerékparos turizmus szempontjabdl kiemelends, hogy
Pakson jelenleg is athalad a K6zép-Duna Kor kerékpdaros utvonal. Paks és a
Duna tulpartjan futé Eurovelo 6 kerékparut kozott Uj 6sszekottetést biztosit a
2024 juniusaban atadott Tomori Pal hid. Probléma azonban, hogy a hid
egyel6re kerékpdruton nem megkozelithetd, jéllehet a hidon kerékparut vezet
at. A rekreacids célu kerékparozas kapcsan megemlitendd, hogy 2024
juniusdban kerékparos pumpapalyat adtak at a varosban. A kilonbozé
bringapalyatipusok kozil a kerékparos pumpapalya megépitése bizonyult a
leginkdbb népszerlinek egy 2023 decemberében végzett online kérddives
felmérésen.

A meglév6 paksi kerékparforgalmi Iétesitmények allapotdrdl tobbségében
elmondhatd, hogy megfelel6en haszndlhatdk, biztonsagosak, de egyes
szakaszaik nem felelnek meg a jelenleg érvényben lévé mszaki el6irdsoknak,
igy a kerékparforgalmi létesitmények tervszerii korszer(iségi feliilvizsgalatat
el kell végezni. A nyomvonalak burkolata jellemz&en jé vagy kozepes allapotu,
de taldlhatdak javitasra szoruld szakaszok is. Burkolatuk zommel aszfalt, de a
varos kdzpontjaban térkével lerakott szakaszok is vannak.
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16. dbra: Meglévéd kerékpdrforgalmi halozati elemek Pakson

Kerékparforgalmi halozat

= kerékparut
osztott gyalog- és kerékparut
osztatlan gyalog- és kerékparut

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: OSM, KENYI 2024.
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Vasuti infrastruktura 17. dbra: Paks vasutvonalai és vasuti dtjaréi

Paksot a 42-es szamu, egyvaganyu, részben villamositott Pusztaszabolcs-
Dunaujvaros—Dunafoldvar—Paks vasutvonal koti be az orszagos vasuti
halézatba. A vasuUtvonal déli részén, Mezé6falva és Paks kozott 2009 ota
sziinetel a személyszallitas, teherszallitdas azonban jelenleg is folyik. Pakson
féként az atomerémd és a kikét6 generdl teherforgalmat. A vasutallomas
mellett nagy témegl terménytarolasra, illetve raktarozasra alkalmas telephely
van és a folyami atrakashoz szilikséges infrastruktura is kiépitett. Azatomerém
vasuti kapcsolatat a varos déli részén elhelyezkedd vasutallomastél épitették
ki, az iparvagany a flit6elemek szallitdsa miatt stratégiai jelentGségd. Vasuton
szoktak szdllitani tovabba tulméretes alkatrészeket is az atomerémdibe. A
vasutvonal szerepét a teherszallitdsban Paks Il projekt is felértékeli. A vasuti
palyat 2021-ben ujitottak fel, a vasutvonal elvagé hatdsa (a 6-os szamu féuttal )
egyltt) azonban tovabbra is érvényesil Pakson belil. Paks vasutallomason 5 ! A
kivil a varos teriletén taldlhatd a Paks-Dunapart és a Dunakémléd vasuti ; ‘
megalldhely is.

A telepllésen a vasutvonalat keresztezd kozuti atkel6k szama csekély (a ‘
vasutvonal elhelyezkedésébdl fakaddan), a vizparti objektumok megkozelitését { A ;
teszik lehet6vé (rév, vizirendészet, kikots). Ezek tobbségében szintbeli, ' /

fénysorompdval biztositott keresztezések (kivétel a Szent Istvan térrél nyild
aluljard). A gyalogos atjarok a varoskdzponti és lakoteriletek fel6l biztositjak

az atjutast néhany ponton a vizpart felé (pl. a Duna-parti sétany végpontjai is 2 SEEE B vashtdileimids
igy érhet6k el). Ezek zémmel kiilén szintben teszik lehetévé az atkelést \ O vasuti megalldhely
(keskeny gyalogos aluljarék formajaban). : $r Kkiilon szintl atjaro

® gyalogos atjaré
® Kkozuti atjaro
—— vasutvonal

Sajat szerkesztés
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Az autébusz-koézlekedés infrastrukturaja

Pakson a helyi autébuszos k6zosségi kozlekedést a Paksi Kozlekedési Kft., a
helykézit pedig a Volanbusz Zrt. jaratai biztositjak. A Paksi Kozlekedési Kft.
2021. februar 1-je ota latja el a helyi kozosségi kozlekedési szolgaltatdst
Pakson, a feladatot a Voldnbusz Zrt.-t6l vette at.

A Paksi Kozlekedési Kft. az 6nkormanyzat tulajdonaban allé elektromos
autdbuszflottdval 4 vonalcsoport Gsszesen 7 vonalan biztositja a helyi
autdbuszos kozodsségi kdzlekedést. A 7 vonal kézil az Urgemezei Strand
végallomassal rendelkez6 1S vonalon csak nyari tanitdsi szlinetben
kozlekednek jaratok. Ezen felll 3 olyan vonal van (1, 2, 3), amelyen hétvégén is
jarnak autdbuszok és 3 olyan, amelyen csak munkanap vagy iskolai
el6adasokon napokon (1A, 31, 4). Hétvégén azonban O0sszességében |ényegesen
kevesebb jarat kozlekedik, mint hétkéznap. Hétkbznaponként a délel6tti és
délutdni drakban a tanitdsi, illetve munkaid6 végéhez igazodva vannak

csucsidészakok a jaratinditasokban.

18. abra: Helyi jaratok induldsi idépontja az autobusz-dllomdsrol hétkéznap és hétvégén (a

tanév sordn)
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sajat szerkesztés Paksi Kézlekedési Kft. menetrendjei alapjdan

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

19. abra: Paks vdros helyi jarati vonalhdlézata
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A Paksi Kozlekedési Kft. M6-os autdpdlya Paks déli kihajtojanal taldlhatd
jarm{(telepe, ahol a buszok toltése is torténik, 2022-ben készilt el. A Voldnbusz
Zrt. jarm(telepe a varos lakott terlleteihez kozelebb, a Vasut utcanal
helyezkedik el. A Volanbusz Zrt. Pakson is megalléval rendelkez6 vonalai kozil
6 olyan van, amelynek a térségi kbzpontja Paks (5374, 5450, 5452, 5455, 5456,
5457).

A helykozi autébuszvonalak els6sorban mas telepiilésekkel biztositjak Paks
Osszekottetését. Az orszagos autdbuszvonalak kozill tobb is rendelkezik
Pakson megalléval: 1121 (Budapest—Dunaujvaros—Bolcske—Tolna—Szekszard),
1125 (Budapest—Dunaujvaros—Dunaféldvar—Paks—Szekszard), 1131
(Budapest—Dunaujvaros—Szekszard—Mohacs—Harkany), 1134  (Budapest—
Dunaujvdros—Szekszard—Pécs—Siklés), 1547  (Szekszard—Paks—Kecskemét),
1568 (Pécs—Szekszard—Dunafoldvar—Kiskéros). Utdbbi két vonalon kizarélag
munkaszineti nap kozlekednek autébuszok, tovabba az 1131-es vonalon is
csak munkasziineti nap kozlekedé jarat 4ll meg Pakson. Az orszagos
autdbuszvonalakhoz képest jellemzéen rovidebb, de varmegyehatart atlépd,
Pakson is megalloval rendelkezd Utvonal az 5403-as (Szekszard és Cece kozott),
az 5449-es (Paks és Veszprém kozott), az 5456-os (Paks és Palfa kozott a Fejér
varmegyei Vajtan at), az 5457-es (Paks és Cece koz6tt), az 5634-es (Pécs és Paks
kozott), az 5374-es (Paks és Kalocsa kozott), a 8047-es (Székesfehérvar és Paks
kozott), a 8211-es (Dunaujvaros és Paks kdzott), az 5458-as (Szekszard és Sidfok
kozo6tt), valamint az 5358-as (Baja és Sidfok kozott). Utdbbi két vonalon csak a
nyari tanitasi sziinetben kozlekednek jaratok. A tobbi Pakson megalléval
rendelkezé autdbuszvonalon a Paksrdl, illetve az oda kodzleked6 autdbuszok
nem lépik at Tolna varmegye hatarat.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

20. dbra: Helyko6zi autébuszvonalak Paks térségében

Fodapest 82058207 82168217
1138 136 e retérvas
L D Sl
Elészatlas (1LY, \::;;SM 7

131 8203, Kecskemét 1529 1547

Forrds: volanbusz.hu
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Hétkdznapokon a legtobb koézvetlen jarat Paks és Dunaszentgyorgy kozott
kozlekedik (42 jarat Paksrél és 44 Paksra), de a vdaros autdbuszos
Osszekottetése kedvezd a legkozelebbi jardsszékhellyel, Tolnaval és a
varmegyeszékhellyel, Szekszarddal is. A Paksi jardson belil a legtébb autdbusz
a jarasszékhely és a 6-os f6ut mentén fekvs teleplilések (Dunaszentgyorgy,
Dunafoldvar kozlekedik) kozott kozlekedik és altalaban véve igaz, hogy a jaras
keleti felén taldlhato teleplilések kapcsolata szorosabb Pakssal az autébuszos
elérhet6ség alapjan, mint a nyugatiaké. A Paksi jaras nyugati felén taldlhaté
Kajdacs példaul egyaltaldn nem érhet6 el kozvetlen jarattal a jarasszékhelyrél
és Sarszentl6rinc is hétkdznapokon minddssze eggyel. Kevesebb, mint napi 5
jarat indul Palfara, Tengelicre és Bikacsra is hétkéznapokon Paksrol.

21. abra: A Paksrél hétk6znapokon legaldabb 10 kézvetlen jarattal elérheté telepiilések (a * a
Paksi jards telepiiléseit jel6li)
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Sajat szerkesztés menetrendek.hu 2024.09.04-re vonatkozo adatai alapjdn

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

A paksi autdébusz-dllomast valamennyi Pakson megalléval rendelkezé,
o0sszesen 7 helyi és 24 helykozi vonal jaratai érintik. Az autébusz-allomason
kiviil 27 olyan buszmegallé van a varosban, amelynél lehetséges legalabb 1
helyi jaratrol legaldbb 1 helykézire atszallni, illetve forditva. Pakson jelenleg
Osszesen 107 buszmegalld taldlhatd (az autdbusz-allomast és az atomerémii
csak helykozi jarat 22 buszmegadlldban all meg. Utébbi buszmegallék f6ként a
Paks és a kornyezd telepilések kozotti utak mentén taldlhaték, ugyanakkor
egyes telepilésrészek (Csampa, Gyapa, Hegyespuszta) autdbuszos
elérhet6sége a varos kozpontjabdl kizardlag helykozi jaratokkal biztositott.
Cseresznyés varosrészbe egyaltaldan nem lehet kozosségi kozlekedéssel
eljutni jelenleg, vannak tovabba olyan lakott részei Paksnak, ahonnan 300
méteren beliil nem érhet6 el buszmegallé (példaul Szérliskert, DunakémlGéd,
Csampa és Gyapa egyes részei).

Az MVM Paksi Atomerémi Zrt. bekotése a helyi autdbuszos kozlekedési
haldzatba el6készitési fazisban van, az atomer6md megkozelitését elsGsorban
tovabbra is szerz8déses jaratok biztositjdk. 2024. julius 1-jétél viszont a
Volanbusz Zrt. uj, Paks és Kalocsa kdz6tt az 5374-es vonalon kozleked6 jaratai
megallnak az Erém{ F7 porta megdllonal. Kordbban helyk6zi autébuszok az
atomerémihoz legkdzelebb az Atomerémd, Déli bejaré megallonal alltak meg.

Az 6nkormanyzat Pakson 2024 aprilisdban 16 buszmegalld (tobbek kozott a
Jedlik Anyos, a Pél, a Pet6fi, a Nyar, az Oreghegy és az Akac utcait, illetve az
Epiték utjan, valamint a strand mellett talalhatd) korszer(sitését kezdte meg.
Ezeknél a peronok térkéburkolatot kapnak, hulladékgy(jtét helyeznek ki és
ahol az adottsagok megengedik pad és fedett buszvard is épiul majd. A
buszmegallok korszer(isitése sordn a Paksi Kozlekedési Kft. okosmegalld
projektjéhez is megteremtik a feltételeket.
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22. dbra: Buszmegdllok 300 méteres korzete Pakson

Buszmegalldk 300 méteres kirzete

Helyi és helykézi jarat is megall
Csak helyi jarat all meg

Csak helykdzi jarat all meg
Csak szerzddéses jarat all meg

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajdt felmérés

A Paksi Kozlekedési Kft. 50 okosmegadlld kialakitasat tervezi a vdrosban egy
Eurdpai Unid altal tamogatott projekt keretében. Az okosmegallék lehetévé
teszik a dinamikus utastajékoztatast, azaz a buszok valds id6ben torténd
nyomon kovetését. A tervek szerint a két legforgalmasabb, a belvarosban és a
lakdtelep kozpontjaban taldlhaté megalld kozosségi  mikromobilitasi
rendszerek dokkolohelyeinek kialakitdsara is alkalmas lesz. Ezekben a
megallokban jegyet és bérletet is valthatnak majd az utasok az autébuszokra.
Jelenleg bérletet valtani a helyi autébuszokra 4 helyszinen lehet a varosban

7 vizsgalt szempontok: szemétgyijt6, esGbedllo, pad, kijelz6, kerékpartdmasz megléte, tovabba
az akadalymentesség. Mindegyik szempontra max. 1 pontot kaphatott az adott buszmegalld.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

(menetjegy el6vételre nincs lehetGség). Applikacidban ugyanakkor a helyi és a
helykozi jaratokra is vasarolhatdk jegyek, illetve bérletek. A 2022 6ta elérhet6
TraffiPaks mobilapplikacids valds idejd utazastervezést tesz lehet6vé.

Az autdbuszmegallék donté tébbsége (mintegy 70%-a) akadalymentes,
nagysagrendileg 40-50%-a rendelkezik esébealléval és /vagy paddal és/vagy
szemétgylijtével. Az intermodalitast 0sztonzé kerékpartamaszok, illetve az
utasok tajékoztatasat segit6 kijelz6 azonban jelenleg még nem allnak
rendelkezésre. Az egyes autdbuszmegdllék felszereltségét pontozdsos
mddszerrel értékeltik.® Ez alapjan az autdbuszmegallok jellemzéen
felszereltebbek a varoskozpontban, a Tolnai és a Fehérvari ut mentén,
valamint a lakételepen.

23. dbra: A Paksi autobuszmegallok felszereltsége

Buszmegallok felszereltsége Pakson

Es6beallé | 29
Pad | 32
Szemétgylijto | 33
Akadalymentesség | 48
0 10 20 30 40 50

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés
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24. dabra: Az autobuszmegadllok felszereltségének értékelése Pakson
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Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Megosztason alapulé kézlekedés

A kilonb6z6 jarmivekre szakosodott megosztason alapulé kozlekedési
szolgaltatasok jelenleg nagyon korlatozott mértékben vannak jelen a
varosban. Leginkdbb a telekocsi szolgaltatas érhet6 el paksi lakosok szamara,
amelynek keretében a jadrmdvezet6k kapacitasaik fliggvényében rendezik 6ssze
utazasi igényeiket mas utasokkal, jellemz6en nagy tavolsagu (példaul
févarosba torténd) utazasokhoz. Nem megosztdson alapuld kozlekedési forma,
de bizonyos elemeit tekintve a telekocsihoz hasonlithaté a taxiszolgaltatas,
ezért itt emlitjik meg. A KSH adatai alapjan 2022-ben taxis személyszallitast 3
paksi székhely(i vallalkozas végzett. Jelenleg tervezési fazisban van egy
elektromos kerékparok és elektromos rollerek megosztasan alapulé rendszer
kialakitasa is a varosban.

Kozuthalozat

Paks teriiletén a KSH 2022. évi adatai alapjan koézel 93 km onkormanyzati
kezelésii és 8,5 km allami kezelésii kiépitett kozut talalhatd. Az 6nkormanyzati
kezelés( utak legnagyobb része kiilteriileti kiépitetlen ut, belteriileten az utak

kozel 70%-a kiépitett.

Paks teriiletén az orszagos f6uthaldézat elemei koziil észak—déli iranyban halad
at az M6-os autdpdlya, illetve a 6-os szamu elsérendil féut. Az M6-os
autépadlya Paksot érint6 szakaszat 2010-ben adtdk forgalomnak. 2022-ben az
autdpalya atlagos napi forgalma Paksndl 15 123 egységjarm(i volt, 60%-kal
magasabb, mint 2010-ben. Az autépdlydnak azonban igy is a mindossze 20%-
os kapacitas-kihasznaltsaga Paksnal 2022-ben alacsonynak értékelhet6. Az
autépalyahoz Paks kozuthalézata harom csomdpontban kapcsolddik (,,Paks

Dél”, ,Paks Centrum” és ,Paks Eszak” — utdbbi csomdépont Bolcske
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kozigazgatdsi tertletén fekszik), a 108-as és 109-es kilométerek kozott pedig
komplex pihenéhely talalhaté (izemanyagtolté-allomassal.

25. dbra Onkormdnyzati kezelésti utak Paks teriiletén, 2022

Belteriileti
kiépitett
28%
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kiépitetlen
56%
Belterdileti
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kiépitett
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A 6-0s szamu els6rendl f6ut forgalmanak egy jelentGs része atterel6dott az
M6-0s autépdlyara utdbbi dtadasat kovetden. A f6ut forgalmi terhelése f6ként
a varos északi részén, példaul DunakomlSdnél ezaltal jelentés mértékben
csokkent. 2009-ben a 6-os f6uton Paks kozponti része és Dunakémléd kozott
napi atlagban kozel 12 ezer jarmd haladt el, 2011-ben viszont kevesebb, mint
5000 és bar azéta 6sszességében nétt a forgalom a féuton (a Magyar Kozut
Nzrt. 2022. évi forgalomszamlalasi adatai alapjan naponta 6228 jarm( haladt a
féutnak ezen a szakaszan), tovabbra is |ényegesen alacsonyabb, mint az M6-o0s
autépadlya atadasat megel6z6en.

Az M6-0s autdpalya atadasa viszont jelentés mértékben, 2009 és 2011 kozott
mintegy 30%-kal noévelte a forgalmat a Paksra a ,Paks Centrum”

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

csomoépontokbdl bevezet6 6231-es 0Osszekodtéuton. Az dtlagos napi
egységjarmuforgalom 2011 és 2022 kozott is tovabb, tobb mint kétszeresére
emelkedett a 6231-es Uton. A 6231-es ut felujitdsat Paks és a megyehatar
kozott 2020 és 2021 kozott végezték el. A 6231-es Ut belteriileti szakaszat
képezG Tolnai ut és DAzsa Gyorgy ut, illetve azok folytatasaként a Deak Ferenc
utca a varos hagyomanyos féutcaja. A f6utca forgalmi terhelése jelentds,
masik Utvonal ugyanis 6-os szamu — részben inkdbb elkeril6 jellegl — féut
kivételével, nincs, amely hasonld szerepet tolthetne be a varoson beliili észak-

déli iranyu forgalom lebonyolitdsdban.

2011 és 2022 kozott a napi egységjarm(iforgalom a Tolnai utat a ,,Paks Dél”
csomoéponttal Osszek6td 6232-es uton is kozel 80%-kal novekedett. Az
Osszekotbutat a 6231-es Uthoz hasonldéan 2020 és 2021 kozott Gjitottak fel.
Ugyanekkor Ujult meg a Paks és Dunaféldvar kozotti 5111-es 6sszekotéat is. A
Paks Il. projekt miatt varhaté forgalomnévekedés a térségben nemcsak
meglévo utak felhjitasat, hanem azok bdvitését, illetve Gj utak kialakitasat is
indokolja.

2023 majusaban mar atadtak a Paks és Gerjen kozotti 0sszekotéutat (az 5124-
es jelli at Uj szakaszat), amely nemcsak a két szomszédos telepiilés kdzott
roviditette le az utazasi id6t (nagysagrendileg 5 perccel), hanem lehetévé teszi,
hogy a 2024-ben atadott Tomori Pal hidon keresztiil érkez6k a paksi
atomerémiivet Dunaszentgyorgy, illetve a 6-os szamu f6Ut érintése nélkil érjék
el. A 6-os szamu féut, illetve a Kolesdi ut forgalmat mérsékelné, ha

IM

megvaldsulna az atomerémi és az M6-0s autdpalya ,,Paks Dél” csomdpontja
kozott tervezett 6sszekottetés (6237-es jelli ut), illetve a 6-0s szamu f6ut és a
6233-as ut kdzotti, Biritdpuszta varosrészt feltard ut fejlesztése. Mindazonaltal
6-0s szamu f6ut négysdvossa alakitdsa is tervezett az atomeré&md déli

......

bejarojaig. A paksi kikoté forgalma pedig az emlitett fejlesztéseken tul az
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51379-es Ut megvaldsitds révén keriilhetné el a varos slrlbben beépitett 26. dbra: Paks f6bb utjainak jelenlegi hdlézata
részeit.

A vdroson kozponti részeinek forgalmi terhelését a 6238-as jelli nyugati
elkerild Ut megvaldsitdsa mérsékelné. Az elkeril6 Ut a 6-os f6ut és a korabban
emlitett 51379-es Ut keresztez6désétdl indulna és a Fehérvari ati stadiontdl
északnyugatra érné el a 6231-es utat (kérforgalmid csomdpontban keresztezné
a 6232-es utat is). Az elkertl6 Ut északi része a 6231-es és a 6238-as Ut
keresztez6dése és a KomI&di utca kdzott biztositana 6sszekottetést. Az emlitett
allami beruhazassal megvaldsitando fejlesztéseket (6237-es, 6238-as, 51379-
es, észak elkerll6 utak, 6-os szamu f6ut négysavossa alakitasa, biritdpusztai
feltaro ut fejlesztése) 2023-ban elhalasztottak.

Pakson beliil az elmult években tobb dnkormanyzati Ut(szakasz) feldjitasat is
elvégezték (KOmlddi utca, Vacika utca, Szenthdaromsag tér) és a jov6ben
tovabbi utfejlesztések is tervezettek (példaul Hajnal utca, Csénak utca, Haldsz
utca, Villany utca, Sebestyén utca, Zéldfa utca, Kdpolna utca, Zsiros koz).

A teleplilés csaladihdzas beépitésli részein (kisvarosias és kertvarosias
lakoteriiletein) a gydjt6utak zommel a Dedk F. u. — Dézsa Gy. ut — Tolnai Ut
tengelyre hordjak rd a forgalmat, csak a lakételep kornyékén kozeliti a
négyzetracsos jelleget a halézat elemeinek elrendezédése.

A belterileti utak nagy része szilard burkolattal rendelkezik: a KSH 2023. évi
adatai szerint 92,6 km az 6nkormanyzati tulajdonban levé kiépitett Ut, tovabbi
8,5 km pedig allami tulajdonban van

— orszagos foat
— orszagos mellékut
— telepiilési gytjtoat

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Paks Telepiilésszerkezeti Terve

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve 34



A sajat utcafelmérések soran mintegy 125 kilométernyi utszakaszt vizsgaltunk,
am ebbdl jelentGs részt képviselnek a parkoldk, szervizutak burkolt fellletei is,
tovabba bevontuk a vizsgdlatba a belteriletrdl kivezet6 fontosabb kdzutakat is.
A felmért utaknak alig 0,4%-a nem rendelkezik szildrd burkolattal, 5,6%-a
térkével vagy macskakdvel van lerakva, majdnem 93%-a pedig aszfalt vagy
beton burkolattal rendelkezik (és tovabbi 1%-ot tesznek ki a vegyes burkolatu
utak).

A felmérések alapjan az uthalézat 52,4%-a mondhaté jé mindségiinek, 40,6%-
a kozepes allapotu, 7%-a pedig nem megfelel6. A javitast, felujitast igényl6
utak elszértan helyezkednek el a varosban, jellemz&en kisebb forgalmu utcak
vagy szervizutak. A f6bb kozlekedési tengelyek j6 vagy kozepes allapotuak.

Az itmindség nem csak az utazasi kényelmet befolyasolja, a téredezett, katyus
burkolat nagyban gatolja a mikromobilitas terjedését, hiszen ezeknek az
eszkdzoknek a kerékatmérdGje, rugdzasa nem alkalmas a komolyabb Gthibak
kezelésére.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

27. abra: A kézutak burkolatanak tipusa

Utburkolat tipusa

- aszfalt
beton
terko
macskako

= murva

— vegyes

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajdt felmérés
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28. dbra: A kézutak burkolatdnak minésége

Utburkolat mindsége
— i

~ kozepes

\.\ — nem megfeleld

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés
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Repiil6terek

Paks kozigazgatdsi teriletén nem taldlhatd repuilStér, a Paks és Fokt6 kozotti
hid 2024. janiusi atadasat kovetéen a varosbdl a nem nyilvanos kalocsai
repll6tér érhetd el a leggyorsabban, mintegy 25 perc alatt kdzuton. Kordabban
a Pakshoz legkozelebbi replil6tér az 6esényi volt, amely koriilbelil 30 perc alatt
érhetS el az atomvarosbdl. A Paks Il. projekttel 0sszefliggésben tervezett a
Pakshoz lekdzelebbi (kozuton koérilbelil 1 éranyira Iév6) nyilvanos nemzetkozi
replilGtér, a Pécs-Poganyi ReplilStér fejlesztése.

Vizi kozlekedés

Paks Duna-parti telepilésként kedvez6 helyzetben van a vizi kozlekedés
lehet6ségeinek szempontjdbdl. A Duna, a Rajna—Duna TEN-T koézlekedési
folyoso részeként az eurdpai kozlekedési haldzat egyik f6 eleme. Paksnal VI/C
osztdlyu, minden évszakban hajézhaté vizi ut.

A magantulajdonban Iév6é 6000 tonna kapacitasu paksi kereskedelmi kik6té
magyar viszonylatban jelent6s teherforgalmat bonyolit le, f6éként
mez8gazdasagi termények berakoddsa folyik. Az aru jelenleg f6ként kdzuton,
kamionokkal érkezik, amely a kikot6be vezetd Ut nehéz megkozelitése miatt
jelent6s teherforgalommal terheli a varost. Ezért a fejlesztési tervekben nem a
most hasznadlt, vasutallomas melletti kikoté fejlesztése szerepel, hanem a kb. 1
km-rel délebbre fekvs, szennyviztisztité melletti kikot6é. Utdbbi
kikotéfejlesztést tdAmogatja az 51379. sz. bekotd ut épitése, mely kdzvetlen
kapcsolatot teremt majd a 6. sz. f6uttal és a leendé elkeriilé uttal. A kikot6-
fejlesztés célja ugyanakkor a vasuti és vizi szdllitas is a jelenlegihez képest
jobban 6sszekapcsolédjon, a kikots intermodalis csomdponként funkcionaljon.
A kikotd fejlesztése a Paks Il. beruhazas szempontjabdl is indokolt.
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Pakson a kereskedelmi kik6tén kiviil nagyhajod, kishajo- és csdnak, valamint
kompkikoté is lizemel. Ezek féként turisztikai célokat szolgdlnak. A Paks—
Géderlak komp szallitasi dijait — 6nkormanyzati tdmogatdssal a vizi atkelés
megGrzése érdekében — jelentés mértékben csokkentették a Paks és Foktd
kozotti Uj Duna-hid atadasat kdvetSen. A vizi kozlekedés zavartalansagat a
Budapesti Renddr-f6kapitanysag Paksi Vizirendészeti Rendérérsének
tevékenysége biztositja Pakson.

3.4.2 Parkolds, tarolds
Kerékpartarolas

A kerékpartarolasi lehet6ségek fejlesztésében Pakson jelent8s potencial rejlik.
Jelenleg ugyanis a varosban meglévé kerékpdrtamaszok nagy része nem felel
meg az Ujabb elSirasoknak. Hidanyoznak a forgalmasabb buszmegdllék mellé
telepitett kerékpartaroldk is. Az autébusz-allomason ugyan van fedett tarold,
am annak kapacitasa igen kicsi, és kialakitasa sem korszerd.

Parkolas

Paks Kozlekedési Intézkedési Tervének 2017-ben késziilt fellilvizsgalata alapjan
tobb mint 5500 kozterilleti parkoléhely taldlhaté a vdrosban. A parkolasi
igények leginkabb a varoskdzpontban (és a kozvetlenil hozzakapcsolodo
teriileteken) haladjak meg a parkoléhelyek kapacitdsat. A varoskézpontban
tobb helyen (Rosthy utca, Keskeny utca, Duna utca, Baratsag utca és Deak
Ferenc utca rendel6intézetek mogotti része, Villany utca, Bathory utca Villany
utca és Hattyl utca kozotti szakasza, Ujtemplom utca 17-19. és 25-27. el6tti
parkoldk, Villany utcai piac) a parkolas lehetGsége mar id6hoz kotott
(legfeljebb 90 perc munkanapokon 7 és 19 déra kozott, a Villany utca esetében

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

keddi és pénteki napon 7 és 13 éra kozott, a piac esetében pedig utébbi
id6savokon kiviil munkanapokon 7 és 19 6ra kodzott), de tovabbra is dijmentes.
A korlatozott idejli varakozasi 6vezetben a parkolas kezdetének az idejét jol
l[athaté mddon (pl. ablakba tett papirra irt id6pont, mlanyag 6ralapon
bedllitott id6 stb.) kell jelezni a jarm(iveken.

Kozterileti parkoldhelyek nagy szamban a lakételepen taldlhatok az épiletek
mellett, z6ldsdvokkal kialakitva. Emellett a lakdtelep kérnyékén tébb garazssor
is talalhatd, de a zarhatd gépjarmtaroldasi lehetGség iranti igény kielégitéséhez
ezek szama rendkivil alacsony. A csaladi hazas lakéteriileteken a gépjarm(ivek
tarolasa altaldban telken beliil megoldott. Gyakori ennek ellenére, hogy a
lakosok nem dllnak be az udvarukra, hanem a szlik kozteriileten taroljak
gépjarmiveiket, ezzel akadalyozva a forgalom haladasat. A jelenség elterjedése
részben abbdl fakad, hogy t6bb olyan haztartas is van, amely mar tébb autdval
is rendelkezik, és valamennyi tdrolasa a telken belil korilményesebb
szamukra.

A parkolasra hasznalt kozteriletek burkolata tébb szempontbdl is kritikus
kérdés. A foldes (legfeljebb zuzottkével leszort) feliileteken vald parkolds a
természeti kérnyezetet rombolja: az itt allé autdk olaja szennyezést okoz, a
kerekek pedig betomoritik a talajt. A tomor talajba nem szivarog be a viz, ami
hozzajarul a villamarvizek kialakuldsahoz, a nyari aszdlyokhoz, az esék utdn
megmaradé sar pedig az autdkat korrodalja. Ezért sokkal jobb megoldas
valamilyen elemes burkolat hasznalata (pl. gyepracs), amely a vizet beengedi a
talajba, de nem hagyja azt 6sszetomaorodni.

Az elektromos autdk toltésére kialakitott helyeken varakozni jellemzéen csak a
toltés idGtartama lehet. Pakson a villanyautosok.hu adatbazisa alapjan jelenleg
7 helyszinen van elektromos tolt6allomas: a Duna Hotel parkoléjaban (itt
elektromos kerékpartélté is Gzemel), a Baratsag uti rendelintézetnél, a
Tancsics Mihaly utcdban, a Tesco, illetve az Aldi aruhazaknal |évé parkoldkban,
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a Paksi Kozlekedési Kft. jarmdtelepén, valamint az atomerémdi telephelyén. A
Paksi jaras terililetén a jarasszékhelyen kiviil nem tGzemel t6ltédllomas.

29. dbra: A parkolds jellemz6 helye és médja az Ovdrosban és a Lakdtelepen

o

— parkolo

- meréleges parkolas
parhuzamos parkolas
vegyes parkolas
garazs [ garazs sor
kapubealld / felhajto
padka

— utca / (ttest

— jarda

= parkolni tilos

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajdt felmérés

3.4.3 Intermodalitds, interoperabilitds

Egy kozlekedési rendszer akkor optimalis, ha a kiil6nb6z6 kézlekedési médok
nem egymastdl fiiggetleniil miikddnek, hanem egymast erdsitik, hatékony
halézatot alkotnak. Pakson azonban a kiilonb6z6 kozlekedési moddok
integracioja egyelGre alacsony szintdi.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

A varos egyik legjelentésebb kozlekedési csomdpontja, az autdbusz-allomas
ugyan kozponti elhelyezkedésli, ahonnan szdmos forgalomvonzd célpont
gyalog is megkozelithet6, de a lakdteriiletek jelentGs részétél viszonylag tavol
fekszik. Az autdbusz-allomasnal P+R parkold nincsen (a koérnyez6 boltok
parkoldit hasznaljak erre a célra), a kis kapacitasu kerékpartarolo pedig nem
felel meg az érvényes mdlszaki el8irdsoknak. Ezen feliil a varosban meglévé
kerékpartamaszok tobbsége sem tesz eleget a legujabb elGirdsoknak, a
forgalmasabb buszmegdllék mellett nincsenek kerékpartarolék. Ugyanakkor
tervezett olyan buszmegallok kialakitdsa, amelyek mikromobilitdsi pontok is
lesznek.

A Volanbusz Zrt. Pakson megalld helykozi jaratain kerékpar nem szallithatd, a
Paksi Kozlekedési Kft. pedig kizardlag a Solaris Urbino 12 buszokkal biztositott
helyi jaratain engedélyezi személyenként egy kerékpar szallitasat (amennyiben
az a mozgaskorlatozottak részére fenttartott helyen elhelyezhets, mert azt
sem kerekesszékkel, sem babakocsival utazé nem hasznalja).

Az autébusz-allomastdl és a lakott terlletekrél tavol helyezkedik el a
vasutdllomas, amely 2009 6ta egyébként sem bonyolit személyforgalmat.
Kozlekedési mddok kozotti valtast lehet6vé tevé csomodpont Pakson a
kompkikot6 is, de forgalma a Paks és Fokt6 kozott atadott hid miatt
mérséklédni fog. A kompikét6 mikodésében a rekreacids és turisztikai
céloknak a jelenlegihez képest még nagyobb szerepe lesz emiatt, a komphoz
érkez6k egyre jelentGsebb részét adhatjak majd kerékparosok, valamint
gyalogosok. Probléma viszont, hogy a biztonsagos atkelés a 6-os f6uton a
kompkikoté felé a gyalogosok és a kerékparosok részére sem biztositott.
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3.4.4 Kozlekedésbiztonsdg és -védelem

Gyaloglas

A gyaloglds esetében meghatarozé a jardak, gyalogatkelShelyek és kozvilagitas
megléte és mindsége.

A 3.4.1. fejezetben bemutatottak alapjan kijelenthet6, hogy a jarddak
kiépitettsége a varoskozpontban és a lakd funkcidoju varosrészekben (a
lakdtelepen és a kertes hazas 6vezetekben egyarant) megfelel6, am féként a
varosperemi gazdasagi (kereskedelmi és ipari) tertleteken jellemzs, hogy az
utak egyik oldalan sincs jarda.

A gyalogatkel6helyek fele rendelkezik legalabb egy figyelemfelhivo (sarga
szegély(i jelz6tabla, burkolati prizma, felfestés) és/vagy biztonsagi elemmel
(jelz6lampa, kozépsziget). Az elsé okos zebrat, amelynek lényege, hogy egy
érzékel6nek kdszonhetben sotétben villogd LED-fények jelzik az autdsoknak, ha
gyalogos kozeliti meg az atkel6helyet, 2022 marciusaban alakitottak ki Pakson.
Jelenleg 13 okos zebra (zemel a varosban, féként oktatdsi-nevelési
intézmények kornyékén. Az oktatasi intézmények kozul valamennyi részt veszt
az Iskola rend6re programban, amelynek keretében a rendérség el6segiti a
gyermekek balesetmentes kozlekedését, kiemelt figyelmet fordit az iskoldk
kornyékén a gyalogatkelShelyek biztositasara.

A gyalogatkelGhelyek biztonsdgossaganak egyik fontos feltétele a
beldthatdsdg, amelyet azonban a varosban tobb helyen akadalyoz a névényzet,
a parkold autdk, illetve egyes esetekben a hulladékgy(ijté konténerek
elhelyezése. A sotétben a belathatdsagot meghatarozé kozvilagitas elhelyezése
és fényereje alapvet6en megfelel6nek tekinthet6.

oA pontszdmokat a kovetkez6képpen szamitottuk: 1 pontot kap a kilon felszereltség nélkiili
zebra, ezen felll 1-1 pont jar a sarga szegély( jelz6tdbla, az aszfaltfestés és az Uttestbe épitett

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

30. dbra: Gyalogdtkel6helyek felszereltsége®, biztonsdgossdga
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés

prizma; 3 pont a kdzépsziget, 5 pont az érkez6 gyalogos esetén villogd LED fény (okoszebra) és
10 pont a jelz6lampa megléte esetén.
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Mikromobilitas

A vdrosban talalhato kerékparforgalmi [étesitmények zommel jé vagy kézepes
allapotuak. Azonban a balesetveszélyt noveli, hogy a meglévé
kerékparforgalmi létesitmények egyes szakaszai hianyosak (pl. a f6utcan),
illetve a gyalog- és kerékparutakon gyakran keveredik a gyalogos és
kerékparos forgalom.

Kozutak

A telepiilés kozutjainak zémén a KRESZ altal lakott teriileten engedélyezett 50
km/h-s sebességkorlatozas van érvényben. Szamos mellékutcaban ennél
szigorubb, 30 km/h-s korlatozassal talalkozunk (illetve egyes gy(ijt6utakon, pl.
a Kishegyi uton és a Gesztenyés u. — Kandoé K. utcan 40 km/h sebességgel
szabad haladni).

A sebességkorlatozas betartatdsat segitheti sebességcsillapitd eszkdzok
telepitése. Azonban Pakson egyel6re nem igazan jellemz6 ezek alkalmazasa.
Lakéutcakban csak elszortan, illetve egyes iparteriileti utak esetében
taldlkozunk sebességcsillapitd kiiszobokkel (Un. fekvérendérokkel), az uttest
szélességét csokkenté megoldasok (Uttest szélére helyezett novénytartd
ladak, pontszerlien kiszélesitett jardak) egyel6re nem terjedtek el.

A sebességcsillapité eszkozok alkalmazasat a hosszu, egyenes lakéutcakra
érdemes kiterjeszteni, 30 km/h-s sebességkorlatozas bevezetése mellett. A
balesetveszélyes Utkeresztez6désekbe javasolt olyan nagy feliiletdl
bukkandként kialakitott sebességcsillapité kiisz6boket helyezni, ahol
barmelyik irdnybdl is érkezik egy autévezet, kénytelen lassitani.

Az utsziikités eszk6ze a parkolasszabalyozas is: a részben vagy egészben az
Uttesten parkold autdk szdkitik a tobbi autdvezet6 latdterét, esetleg
kikerilésre kényszeritik 6ket, igy azok csdkkentik a sebességiiket.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

31. dbra: Forgalomcsillapito eszk6z6k a kézutakon
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés
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Jarmdpark

Kozosségi kozlekedés

Paks teriiletén a helykozi kozosségi kdzlekedést a Volanbusz Zrt., a helyit pedig
a Paksi Kozlekedési Kft. altal Gzemeltett autdbuszokkal biztositjak. A Paksi
Kozlekedési Kft. altal 2023-ban lGzemeltett flottaban 6 darab sz6l6 és 4 darab
midi kialakitasu elektromos, alternativ meghajtasu Solaris gyartmanyu busz
volt. A munkanapi menetrend biztositdsa 8+1 darab, a tanszlineti 7 darab, a
szabad- és munkasziineti napi 6 darab buszt igényelt. Azok a tervek, amelyek
Uj teriletek helyi buszkozlekedési hdlézatba torténé bekapcsolasara
iranyulnak, Uj jarm(ivek beszerzését is igénylik. A Volanbusz Zrt. a Pakson is
kozlekedd helykozi jarmflottajat folyamatosan korszerUsiti, 2023 végén 15 Uj
buszt allitott forgalomba Tolna varmegyében, ebbdl 2 a paksi telephelyre
érkezett.

Egyéni kozlekedés

Pakson az 1000 fére juté személygépkocsik szama 2023-ben 529 darab volt,
meghaladta a varmegyei (430 darab) és az orszagos atlagértéket (427 darab) is.
Pakson a mutaté értéke 2022-re az ezredforduléhoz képest kozel
megduplazdédott, 2023-ban viszont a korabbi évek novekvé tendenciajat
csokkenés valtotta fel (545-r6l 529-re csokkent). Az elmult években a
személygépkocsi-allomanyon beliil kilonésen az egyéb Uzemliek aranya
emelkedett (2023-ban mar 8,1%, jéllehet 10 éve 1% alatt volt), mely jelzi, hogy
az Uj autovasarlasok kozott mar jelentds az elektromos és hibridjarmivek
aranya. A személygépkocsi-dllomany 57%-a azonban még 2023-ban is
benzinlzem(i volt. A személygépkocsi-allomany atlagéletkora Pakson 14 év volt
2023-ban, kedvezébb, mint az orszagos atlagérték (15,8 év).

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

A kozuti tehergépjarm(-allomany atlagéletkorardl a KSH jarasi szinten kozol
adatokat. A Paksi jarasban a tehergépjarmd-allomany atlagéletkora 15,6 év volt
2023-ban, meghaladta az orszagos atlagértéket (14,4 év). 2023-ban a paksi
tehergépkocsi-allomany 96%-a gazolajizem( volt, a tehergépkocsik szama
42%-kal emelkedett az ezredforduld 6ta.

32. dbra: Az 1000 fére juto személygépkocsik szama Pakson, 2001-2023
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Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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33. dbra: Az 1000 fére juto tehergépkocsik szama Pakson, 2001-2023 3.4.5 Kozlekedésszervezés, szolgdltatdsi minéség
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| rendelkezésre alléd javakkal milyen mddon és szinvonalon biztositottak a
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kozlekedés feltételei, vagyis, hogy milyen a koézlekedés, mint szolgdltatdas
mindsége.

A Paksi Kézlekedési Kft. forgalomiranyitasi rendszeréhez kapcsoléddan hoztak
30 létre a vallalat weboldalardl, valamint a 2022 6ta m(ikodd TraffiPaks
alkalmazasbdl elérhet6 utazdstervez6t és a jovSben az okosmegallék kijelzGjén
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0 EESREEREEEENEREEEREEN kamera alkotja, ezek kozll tobb rendszamfelismerésre és pdasztazasra is
5883885388 25822L22E22R8A84%
SSSSSSSSSRRRRIRRRRRRgRELS alkalmas.
mmm Benziniizemii tehergépkocsik Gazolajiizemii tehergépkocsik A helyi autébuszos kozlekedést a Paksi Kozlekedési Kft. 7 vonalon biztositja, a
mm Egyéb (izemii tehergépkocsik == Virmegyei 4tlag Volanbusz Zrt. pedig a helykdzi autdbuszos kozlekedést teszi lehetévé 24 olyan
—— Orszagos atlag vonalon, amely Pakson is rendelkezik legalabb egy megdlléval. A Paksi

Kozlekedési Kft. jarmiallomanya a Volanbuszéhoz képest Iényegesen fiatalabb,
kizardlag elektromos buszokbdl all. A TraffiPaks alkalmazason keresztil a helyi
autébuszos kozlekedés kapcsan mar megvaldsul a dinamikus utastdjékoztatas.
Az utastdjékoztatas tovabbi fejlesztését célozza a Paksi Kozlekedési Kft.
okosmegalldk kialakitasara iranyuld projektje.

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH

KiemelendS, hogy a helyi autébuszos koézlekedés menetrendjét a Paksi
Kozlekedési Kft. a mindenkori igényeknek megfeleléen mar tobbszor
maddositotta az elmult években. A helykdzi autdbuszok menetrendjében pedig
2024. julius 1-jétdl hozott jelentds valtozast (példaul kozvetlen jarat inditasat
Paks és Kalocsa kozott) a Paks és Fokt6 kozott 2024 juniusaban atadott hid.
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Az autdbusz-hdaldzat kozpontja Pakson az autdbusz-dllomas. Az autdbusz-
forgalom 4dltal leginkabb érintettek a varos f6 kozlekedési tengelyei (Ddzsa
Gyorgy ut — Tolnai ut, 6-os féat), valamint az autdbusz-allomas kornyéki utak
(Tancsics Mihaly utca, Tancsics koz). A 6-os f6ut varoskdzpont kornyéki részén
kizdrélag helykozi autdbusz-forgalom bonyolddik. A varos kozponti részérdl
egyes telepllésrészek (példaul Gyapa, Csampa) megkozelitése csak helykozi
jaratokkal biztositott, Cseresznyés pedig nem érhet6 el kozOsségi
kozlekedéssel.

A varos kozosségi kozlekedéssel vald lefedettsége alapvetéen megfelels, de
Cseresznyés varosrészbe egyaltalan nem lehet kdz6sségi kozlekedéssel eljutni
jelenleg, vannak tovdbba olyan lakott részei Paksnak, ahonnan 300 méteren
beliil nem érhet6 el buszmegalld (példaul Szérlskert, Dunakomléd, Csampa és
Gyapa egyes részei). Egyes varosrészekben azonban a 2024 augusztusaban és
szeptemberében végzett online kérdGives felmérések, illetve részvételi
térképezés eredményei szerint lenne igény a menetrendek tanitasi id6hoz
jobban igazodé mddositdsara. A Paks kdzigazgatasi teriiletén talalhaté 107 db
buszmegallé 6sszességében atlagosan felszereltnek mondhatd. A legnagyobb
hidnyossdag a megalldhelyi utaskijelz6k, illetve a kerékpartamaszok
tekintetében tapasztalhaté.

< sz

készitett online kérdGives felmérés alapjan az utazassal kapcsolatos
szolgdltatasok kozll a megkérdezettek a helyi tomegkozlekedés szinvonalaval
voltak a leginkabb elégedettek. A 2024 augusztusaban és szeptemberében
végzett online kérdGives felmérés szerint a kiilonboz6 kdzlekedési modok koziil
szintén az autdbuszos kozlekedés feltételeivel voltak leginkabb elégedettek a
felmérésben résztvev6ék. Az autdbuszos kozlekedésben fejlesztési
sziikségletként leginkabb az atszallasi lehet&ségek javitasa fogalmazddott meg,
illetve tobben emlitették, hogy reggelente tanitasi, illetve piaci napokon
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zsufoltsag tapasztalhaté a jaratokon, a csucsid6szakokon kiviil viszont azok
gyakran kihaszndlatlanok, a forgalom olyankor kisebb, a varosban kénnyebben
kozlekedd jarmUvekkel is lebonyolithaté lenne.

A 2024-es online kérdGives felmérés alapjan a megkérdezettek a kiilonbozé
kozlekedési médok kozil a kozuti kozlekedés feltételeivel voltak a legkevésbé
elégedettek és hasonléan kedvezétlen véleményik volt a varosban torténd
parkoldsrdl. A kozuti kozlekedés kapcsan a felmérésben résztvevék a legfébb
problémdnak a zsufoltsagot, illetve a lassi haladast lattdk, a parkolds
vonatkozasaban pedig a tobbségiik Ugy értékelte, hogy a belvarosban és a fébb
intézményeknél nem all rendelkezésre elegend6 szamu parkoldhely. A 2022-
ben készitett online kérdGives felmérésben is a legfébb fejlesztendd teriiletnek
a varosban a parkolasi lehetGségeket és altaldban véve a helyi autod kozlekedést
itélték a valaszadok.

A megosztason alapulé kozlekedési szolgaltatasok egyel6re nem jellemz6k
Pakson, taxitarsasagok viszont jelen vannak a varosban. A megosztason
alapulé koézlekedés, a kerékparos kozlekedés és az elektromobilitas
terjedésére ugyanakkor realis lehetdség kinalkozik, ugyanis van ra fizet6képes
kereslet. A domborzati viszonyok miatt inkdbb az elektromos meghaijtas lehet
keresett, ha Uzletileg fenntarthatd modellt tud Uzemeltetni egy sharing
szolgaltaté. Pilot projektként pl. megosztasos elektromos teherbicikli
(cargobike) rendszer is elképzelhetd, amivel az druhazakbdl kénnyen és olcson
lehetne hazhoz széllitani a bevasarlast.

3.4.6 Kozlekedési szabdlyozas és varoslogisztika

A varosi jarmihasznalat szabalyozasa egyre fontosabb kérdés, bizonyos
teriiletekre bizonyos jarmivekkel, vagy id6szakokban nem, vagy csak erGs
korlatok mellett lehet behajtani. A korlatozasok legjellemzébb formadja a
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sebességhatarokra vonatkozik. Ennek célja a kdzlekedésbiztonsag javitasa, a
balesetek szdmdnak, sulyossagdnak csokkentése, a zsufoltsag és a kdrnyezeti
zaj enyhitése, azaz az életmin@ség javitdsa. Tovabbi el6ny, hogy olcsébba valik
az ut fenntartasa, mert kevésbé romlik az allapota, mint nagyobb sebesség
esetén, s ez az autdk futdmdlive szempontjabdl is el6nyos.

A beltertleti utcdk b6 21%-an, mintegy 26,6 kilométernyi Utszakaszon van 50
km/érandl alacsonyabb sebességkorlatozas, jellemzéen 30 km/h. A
megengedett sebesség betartasat a rendérség eseti jelleggel tobb helyszinen
is ellendrzi, a Cecei ut 27. el6tt pedig egy fix traffipax is taldlhaté, amely az év
valamennyi napjan, atlagosan 6-7 drat lizemel.

Az utaknak 7,7%-an (9,6 kilométernyi Utszakaszon) van stlykorlatozas, tobbé-
kevésbé 6sszefliggd zonak a véros délkeleti és déli (Ujvaros) részén taldlhatod
kertes hazas lakdoutcakban vannak, a tablazas azonban nem mindenhol
kovetkezetes.

Jelenleg a varosok kozotti és varoson belili druszallitas tobbnyire ugyanazzal a
kozlekedési mdddal, ugyanazzal az eszkdzzel torténik, mikdzben teljesen mas
feltételeknek kell megfelelni. A kedvez6bb varosi életminéség, és
egészségesebb varosi kornyezet szilikségessé teszi, hogy a slriln lakott
terliletre mar csak kérnyezetkiméls, hatékony energiafelhasznaldsu eszkdzok
oldjak meg a sziikséges logisztikai feladatokat. A city logisztikdban ma még
jellemzG6en a kozuti aruszallitds a meghatdrozd, de egyéb formak is megjelentek
(pl. kerékparos), vagy akar a nem tul tavoli jov6ben megjelenhetnek (pl.
drénos).
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34. dbra: Sebességkorldatozdssal rendelkezé utszakaszok

Sebességkorlatozas

= max. 20 km/h

= 30-40 km/h
50 km/h

\ 60-70 km/h

-~ = 90 km/h

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajdt felmérés

44



36. dbra: Egyiranyu utcdak Pakson

35. dbra: Sulykorlatozdssal rendelkezé utszakaszok

Sulykorlatozas
— 351

— 551
10t 3 A |
— 15t { % — egyiranyd utca

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: sajat felmérés

45

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve



3.4.7 Mobilitds-menedzsment és szemléletformadlds

A varosok kiemelt célja a fenntarthaté mobilitds kdvetelményeit kielégit6é
rendszer mikodtetése, amely mindenekel6tt a kozforgalmu és a nem
motorizalt egyéni kozlekedésre tdmaszkodik, egyuttal az egyéni
személygépjarm(i-kozlekedés iranti igény visszaszoritdsdra térekszik. A célok
megvaldsitdsat szolgdlja a kozlekedésmenedzsment, amely kifejezetten a
megvaldsult utazasok, illetve a tagabb értelm( mobilitdsmenedzsment, amely
mind a valdés helyvaltoztatasok, mind a helyvaltoztatasi igények
befolyasolasara torekszik. A mobilitAismenedzsment mint elv (és egyuttal
tevékenység, cselekvés) Iényege, hogy menedzsmenteszk6zok alkalmazasa
révén keres vdlaszt a motorizacié gyors iitemii fejlédése, a vdrosmagok
megvaltozott helyzete, az életmindség romldsa, a kézlekedéssel kapcsolatos
kornyezeti és tarsadalmi problémak jelentette kihivasra.

A mobilitAismenedzsment beavatkozasainak tartalma szerint beszélhetiink
egyrészr6l a kindlat, masrészr6l a kereslet befolyasolasarél. A
kindlatmenedzsment eszkozei a kozlekedésbiztonsag novelése, a torlddasok
és a forgalmi zavarok csokkentése, a kornyezetre gyakorolt kedvezétlen hatas
mérséklése, a hatékony terililethaszndlat, a kdzlekedési mddok integracidja és
az informdciédramlds el6segitése. A keresletmenedzsment eszkézei a
helyvaltoztatasi igények mérséklését, a csucsid6ben tapasztalhatd
tulterheltség kezelését szolgdljdk; hagyomanyos értelemben a gépjarmu-
kozlekedés részaranyanak csokkentését, mdas maddok hasznalatanak
0sztonzését szolgald intézkedések.

Paks esetében nagy hangsulyt kap a kozosségi kozlekedési fejlesztése és a
megfelel6 forgalomtechnikai megoldasok alkalmazdsa. A fenntarthato
kozlekedés kialakitasa szempontjabdl azonban jelentds kiaknazatlan
potencial rejlik a sharing megoldasok alkalmazasaban. Kiemelten fontos
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feladat tovabba a tervezés és a megvaldsitas soran a haldzati szemlélet szem
el6tt tartasa, kilonosen a gyalogos és kerékparos kozlekedés tekintetében,
mivel ezen kozlekedési médok esetében hianyoznak haldzati elemek és ez
hatraltatja a motorizalt kozlekedés alternativajaként torténd elterjedésiket.

A kozosségi kozlekedés el6trébe helyezésének kulcsa a megfelel6 dijszabdsok
kialakitasa és a kulénb6z6 kozlekedési mddok kozotti integralt dijszabas
megvaldsitasa. Ebben a tekintetben pozitiv fejleményként értékelheté a
varmegye- és orszagbérletek (illetve 2024. marcius 1-jét6l a varmegye és
Magyarorszag napijegyek) bevezetése, hiszen azokkal tébb viszonylaton, akar
autébusszal és vasuttal is lehet utazni. Ugyanakkor a varmegye- és
orszagbérletek bevezetése alapvet6en tovabbra sem teszi lehetévé, hogy
ugyanazzal a bérlettel lehessen utazni helyi és helykozi jaratokon (kivéve
Budapesten, Zalaegerszegen, Esztergomban, Erden és Csongradban). A
valamennyi helyi és helykozi jaratra egyarant érvényes bérletek bevezetése —
akar a kevés hazai mintat kovetve — Paks esetében is megfontolhaté az
autébusz-kozlekedés népszerliségének novelésére.

A keresletmenedzsment oldalarél a legegyszer(ibb, amde legkevésbé hatékony
megoldasok a behaijtasi korlatozasok, ill. a parkoldhelyek csokkentése. Sokkal
célravezet6bb a gyalogosan, kerékparral megkozelithet6 teriiletek novelése,
busszal behajthaté utcak, gyalogosovezetek kialakitasa.

Kulcsfontossagl ugyanakkor a szemléletformalas, amelyben kiemelt
jelent6sége van az altalanos iskolas korosztalynak. Szemléletformald
kampanyokkal és szoktatassal ugyanis ebben a korosztalyban célszer(
népszertsiteni a kdrnyezetbarat kozlekedési modokat. Ezt szolgaljak a minden
év szeptemberében, az Eurdpai Mobilitasi Hét keretében tartott rendezvények,
mint az Autdmentes Nap, tovabbi kampdinyok megvaldsitasa azonban
mindenképpen segitené a fenntarthato kézlekedési modok elterjedését.
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A mobilitdsmenedzsment megfelel6 mikodésének alapfeltétele ugyanakkor,
hogy a varosi kozlekedésre megfelel6 mennyiségli és minGségli adat alljon
rendelkezésre, igy mindenképpen sziikséges fejleszteni a varosi adatgydijtés
és monitoring rendszer feltételeit.

3.4.8 Finanszirozdsi, intézményi kérdések

A varos teriletén |évé orszagos kézutakat a Magyar Kozut NZrt., mig az
onkormanyzati kozutakat és kozteriileteket Paks Varos Onkormanyzata, azaz
Paks Varos Polgarmesteri Hivatalanak Miszaki Osztalya, valamint az
onkormanyzati tulajdonban all6 DC Dunakom Varosfejlesztési és Szolgaltatd
Zrt. Gizemelteti. Utdbbi vallalat végzi tobbek kdzott az 6nkormanyzati kezelési
utak, jardak, terek és egyéb kozteriiletek tisztantartdsat, sikossagmentesitését,
tovabba a parkok és mas zoldfeliletek teljeskor(i gondozdsat, utcabutorok,
valamint buszvdrdk lizemeltetését. Az 6nkormanyzat 2023. évi zarszamadasa
alapjan a helyi utak fenntartasara 136,7 millid, a foldutak karbantartasara 13,1
millid, parkfenntartasra 443 millio, koztisztasagi feladatok elldtdsara 214,8
millié, kozvilagitasra 372,4 millid forintot forditott az 6nkormanyzat.

A helyi autébuszos kozosségi kézlekedési szolgdltatast az dnkormanyzati
tulajdonu Paksi Koézlekedési Kft. biztositja. A vallalat utasoktdl szarmazé
dijbevétele 46,6 millié forint volt 2023-ban, de emellett szarmaztak bevételei
kilonjarati tevékenység végzésébdl, illetve kilonboz6 projektekbdl (példaul a
kozosségi kozlekedés fejlesztésére iranyuld IKOP projektbdl, illetve a regionalis
személykozlekedési rendszerekhez kapcsolodo szakpolitikak javitasara iranyuld
E-MOB projektbdl). A Paksi Kozlekedési Kft. a szolgdltatasat a 2020-ban vallalati
és onkormanyzati képviselS-testiileti tagok részvételével alakult koézlekedési
munkacsoport egyeztetéseinek megfeleléen latja el. A helykozi autébuszos
szolgaltatast a MAV-csoporthoz tartozé Volanbusz Zrt. biztositja Pakson.
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A Paks |Il. beruhazashoz kapcsolédd, tobbek kozétt infrastrukturalis
fejlesztéseket az allami tulajdonban 3ll6 PIP Kozép-Duna Menti
Térségfejlesztési Nonprofit Kft. koordinalja. Paks része a 99 telepulésre
kiterjed6 Kozép-Duna Menti Kiemelt Térségnek, amelynek legfébb szerve a
K6zép-Duna Menti Fejlesztési Tanacs. Utdbbi operativ feladatokat ellatod
munkaszervezete a K6zép-Duna Menti Fejlesztési Ugyndkség.
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3.5 KOZLEKEDESI SZOKASIELLEMZOK, IGENYEK
3.5.1 Forgalomvonzo és -kibocsdato létesitmények, teriiletek

Pakson a legfébb forgalomvonzé létesitmény a varmegye legnagyobb
foglalkoztatdja, a paksi atomerémii, amelynek bovitése hozzajarul a forgalom
tovabbi novekedéséhez a varosban. Az atomerémdi, illetve Paks ipari parkja,
amelyben szamos térségi szinten jelent6s gazdasagi sullyal biré vallalkozas
tevékenykedik, a vdros déli részén taldlhaté.

Paks szerepe térségi szinten kereskedelmi kozpontként is jelentds. Szamos
kereskedelmi egység (példaul Tesco, Lidl, Penny, lizemanyagtolté allomasok)
talalhato a 6-0s szamu f6ut — Tancsics Mihaly utca — Tolnai Ut — Vasut utca altal
hatdrolt terlileten. Ezek a kereskedelmi egységek, illetve az azok kozelében
elhelyezked6 paksi kikot6 egyittesen jelentds teherforgalmat is generalnak. A
6-o0s féut és a varos f6utcdja kozotti tertileten a Paksi Gyogyaszati K6zpont, a
Paksi Uszoda, a piac, valamint az autébusz-allomas is a varos térségi szintd
kozponti szerepkoréhez hozzajarulé forgalomvonzd létesitmények. A varos
féutcaja mentén szamos forgalomvonzé szolgaltatoegység (tobbek kozott
szallashelyek, vendéglatdipari egységek) helyezkedik el, itt taldlhatok a
kozigazgatasi szempontbdl meghatarozé |étesitmények (varoshaza,
kormanyablak, rend6rkapitanysag, jarasbirdsag) is. A varos kdzponti részén
tobb nevelési-oktatasi intézmény is van.

Ovodaval, altalanos iskolaval, kiskereskedelmi és vendéglatdipari egységekkel
a nagy népességet tomorité lakotelep is rendelkezik. A lakotelepen talalhatd
forgalomvonzé létesitmény a Csengey Dénes Kulturalis Kozpont is, tovabba a
kornyékén helyezkednek el olyan sport- és rekredcids célu létesitmények, mint
az Urgemezei Strand és az Atomerém(i Sporttelep. Forgalomvonzé
létesitményként azonosithatd tovabba a Fehérvari ati sporttelep, valamint a
hitéletet szolgalé templomok. Utdbbiak a varos egyéb kulturalis latnivaldi
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(belvaros, Lussonium, Sargodor tér), illetve a Duna-part mellett a jov6ben
varhatdan bovulé turisztikai forgalom szamara is célpontot jelenthetnek.

37. abra: Forgalomvonzo és kibocsato teriiletek Pakson
A Y 1'\ o\ (7

\ forgalom kibocsata teriilet
vy forgalom vonzo teriilet

Forrds: Paks Vdros Teleplilésszerkezeti Terve.
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Forgalomkibocsaté teriiletként a lakéterileteket azonositottuk, amelyek
tobbnyire a varos féutcajatdl nyugati iranyban helyezkednek el. Mindazonaltal
a paksi forgalom jelent6s része, amelyben a hivatdsforgalom szerepe a
meghatdrozd, a varoson kivilrél érkezik.

3.5.2 Megjelené igények, forgalmak

A 2024 augusztusaban és szeptemberében végzett nem reprezentativ online
kérdGives felmérés eredményei alapjan a kiilonb6z6 kézlekedési médok koziil
leggyakrabban a személyautét veszik igénybe Pakson. A modal split, a
kozlekedési médok megoszlasanak szamitasahoz azt vettik figyelembe, hogy
az egyes kozlekedési moddokat a vdlaszaddk hétkdznap vagy hétvégén
haszndljak-e. Pozitivum, hogy az egyéni motorizalt kozlekedéshez képest
I[ényegesen kornyezetkimélSbb gyaloglds (28%), kerékparral, rollerrel (18%) és
autobusszal (17%) torténd kozlekedés is elterjedtnek tekinthetd a varosban.
Ezeknek a kozlekedési mddoknak a viszonylag magas részesedése a modal
splitben azonban azzal is 6sszefligg, hogy a kérdGiv kitolt6inek dontd tobbsége
Pakson él és utazdsait leginkabb a varoson belil bonyolitja. Amennyiben a
kérddivvel a varos lakossagdhoz képest egyébként jelentfs szamu Paksra
ingazé munkavallalét nagyobb szamban értiink volna el, kiilonosen a kerékpar-
és rollerhaszndlat részesedése lett volna valdszin(ileg Iényegesen alacsonyabb
a modal splitben. Az egyes kozlekedési médok hétkéznapi és hétvégi hasznalata
esetében latvanyosabb kilonbség — jelleglikbGl adéddan — a dolgozéi jarat és
részben a helykozi jaratok esetében tapasztalhaté, amelyeket leginkdbb
munkanapokon vesznek igénybe a valaszaddk, mig a taxival (telekocsi,
megosztott autd) és a rollerrel torténd kozlekedés inkabb hétvégén jellemzé.
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38. dbra: A kézlekedési modok megoszldsa Pakson

motorkerékpar, segédmotoros kerékpar ;
2%

autobusz; 17%

szemelyauto;
35%

kerékpdr, roller;

18%
pyaloglas (tobb mint 10 perc);
28%
Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: online kérdGives felmérés
Gyaloglas

Pakson és térségében a gyaloglas legfontosabb szerepe, hogy a munkavallalék
eljussanak a kdzforgalmu kozlekedés legkdzelebbi megallojdig, tovabba a helyi
forgalomban hozzaférjenek a hétkdznapi szolgdltatasokhoz. A kozlekedési
maodvalasztas sordn a gyaloglas leginkabb az 500 méternél rovidebb tavolsagok
esetében jelent redlis alternativat. Mivel Paks viszonylag kisteriletd varos, a
lakdteriletek dontS részér6l az utdbbi tavolsagon beliil elérheté szamos
forgalomvonzé létesitmény.

A paksi gyalogosforgalomrdél a Paks Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Tervéhez és
a Paks Kozlekedési Intézkedési Tervéhez 2017 tavaszan a varos f6utcdjan,
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illetve az ahhoz csatlakozd keresztutcakban 1évs, ©Osszesen 12
gyalogatkel6helynél végzett forgalomszdamlaldsokbdl érhet6k el adatok. A
harom csucsiddszakban (hajnal 5:30-6:30, reggel 7:30-8:30, délutan 15:30-
17:30) végzett forgalomszamlalasok eredményeit Osszegezve a legtdbb
gyalogos (kozel 450 a vizsgalt 3 6raban) a Paksi Vak Bottyan Gimnaziumnal lévé
gyalogatkel6helyen kelt at a Ddézsa Gyorgy uton. Jelentés volt tovdbba a
forgalma a Rakdczi utcai keresztez6désnél (kbzel 350 gyalogos 3 dra alatt),
illetve a Villany utcdban (284 gyalogos 3 6ra alatt) taladlhato
gyalogatkel6helynek. A délutdni csucsid6szakban utébbi forgalma volt a
legmagasabb, reggel és hajnalban a gimnaziumnal lévének.

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervhez készitett online kérdGives felmérés és
részvételi térképezés eredményei alapjan a gyalogos kozlekedés kilonbozé
aspektusai kapcsan a vdlaszadék tobbsége elégedett, a jardaburkolatok
allapotanak javitasa azonosithaté leginkabb fejlesztési sziikségletként. Emellett
a varosban tobb helyen igény lenne gyalogatkelGhelyek létesitésére, illetve a
meglév6k belathatésaganak javitasara.

Kerékparozas

A Paks Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervéhez és a Paks Kozlekedési
Intézkedési Tervéhez 2017 tavaszdn 20 csomdpont 73 keresztmetszetében
végzett forgalomszamlaldsok eredményei a paksi kerékparos forgalomrdl is
tdjékoztatnak. A legmagasabb napi atlagos kerékparforgalmat a Tolnai ut—
Ujtemplom utca csomdpontban regisztraltak: a Tolnai ut Ujtemplom utcatdl
délre esé keresztmetszetében 422, az északra esGben pedig 394 volt a mutatd
értéke. A Tolnai Ut ezen szakaszan a kerékparosok kerékparuton
kozlekedhetnek.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A napi atlagos kerékparforgalom a 100 darabot a f6utca olyan szakaszain is
meghaladta, ahol a gyalogosoktdl fizikailag el nem valasztott gyalog- és
kerékpdruton kozlekedhetnek a kerékpdrosok: Kishegyi uti keresztez6désnél
Tolnai Uti keresztmetszetben: 139 kerékpar/nap, Dézsa Gyoérgy utiban: 210
kerékpar/nap, illetve a Kereszt utcai keresztez6désnél a Villany utca feléli
keresztmetszetben: 260 kerékpar/nap. A Kereszt utcatdl északkelet felé esé
keresztmetszetben, ahol mar nincs kiépitett kerékparforgalmi haldzati elem
még tobb, 287 kerékpar haladt el dtlagosan naponta. A fGutca Szentharomsag
térnél lév6é csomopontjdban a Szent Istvan téri keresztmetszetben 300
kerékpar/nap, a Dedk Ferenc utcai keresztmetszetben 241 kerékpar/nap volt a
kerékpdros forgalom. Utdbbi adatok ravilagitanak arra, hogy indokolt lenne a
kerékparut-haldzat Kereszt utca és Révhez vezet6 Ut kdzotti hidnyzé szakaszat
megvaldsitani.

Pakson 9 keresztmetszetre vonatkozdéan a Magyar Kozut NZrt. is kozol évente
adatokat a kerékparforgalomra. A legfrissebb, 2022-re kézolt adatok kozdl
minddssze az M6-os autépalyan |év6 keresztmetszetben végeztek 2022-ben
mérést, ahol tilos kerékpdrozni és ennek megfelel6en nem is volt kerékparos
forgalom. A tobbi keresztmetszetre vonatkozéan kordbbi mérések alapjan
(ezek kozil a legutdbbit 2017-ben végezték) becsilik meg a forgalmat. A 9
keresztmetszet kozil a 2022-re kozolt adatok alapjan a kerékparforgalom a
Fehérvari Uton a Sargodor tér magassagaban (369 kerékpar napi atlagban, a
jarm(forgalom 5,6%-a), illetve a Kdlesdi Gton a Gabor Aron utcanal 1évé
keresztez6désnél (171 kerékpdr napi atlagban, a jadrm(forgalom 3,3%-a) volt a
legjelentGsebb. A tobbi keresztmetszetben nem haladta meg a 100 kerékpart a
napi forgalom, a 6233-as Uton ennek ellenére a napi jarm(forgalom 3,4%-at
adtdk a kerékparok. Mindezek alapjan valds igény mutatkozik az olyan Tolna
Megyei Terlletrendezési Tervben szerepl6 kerékparutakra, mint a Paks—
Németkér vagy a Paks—Tengelic—Kolesd, amelyeket az emlitett kozutak
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utpalyajan kivili teriletein alakitanak ki és ezdltal nagyobb biztonsagot
nyujtanak az arra kerékparozéknak.

A fenntarthatd varosi mobilitasi tervhez készitett online kérdGives felmérés és
részvételi térképezés eredményei alapjan a lakossag a kerékparos kozlekedés
feltételeivel 6sszességében inkdbb elégedetlen. Fejlesztési szikségletként
leginkdbb a kerékparforgalmi halézat bdvitése, valamint a gyalogos és
kerékparos forgalom megfelel6 elvalasztdsa azonosithatd. A kerékparos
fejlesztésekre mutatkozd kereslet szempontjabdl Iényeges, hogy a kérddiv
valaszaddinak kozel 70%-a rendelkezik kerékparral.

Vasuti utas- és teherforgalom

A 42-es szamu vasutvonal Paks és Mezofalva kozotti szakaszan 2009 o6ta
sziinetel a személyszallitas, tehervonatok viszont idénként kozlekednek a
Duna-parton haladé vaganyokon. A Paks Il. beruhazas kovetkeztében a
teherforgalom valdszinileg novekedni fog a vonalon.

Autdbuszok utasfogalma

A paksi helyi kozosségi kozlekedésben az utasforgalom mar a koronavirus-
jarvanyt megel6z6 id6szakban is alapvetéen csokkend tendenciat mutatott.
2020-ban viszont — jelentds részben a jarvany terjedése elleni intézkedésekkel
Osszefliggésben — 37%-kal csdkkent az utasforgalom az el6z6 évihez képest.
2021. februar 1-jét6l a Volanbusz Zrt.-t61 a Paksi Kozlekedési Kft. vette at a helyi
autébuszos kozlekedés biztositasanak feladatdt. 2023-ra az utasforgalom mar
meghaladta a 2014. évit, a helyi kdzosségi kozlekedésben szallitott utasok
szama mar 1,1 millié f6 volt. Legutobb nagyobb |éptéki menetrend-mddositast
2023 szeptemberében vezettek be és a 2024-es, illetve a 2023.-as |. negyedévi

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

adatok Osszevetése alapjan a férGhelykilométer novekedése mellett a
kapacitds-kihasznaltsag is emelkedett kis mértékben, 2024. |. negyedévében
21,1% volt.

39. dbra: A helyi kézosségi kozlekedésben az utaskilométer és a szdllitott utasok szamdnak
vdltozdsa 2011 és 2023 kozott
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Utaskilométer a helyi autébuszos kézosségi kézlekedéshen

@ Széllitott utasok szama a helyi autébuszos kézosségi kézlekedésben

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: TelR, Paksi Kbzlekedési Kft. jelentései (a szolgdltatovdltds
évére, 2021-re vonatkozo adatokat nem dabrdzoltuk)

A Paksi Kozlekedési Kft. 2023-ban 117,5 ezer menetjegyet értékesitett, 5%-kal
kevesebbet, mint egy évvel kordbban. Ugyanakkor kedvezd fejleménynek
értékelhet6, hogy az 6sszvonalas bérlet eladasok szama 37%-kal, a tanulé- és
nyugdijas bérlet eladdsoké 27%-kal emelkedett. Ez alapjan valdszin(sithetd,
hogy nétt a helyi kdzosségi kozlekedést tobben vették igénybe rendszeres
jelleggel 2023-ban, mint egy évvel korabban. Megemlitendd, hogy az utasok
jelentds része 65 év feletti (vagy 6 év alatti), akik dijmentes utazasra jogosultak.

51



A 2024 augusztusaban és szeptemberében végzett online kérdGives felmérés
és részvételi térképezés szerint a kilonb6z6 kozlekedési mddok kozil az
autébuszos kozlekedés feltételeivel voltak leginkdbb elégedettek a
felmérésben résztvev6k (négyfokozatu skaldn az autdébuszos kozlekedés
felmérésben szerepl6 egyes aspektusaira atlagosan 2,7 és 3,5 pont kozotti
értékelést adtak). Az autdbuszos kozlekedésben leginkdbb az atszallasi
lehet6ségek javitasara, valamint az autébuszmegallék fejlesztésére lenne
igény, illetve tobben emlitették, hogy reggelente tanitasi, illetve piaci napokon
zsufoltsdg tapasztalhatd a jaratokon, a csucsid6szakokon kivil viszont azok
gyakran kihasznalatlanok, a forgalom olyankor kisebb, a varosban kénnyebben
kozlekedd jarmdvekkel is lebonyolithatd lenne.

Megosztdson alapul6 koézlekedés

Abbdl fakaddan, hogy a varos teriiletén — a taxit leszamitva, amely lényegét
tekintve szintén e kategdridba sorolhaté — nagyon korlatozottak a megosztason
alapulé kozlekedés igénybevételének lehet6ségei (Id. 3.4.1. fejezet), a paksi
személyforgalom meglehetdsen kis része bonyolddik le megosztason alapulo
kozlekedés keretében. A 2024 augusztusaban és szeptemberében végzett
online felmérés eredményei szerint a megkérdezettek kevesebb, mint 7%-a
vesz igénybe taxit, megosztott autot, telekocsit utazdsaihoz, arra
vonatkozdan azonban nem allnak rendelkezésre adatok, hogy miként alakul az
emlitett harom kozlekedési mod igénybevételének bels6 megoszlasa.

Ko6zuti forgalom

A Paks Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervéhez és a Paks Kozlekedési
Intézkedési Tervéhez 2017 tavaszan végzett forgalomszdmlalas soran 20
csomopont 73 keresztmetszetében mérték a kozati forgalmat. Utdbbi

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

keresztmetszetek koziil a Ddzsa Gyorgy uton a Tancsics Mihaly utcai
keresztez6désnél a torténelmi belvdros felé esé keresztmetszetben volt a
legmagasabb a napi dtlagos forgalom, kézel 15700 egységjarm( haladt el itt. A
keresztez6dés atellenes oldaldn taldlhaté keresztmetszetben, a Kishegyi uti,
valamint a Rakéczi utcai keresztez6désnél, tovdbbad a Kereszt utcai
keresztez6désnél a Villany utcdhoz kozelebb esé keresztmetszetben is
meghaladta a 10 ezer egységjarmiivet a napi atlagos forgalom a varos
féutcajan. Mindezek alapjan a Dézsa Gyorgy ut forgalmasabbnak bizonyult a

P

6-0s féuthoz és az M6-os autdpalya paksi le- és felhajté agaihoz képest is.

A Magyar Kozut NZrt. 9 Paks terilletén talalhaté keresztmetszetre kdzol évente
forgalmi adatokat, amelyek koz6tt azonban nem szerepel Dézsa Gyorgy Uti
keresztmetszet, jollehet a Ddzsa Gyorgy Ut is a 6231-es jell Ut részét képezi,
amelynek két paksi keresztmetszetére elérhet6k adatok a vallalattél. Utébbi
keresztmetszetek koziil az egyik a Tolnai Uton taldlhaté az Ujtemplom utcai
keresztez6dés varoskozpont felé es6 részén (ennek forgalmat tartjak
irdnyadodnak a forgalomszamlalas szempontjabdl a Dézsa Gyorgy Utra is), a
masik pedig a Fehérvari Uton a Sargddor tér magassagaban. A Tolnai Uti
keresztmetszetben 8762 egységjarmd, a Fehérvari Uti keresztmetszetnek 6421
egységjarmu volt a napi atlagos forgalma 2022-ben. A Magyar Kozut NZrt. altal
vizsgalt paksi keresztmetszetek koziil a Tolnai uti kapacitas-kihasznaltsaga a
legmagasabb, 2022-ben kozel 66% volt.

Figyelembe véve a kordbban emlitett 2017-es forgalomszamlalas eredményeit,
illetve a forgalombdviilés Pakson jellemz6 tendencidit, a Ddzsa Gyorgy
kapacitas-kihasznaltsaga a Tolnai Utéhoz képest magasabbnak tekinthetd. A
magas kapacitds-kihasznaltsag pedig nemcsak az adott Gton korlatozhatja a
forgalom haladasat, hanem az arra t6rténé rafordulast is akadalyozhatja,
ezaltal a kérnyez6 utcakban is torlodast eredményez.

52



A Magyar Kézut Nzrt. altal vizsgalt paksi keresztmetszetek koéziil az M6-os
autdpalyan talalhatonal volt a legnagyobb a forgalom, napi atlagban 15 123
egységjarmii. Ennek a forgalomnak a doént6 része azonban lényegében
figgetlen a varosétdl, ugyanakkor a kordbban emlitett 2017-es
forgalomszamldlasi adatokkal Osszevetve jelzi, hogy a Ddzsa Gyorgy ut
forgalma az autdpdlyaéhoz képest is magasabb (az autdpalya kapacitas-
kihasznaltsdga pedig alacsony). A Magyar Kozut NZrt. altal vizsgalt paksi
keresztmetszetek kozil 2022-ben az M6-0s autdpalydt kovetben a 6-os féut
ipari park és atomerém( kozotti szakaszan bonyolddott a legnagyobb
forgalom, kézel 10900 egységjarmd napi atlagban.

Az utak kapacitasat leginkabb az befolydsolja, hogy hdny darab és milyen
atereszt6 képességli csomopontot érintenek. A torléodasok nemcsak a
legnagyobb forgalmu utakon alakulnak ki. A leggyakoribbak a torlédasok a
Dézsa Gyorgy uton (nemcsak a Varoshaza el6tti szakaszon, hanem azon a
szakaszon is, amely mar nem része a 6231. sz. orszagos kdzutnak), valamint a
kozpontot a 6-os Uttal 6sszekoté Tancsics Mihaly utcan. Ugyanakkor el6fordul
a forgalom s(rlisodése a Kereszt utca — Fehérvari uton, a Dedk Ferenc utcdn, a
Kishegyi ut alsé szakaszan, a Tolnai Ut egyes szakaszain is, valamint a Neumann
Janos utcdn és a Biztonsagi elkeriilé uton a jelent6sebb keresztez6déseknél.
Tipikusan lassul a forgalom a reggeli és a délutani drdkban is a 6-os ut
legfontosabb csomdpontjaiban: a Tancsics Mihaly utcandl, a Kélesdi Gtnal és a
Biztonsagi elkeril6 utnal.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

40. abra: Paks fébb utjainak forgalma

Kozuti forgalom nagysaga

— 2000 - 4000 EJ/nap
4000 - 6000 EJ/nap
6000 - 8000 EJ/nap
8000 - 10000 EJ/nap

— 10000 - EJ/nap

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. 2022-es forgalomszamldldsi adatai
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41. abra: Paks fébb utjainak kapacitds-kihasznadltsaga

Kapacitaskihasznaltsag
— 20 - 40%

40 - 60%
= 60% felett

Sajdat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. 2022-es forgalomszdmldldsi adatai
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42. dabra: Az dtlagos napi forgalom dsszetétele 6t keresztmetszetben jarmiitipusok szerint

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

Atlagos napi gépjarmiiforgalom dsszetétele

6-0s Ut északi  6-0s Gt déli be- Tnlnai’ﬂt /6231 Fehérvari Gt/ Kolesdi at /6232
be-/kilépdpont  /kilépdpont  sz. Gt (Ujtemplom 6231sz. tit (Retek sz. (it (Gabor A.
u) u) u)

m személygépkocsi W kistehergépkocsi
W tehergépjarmdi, spec. és lasstjarmii W autobusz
W motorkerékpar

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. 2022-es forgalomszdmldldsi adatai
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43. abra: Torloddsok gyakorisaga egy dtlagos nydri hétkéznapon, reggel 44. abra: Torloddsok gyakorisdga egy dtlagos nydri hétkéznapon, délutdn

* haladdsi sebesség

* haladasi sebesség

A\ | gyors lasst e AN gyors lassi

Sajdt szerkesztés, adatok forrdsa: Utinform, Google Térkép, WAZE, 2024 juliusi sajdt felmérés
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A fenntarthatd varosi mobilitasi tervhez készitett online lakossagi kérddiv és
részvételi térképezés eredményei alapjan a kozuti kézlekedéssel kapcsolatban,
amelynek feltételeivel a legkevésbé voltak elégedettek a kilonboz6
kozlekedési modok kozil a megkérdezettek, a leginkdbb problémasnak a varos
Utjain torténd lassu haladast, illetve zsufoltsdgot értékelték. Torléddsokrdl a
megkérdezettek leginkabb a f6utca és a Tancsics Mihdly utca esetében
szamoltak be.

A torlédasok kialakuldsat nemcsak az utaknak a jelentkez6 forgalomhoz képesti
alacsony kapacitdsa eredményezi, hanem ahhoz tébb helyen hozzdjarul, hogy
a forgalom folytonossagat szdmos alkalommal a parkolé autdkba beszallo
soférok, valamint a nagyobb jarmdvek forduldsa akasztja meg, mert utdbbi
mandévereket ezek a jarmivek jellemz6en csak tobb sdv igénybevételével
tudjak megvaldsitani a szlk terekben. A torlddasok gyakorisagat az is noveli,
hogy egyes csomépontok elhagyasat jarmlvel a gyalogosoknak az
atkelShelyeknél torténé els6bbségadas is neheziti. Mindezek alapjan a féutca
forgalomcsillapitasahoz a varost elkeril6 Ut megépitése mindenképp
szlikséges lenne, tovabba a forgalom nagyobb mértékd atterelése a 6-os Utra.
A forgalomcsillapitasra, a gyorshajtds visszaszoritasara a varosban tobb helyen
is igény mutatkozik.

Vizi kozlekedés forgalma

A paksi kereskedelmi kikot6ben 2022-ben 104 ezer tonna arut rakodtak ki és
74 ezer tonnat be, dont6 részben gabonat, mlitragyat, kévet. Az Gsszes
rakodott tdmeg ezzel 18%-a volt a legforgalmasabb hazai kikotd, a Csepeli
Orszagos Kozforgalmu Kikoté forgalmanak.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Intermodalis forgalom

Az intermodalis kozlekedés feltételei még jelent6s fejlesztésre szorulnak
Pakson. Az intermodalitas egyel6re leginkdbb egyfajta sziikségszer(iségként
jelenik meg a gyaloglas és mas kozlekedési médok kozotti valtasban jellemzéen
az Uti cél kozelében, illetve a k6zosségi kozlekedés esetében a buszmegalldk
megkozelitésekor. Az intermodalis személy- és aruforgalom azonban
varhatéan bévilni fog a jov6beli fejlesztések eredményeképp. A turisztikai célu
intermodalis forgalom névekedéséhez a Paks—Géderlak komp jarulhat hozza.

Parkolasi szokasok

A fenntarthaté varosi mobilitdsi tervhez készitett kérdGives felmérés és
részvételi térképezés eredményei alapjan a megkérdezettek a kozuti
kozlekedéshez hasonléan a vdrosban a parkolasi feltételeket sem itélik
megfelel6nek. A parkolds kapcsan a felmérésben vizsgalt kilonb6z6
aspektusok alapjan a legf6bb probléma, hogy a parkoldhelyek kapacitdsa a
belvarosban és a f6bb intézmények kdrnyékén elmarad az igényektdl. Parkolasi
konfliktusok a belvarosban, piaci napokon a piac kornyékén, valamint a
nevelési-oktatasi intézmények kbrnyékén a reggeli és délutani csucsidészakban
jelentkeznek. Utdbbi intézményeknél a probléma mérséklését kiss&go
parkoldhelyek kialakitdsa segitheti.

A varosban sok a sajat ingatlanon kivil, kozterileten parkold auté. A parkold
auték jelenléte bizonyos esetekben a forgalomcsillapitas szempontjabdl
kedvezének itélhet6, de szamos helyen — gyakran szabdlytalan mddon —
szlikségtelen, illetve balesetveszélyes mddon akadalyozzak a forgalmat,
kereszt6zédesek, gyalogatkel6helyek belathatdsagat.
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3.5.3 Rejtett igények

A jelentkez6 igények mellett a fejlesztési tervek készitésekor sziikséges
felmérni a rejtve maradd igényeket is, melyek bizonyos feltételek
teljestlésekor befolydsolhatjak a kozlekedést. Az online kérd6ives felmérés
soran kitértek arra is, hogy milyen feltétel teljesiilése esetén valtana a
megkérdezett személy kdzlekedési eszkozt.

A vélaszaddk harmada csak a gépkocsival torténd kozlekedés feltételeinek
romlasa esetén vdltana a személyautordl kozosségi kozlekedésre, 11%-a
pedig semmi esetre sem. Ugyanakkor a vdlaszaddk kozel negyede a jegyek és
bérletek egyszeriibb megvasarolhatdsaga, 6tode pedig a jaratslrliség novelése
esetén vdltana.

A személyautdrdl kerékparra torténd atvaltdsndl meghatdrozd a
forgalombiztonsag javuldsa, illetve a kiépitett kerékparutak, kerékparsavok
szamanak, hosszanak noévelése. A valaszadok 12 %-a azonban semmilyen
korilmények k6zott nem iilne at az autébol kerékparra.

Fontos megjegyezni azonban, hogy a tdrsadalom egy jelentGs részénél nem
tud valés, teljes értékii dontési mechanizmus végbe menni a mobilitasi eszkoz
valasztas (vagyis modvalasztas) esetén. Ennek oka, hogy az egyén szamara
mar rendelkezésre allé eszkdzok (kerékpdr, autdbuszbérlet, személygépjarm
stb.) fenntartasan felll nehezen (az anyagi lehet&ségei fiiggvényében) nyit egy
tobbletkoltséggel jaréd Gj kozlekedési mdd felé. Példaul, akinek mar van
személygépjarmlive feltehetGen csak akkor fog atallni a kozosségi kdzlekedésre
(vagy kezdi el hasznalni pl. a kozbringa rendszert), ha jelentés elénye
(idémegtakaritas, tarsadalmi haszon stb.) szarmazik belGle. E jelenséggel fligg
Ossze, hogy a kerékparosok novekvé szama nagyobb részben a kdzosségi
kozlekedést hasznaldkbdl, és csak kisebb részben a személygépjarmd
hasznalokbol kerdl ki.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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45. abra: Autorol a kézosségi kozlekedésre, ill. az autérol kerékpdrra térténd valtds feltételei (a vonatkozo kérdéseknél tobb vdalasz megjeldlése is lehetséges volt)

csak a gépkocsival torténd kozlekedés
feltételeinek romlasa esetén véltanék (kozuti...

a jegyek és bérletek egyszeriibb
megvasarolhatdsaga esetén (pl....

a jarats(iriség novelése, ezaltal a varakozasi id6
és a zsufoltsag csokkenése esetén

az atszallasi lehetbségek javitdsa, a
menetrendek jobb 6sszehangolasa esetén
a menetid6k csokkenése esetén
a jegyek és bérletek aranak csokkenése, Uj jegy-
és bérlettipusok bevezetése esetén
a megallok kérnyéki parkolasi lehetGségek
javulasa esetén
a kozosségi kozlekedésben a jarmUpark
korszer(ibbé, kényelmesebbé valasa esetén
a megalldk és a jarmdvek
akaddlymentességének biztositasa esetén

semmi esetre sem valtanék kozosségi
kozlekedésre.

elsGsorban NEM autdéval kozlekedem,
szamomra ez a kérdés nem relevans

20 15
né 19-25 év 26-35év = 36-45 év
férfi 19-25év m26-35év  m36-45év
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5 10

10 5
m46-55év  m56-65 év
m46-55év  m56-65 év

a forgalombiztonsag javuldsa esetén

ha tobb kerékparut, kerékparsav lenne a
telepilésen

kerékpartarolasi lehet&ségek javulasa esetén

csak a gépkocsival torténd kozlekedés
feltételeinek romldsa esetén valtanék (kozuti

eljutasi id6 novekedése, lizemanyag aranak...

a kozbiztonsag javulasa esetén (ne lopjék el a
kerékpart)

ha kézbringa rendszer miikédne a teleptilésen

semmi esetre sem valtanék kerékparos
kozlekedésre.

elsdsorban NEM autéval kozlekedem,
szamomra ez a kérdés nem relevans

10 5 5

15 10 15 20
15 20
m 65 év felett né 19-25 év 26-35év m36-45év  m46-55év m56-65év  m65 évfelett
m 65 év felett férfi 19-25 év = 26-35 év m 36-45 év m 46-55 év m 56-65 év m 65 év felett

e

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: lakossdgi online kérd&ives felmérés, 2024. augusztus-szeptember
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3.5.4 Kozlekedésbiztonsdg

Pakson a személyi sériiléssel jard kozuti kozlekedési balesetek 1000 fore juto
szama 2022-ben (1,5) a varmegyei atlagot (1,43) kis mértékben meghaladta, az
orszagostol (1,52) pedig alig maradt el. Ezt megel6z6en viszont 2018 és 2021
kozott a paksi kozlekedésbiztonsagi helyzet jelent6sebb mértékben kedvezébb
volt a varmegyei és orszagos allapothoz képest a személyi sériiléssel jard
kozlekedési balesetek szdma alapjan. 2022-ben a 27 paksi baleset 81%-at
személygépkocsival, 7%-at motorkerékparral és segédmotoros kerékparral,
4%-at pedig kerékpdrral okoztak. A gyalogosok, illetve az egyéb okozdk a
balesetek 4-4%-3aért voltak felelsek. A személyi sériiléssel jard kozlekedési
balesetek 7%-at okoztdk ittasan.

46. dbra: Személyi sériiléssel jaro kozuti kozlekedési balesetek szamdnak valtozdsa 1000 fére
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Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: KSH
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A legutols6 5 évben (2019-2023) tortént balesetek elemzése alapjan
kijelélhet6k azok az utszakaszok, csomdpontok, ahol az atlagosnal joval
strlbben fordulnak el6 balesetek.

A legveszélyesebb (tszakasz a Dézsa Gyorgy ut, ahol a nagy forgalom miatt
magas a balesetek szdma. Ide koncentralddik a gyalogos balesetek zOme is. Az
okoszebrak telepitésével el6relépés tortént a legvédtelenebb koézlekedbk
megodvasa felé. Megfontolandd altalanos sebességkorlatozas bevezetése is.

Relative alacsony a baleseti kockdzat a 6-os ut athaladé szakaszan. KRESZ
szempontjabol nem szdmit lakott teriletnek, hosszu, egyenes, belathatd
szakaszokbol all, tobb részén sebességkorlatozds van érvényben, két fontos
keresztez6désben jelz6ldampa irdnyitja a forgalmat, a tobbi keresztez6désben
is kanyarodo savok segitik a lefordulast, besoroldst. A viszonylag kevés baleset
mogott természetesen az is ott all okként, hogy a tavolsagi forgalom zéme
atterel6dott az M6 autdpdlyara.

A balesetek gyakorisagat tekintve 2015-2018 kozott még kiemelkedtek a
lakételep gylijt6utjai és a lakotelepet a varoskdzponttal kdzvetlendl 6sszekotd
Kishegyi ut. Nem véletlen tehat, hogy az 6nkormanyzat ezen a kérnyéken is
tobb okoszebra kialakitdsat szorgalmazta. A legutébbi néhdny évben
lecsokkent a balesetek szama, csak a Kishegyi Ut és a Domb utca
keresztez6dése maradt meg baleseti gécként.

Baleseti gocpont / veszélyes Utszakasz a Kishegyi Gt emlitett keresztez6désén
kivil a Ddzsa Gyorgy ut Varoshaza kornyéki szakasza és a Kereszt utcai
keresztez6dés, tovabba a Tolnai Ut egyes szakaszai, a Fehérvari Uton a temeté
bejaratanak kérnyéke. Az atlagnal gyakrabban fordulnak el6 balesetek a Szent
Istvan tér és Deak Ferenc utca kornyékén, valamint néhany lakéteriileti
utcaban is (pl. Kurcz Gyorgy u.).
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A balesetek igen jelentGs része (43%-a) az els6bbség meg nem adasdara
vezethetG vissza, illetve tovabbi szlik negyede a sebesség nem megfelel6
alkalmazasabdl eredt.

A gyalogos balesetek szama csékkend tendenciat mutat, am még igy is 6
konnyl és 5 sulyos sériiléssel jard gazolas tortént 2019-2023 kdzott. Ezek koziil
csak 3 kovetkezett be a gyalogos fél hibajabdl. A vétlen gyalogosok kozil 6-ot
kijelolt gyalogosatkelShelyen Gtottek el. Az, hogy a gyalogosokat nagyobb
részben zebran gazoljak el, arra mutat ra, hogy a kozleked6k figyelmét még
inkabb fel kell hivni ezeken a pontokon, mind az infrastruktdra kialakitasaval,
mind edukdacidval. Az okoszebrak telepitése fontos |épés ebbe az iranyba.

A 2024 augusztusaban és szeptemberében végzett online lakossagi kérddives
felmérés és részvételi térképezés eredményei alapjan a gyalogosbiztonsag
novelése érdekében tébb helyen igény lenne a meglévs gyalogatkelGhelyek
beldthatdosdganak novelésére, amelyet jelenleg a ndvényzet, a parkold autdk,
illetve hulladékgy(jté edények korlatoznak. Ezen felll Uj gyalogatkel6helyek
|étrehozasa indokolt példaul a f6utcan, a Fehérvari uton (kilondsen a stadion,
illetve a sporttelep koérnyékén), a 6-os Uton. A lakossagi jelzések alapjan
rendkivil veszélyes csomopontként értékelhet6 és ezaltal forgalomszervezési
beavatkozdsok lennének sziikségesek a Vasut utca — Dunaféldvari ut — Kolesdi
ut és az elkertl6 Ut — Kolesdi ut keresztez6déseknél, ahol gyalogos és
kerékparos forgalom is bonyolédik. A beavatkozasok sziikségességét a Paks Il.
beruhdzassal Osszefligg6, a vdarosnak ezt a részét kiilondsen érintd
forgalomndvekedés is indokolja.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

47. dbra: Baleseti gocpontok Pakson 2019-2023 k6z6tt

Baleseti gocpontok

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa
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48. abra: Gyalogos balesetek helyszinei Pakson 2019-2023 ké6z6tt 49. dbra: Balesetek kimenetel szerint Pakson 2019-2023 k6z6tt

Baleset kimenetele
konny sériiléses
® sllyos sériiléses

® Gyalogost érinto baleset

Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa Sajat szerkesztés, adatok forrdsa: Magyar Kézut Zrt. WEB-BAL adatbdzisa
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3.6 A PROBLEMAK AZONOSITASA

A helyzetelemz6 munkarészek tapasztalatai, valamint a részletes felmérések,
illetve a lezajlott egyeztetéseken elhangzottak alapjan beazonosithaték azok a
problémak, amelyek Paks jelenlegi kozlekedési-mobilitasi helyzetét
jellemzik. Ezek a problémak azonban nem 6nalléan |étezs jelenségek, hanem
bonyolult hatdsmechanizmusok eredéiként értelmezhet6k, amelyeket —
beavatkozdsok hianyaban - a varhato jov6beli trendek, kiilonosképp a Paks Il.
beruhdazas altal a mobilitasi igények jelentds ndvekedése a térségben, tovabb
sulyosbithatnak. Mindezek alapjan a f6bb problémacsoportok az aldbbiakban
azonosithatok:

A motorizdcié varhaté novekedése miatt a jov6ben tovdabb né a
személygépkocsival kozleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési mddok esetében is tovabb nének az eljutasi
idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né a kozlekedési
szolgdltatasokkal elégedetlen lakosok aranya, masrészt pedig a sok gépjarmu
gyakoribb balesetekhez vezet.

Az egyéni motorizalt kozlekedés térhdditasaval a gépjarmdvek kozlekedési és
térolasi terilletigénye tovabb novekszik, amely csak a zoldfellletek, kozosségi
terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga folyamatosan

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

novekszik. Ha ehhez hozzavesszik, hogy a beépitett teriileteken a beépitések
intenzitasa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvez6tlen
terilethasznalati, mikroklimatolégia és tdjképi, varosképi hatdsokat
eredményez, jelentdsen rontva a telepiilés élhetGségét.

A kozlekedési infrastrukturakat a novekvd igénybevétel mellett a klimavaltozas
hatasai (pl. heves széllokések, villamarvizek, esGzések) is tovabb erodalja,
amelyek fenntartasa, miikodtetése egyre nagyobb koltségeket emészt fel.

Az online munkavégzés terjedése, a kiilonboz8 szolgaltatasok virtudlis térben
torténé igénybevétele miatt atalakulnak az utazasi szokasok: egyrészrdl
csokkennek a személyes kozlekedési igények és sziikségletek, ezzel
parhuzamosan azonban bizonyos szolgaltaték esetében novekvd logisztikai
igényekkel kell szdmolni.

A fent leirt 0Osszefliggések meghatarozzdk Paks kozlekedési-mobilitasi
helyzetének er@sségeit és gyengeségeit, valamint elGrevetitik a jov6beli
lehetGségeket és veszélyeket is. A paksi kozlekedési rendszerben feltart 6
problémadkat, beavatkozast igényl6 teriileteket az aldbbi problématérkép
Osszegzi.
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50. abra: A Paksi kézlekedési rendszer problématérképe

| Problémak, konfliktusforrasok

@ veszélyes kozuti keresztezodés

% gyorshajtas / egyéb forgalmi konfliktus

® parkolasi probléma

A veszélyes / nem belathato zebra

A zebra hianyzik

@ kerékparut kialakitasa hibas / hianyos

buszkozlekedés ritka / nincs

I baleseti gocpontok és -szakaszok

— balesetveszélyes parkolasi rend

~ parkolo kapacitas elégtelen

— kerékparut /kerékparsav hianyzik

-- - kerékparut vonalvezetése feliilvizsgalando

++++ hianyzo elkeriilo at
rendszeres torlodas

— rossz mindségl Utburkolat

_ hianyzo jardak

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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3.7 TECHNOLOGIAI, TARSADALMI ES GAZDASAGI ELOREJELZESEK

A fenntarthatd varosi mobilitdsi terv legalabb 10 éves periddusra hatdrozza
meg a fejlesztési beavatkozasokat. Ahhoz, hogy a tervezett projektek
megfelel6en reagaljanak a meglévd és varhatdé problémakra egyarant, még
ennél is hosszabb id6tdvra kell meghatarozni a mobilitdst meghatarozo
kornyezeti, tdrsadalmi, gazdasdgi és technoldgiai valtozdsokat. Ez az id6tav
leggyakrabban 30 év, amely nagyjabdl a kozlekedési infrastruktirak varhato
élettartama is (egy most épitett utat kb. 30 év mdulva kell teljeskorl
rekonstrukcionak alavetni). Erre a 30 éves id6tavra adunk olyan progndzisokat,
amelyek a mai folyamatok, technikai fejlettség stb. alapjan valdszin(sithet6k
abban az esetben, ha a fenntarthaté varosi mobilitasi tervben bemutatott
intézkedések nem torténnek meg. Paks esetében ugyanakkor a progndzis-
készitést neheziti, hogy a Paks Il. beruhdazads szamos tekintetben jelentGs
valtozast, akar trendtorést eredményezhet a tarsadalmi és gazdasagi
folyamatokban.

Roévidebb, 5-10 éves tavlatban az egyéni motorizalt kozlekedés (leginkabb a
személyautd-hasznalat) térhoditasa folytatddik, amelyre a Paks Il. beruhdzas
is rderdsit, és mindez magdval vonja a gépjarmUvek kozlekedési és tarolasi
teriiletigényének novekedését. Ez a teriiletigény csak a zoldfelliletek, kozosségi
terek kardra elégithet6 ki, azaz a burkolt feliiletek nagysaga folyamatosan
novekszik. Ha ehhez hozzavesszilk, hogy a lakoteriileteken a beépitések
intenzitdsa is novekszik, ez a tendencia mar rovid tavon is kedvezdtlen
teriilethasznalati, mikroklimatoldgia és tajképi, varosképi hatdsokat
eredményez, jelentésen rontva a telepiilés élhet6ségét.

Az autoéellatottsag novekedése miatt rovid tavon tovabb né a
személygépkocsival kézleked6k szama, amely tovabbi dugdkat és zsufoltsagot
eredményez, ezdltal pedig mind az egyéni motorizalt, mind a kdzOsségi
kozlekedés és a lagy kozlekedési modok esetében is tovabb nének az eljutasi
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idék. A folyamat eredményeképpen egyrészr6l né a kozlekedési
szolgdltatdsokkal elégedetlen lakosok aranya, masrészt pedig a sok gépjarmd
gyakoribb balesetekhez vezet.

K6zép- és hosszabb tavon azonban a fentiekkel ellentétes el6jell tényezdk is
nagy szamban megjelennek, tehat az egyéni gépjarmihaszndlat térhoditasa
kozéptdvon lelassul, majd megall.

Koérnyezeti el6rejelzések

A klimavaltozds hatdsai olyan mértékben valtoztatja meg mindennapi
szokasainkat, hogy az a mobilitast erGteljesen befolyasolja. A 2050-es években
Magyarorszag, és azon belll Paks éghajlata joval széls6ségesebb lesz a mainal:
e gyakoribbak, hosszabbak és melegebbek lesznek a nyari h6hullamok;
e enyhébbek lesznek a telek, inkdbb es6vel, mint hoval;
o kevesebb, de intenzivebb zaporokban hullik majd a csapadék;
e gyakoribb és erésebb viharok jelennek meg.

Az id6jarasi tényez8k valtozas miatt a kozlekedési infrastrukturaval szemben
tamasztott igények is megvaltoznak:

e Aviharoknak, nagy mennyiség(i csapadéknak, erés szélnek ellenalld ut-
és jardaburkolatok, kozlekedési és kozvilagitasi oszlopok, elektromos
és hirkozlési vezetékek terjednek el.

e Az infrastruktira karbantartdsara, javitdsdra a gyakoribb

havariahelyzetek miatt a mainal jéval nagyobb 0&sszegeket kell
elkaloniteni.

A kozlekedési szokdasok is atalakulnak:
e Az idGjarasi széls6ségek gyakoribba valasa miatt az utazasok szama
csokken, héség és viharok idején mindenki igyekszik majd fedett
helyen tartdzkodni.
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e A nydriid6szakban az utazdsokat a h6ségidGszakon kiviilre igyekeznek
id6ziteni az emberek, reggel korabbra, este kés6bbre tolddik a forgalmi
csucsidszak.

e A héség, de a viharok miatt is csokken az erGkifejtést kivand és
id6jarasnak jobban kitett mikromobilitds szerepe; kevesebben és
kevesebbszer gyalogolnak, kerékparoznak majd, mint napjainkban.
Tobben valasztjak a légkondicionalt, zart jarmdveket.

Tarsadalmi-gazdasagi el6rejelzések

A tarsadalmi és gazdasagi folyamatok alakuldsat Pakson jelent6s mértékben
a Paks Il. beruhazas fogja meghatarozni a kévetkez6 években. A Paksi Ipari
Park Kft. megbizdsabdl a SolarTech Nonprofit Kft. altal 2014-ben készitett A
Paksi Atomerém( bdvitése kapcsan felmerilS varos- és gazdasagfejlesztési
feladatok cim( dokumentum alapjan a fejlesztés sordn 5-6000 fényi munkaeré
fog Ujonnan atmenetileg megjelenni és élni a varosban, koziilik mintegy 1000
f6 pedig tartdsan is Paksra fog koltozni a csaladjaval. A Paksot jelenleg jellemzé
népességcsokkenési, illetve eldregedési trend ennek fényében, hacsak
atmenetileg is, de varhatéan megszakad, ami a mobilitasi igények jelent&s
novekedését eredményezi. A kiilféldi munkavallalok szama is emelkedni fog. A
foglalkoztatottsagi helyzet a varos tdgabb térségében javulni fog.

Nem hagyhatdé azonban figyelmen kiviili, hogy a jelenlegi tendencidknak

megfelel6en az idésebb korcsoportba tartozék szama névekedni fog és emiatt
valdszindsithetd, hogy

o el6térbe kertilnek a fizikai, vizudlis és hallds miatti akaddlymentességi
szempontok;
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e a kozlekedési tereknek kényelmesebbnek kell lennitk, hogy
napkoézben is a tarsadalmi élet szintereivé is valhassanak: tobb
kozterileti padra, arnyékos jardakra lesz igény;

e a mikromobilitdsi eszkd6zok kozott teret hdditanak az elektromos
meghajtasu kerékparok, rollerek a sajat er6vel meghajtott eszkdzok
rovasara (és esetleg az autdzas rovasara, ha a jogositvany megtartasa
egészséglgyi allapotuk miatt sokak szamara nem lesz mar lehetséges).

A tarsadalmi valtozasok kozott hasonléan fontos a szemléletmdéd és a
viselkedésmintdk valtozasa. Itt kell megemliteni a kornyezetvédelem iranti
elkotelez6dés er6sodését, amely befolyasolja a kozlekedési modvalasztast (a
mikromobilitds és a kozOsségi kozlekedés javara) és azon belll a
kornyezetbarat (pl. elektromos, hidrogénes meghajtasu) jarmdvek hasznalatat.

A Covid-19 jarvany eré6teljes |6kést adott minden olyan tevékenységnek, ahol
nem az embernek kell mozognia, hanem megteszi ezt helyette az informacié
(otthoni munkavégzés, online (igyintézés) vagy az aru (hazhoz szallitas).
Mindkét terllet hozzajarul ahhoz, hogy a kozlekedési igények csokkenjenek,
bar a hdzhozszallitads tovabbi terjedése a logisztikai lanc tovabbi novekedését
és specializacidjat igényli.
Szintén egyre nagyobb a tarsadalmi igény a konnyebben, egyszeriibben
kezelhet6 kozlekedésszervezés irant, ezért terjed majd
e a mobilitds, mint szolgdltatds (Mobility as a Service, MaaS); ahol
kiilonboz6 szolgaltatdk teljes utazastervezési szolgaltatdst nyudjtanak
az utvonaltervezést, megrendelést, fizetést, id6zitést is beleértve;
mellyel a kozosségi kozlekedési szolgaltatok csak egységes jegy- és
tarifarendszerrel, Utvonaltervezéssel és pontos utastdjékoztatdssal
maradhatnak versenyben;
e az intelligens kozlekedési rendszerek, amelyekben a jarmuvek
kommunikalnak a

kornyezetikkel (pl. jelz6lampakkal,
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parkoldhelyekkel, behajtasi kapukkal stb.) és egymassal; a kovetkez6
[épésben pedig az Onvezetd jarmlvek, melyek kezeléséhez mar
jogositvany sem kell;

a megosztott jarm(ivek hasznalata, a jarm( (kulondsen az autd)
tulajdonldsa az ezzel jaré kozigazgatasi teendSk és koltségek
(jogositvanyszerzés, vizsgaztatds, addzas stb.) miatt a sajat tulajdonu
jarm(ivek aranya csokken.

Technoldgiai el6rejelzések

A fenti folyamatoknak részben eléfeltétele, részben kdvetkezménye, hogy a

kozlekedési technoldgidban is forradalmi valtozasok varhatok:

A megosztott, intelligens és Onvezet6 jarmlveknek hatalmas
adattomegre van sziikségiik, hogy megfeleléen mdlkodjon a
kozlekedési rendszer. Ezt az adattomeget az infrastrukturaba (és a
jarm(ibe) épitett érzékel6k és adattovabbitok tomege kell, hogy
kiszolgalja.

A megosztott jarmUveknél nagyon nagy az igény arra, hogy kototten,
hanem szabadon lehessen leparkolni (free floating). Ennek hatuliitéi az
elektromos rollerek hasznalatdban mar kiltkoztek, jelenleg a teljes
tiltastél a mikromobilitasi pontok kialakitasaig terjed a megoldasok
skaljja.

Az alternativ (izemanyaggal hajtott jarm(iveknek teljesen Uj toltési
infrastruktarara lesz sziiksége. Kiilondsen a hidrogénhajtas esetében
van szlikség az eddigiektd| eltér6 tankolasi lehet6ségek kialakitdsara,
de az elektromos toltés terjedése is rengeteg kihivassal jar. A nagy
aramfelvétel(i toltépontok megterhelik az dramatviteli haldzatot, igy
annak fejlesztésén kivil a helyben megtermelt elektromos aramra,
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illetve annak taroldsdra (vagy a termelési id&szakra idGzitett
elfogyasztasara) is egyre nagyobb igény jelentkezik majd.

Mivel Pakson a magyarorszagi dtlagnal magasabb a lakossag képzettségi szintje
és atlagjovedelme, ezért a varos a valtozasok elébe menve, azokat inkabb
iranyitva valhatna egy példamutatd, teljes varosra kiterjedd hazai fenntarthaté
mobilitasi pilot projektté, ahol az ujdonsagokra fogékony lakossag
bevonasaval ki lehetne prébalni eléremutaté technoldgiai megolddsokat,
kialakitani uj k6zlekedési szokasokat.
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4 STRATEGIA

Paks 2018-ban elfogadott fenntarthaté varosi mobilitasi terve, a korabban
bemutatott problémdk, a kapcsolédd fejlesztési dokumentumok és a
technoldgiai el6rejelzések alapjan egyedi célrendszert hatdroztunk meg,
amelyhez hozzarendelhet6ek a szlikséges intézkedések, és beavatkozasok.

4.1 PAKS 2018-BAN ELFOGADOTT FENNTARTHATO VAROSI MOBILITASI TERVE
(SUMP)

A 2018-ban elfogadott fenntarthatd varosi mobilitasi terv a kozvetkezd
jov6képet vazolta fel a Pakson él6k szamara: a varosi kozlekedés jelenleg még
taldn Ujszerlinek haté megolddsai 6tvoz6dnek a helyi adottsagokkal. Ennek
koszonhet6en a paksiak életminésége nem csak nehezen értelmezhetd
statisztikai mutatok révén, hanem érezhet6en javul a kozlekedés jelenlegi
bantd kornyezeti hatdsainak csokkenése és a kozlekedés Uj formainak
rutinszer( hasznalata kdvetkeztében. Az atalakuld varoskép, az uj kozlekedési
eszkozok és szolgdltatasok, vagy még konkrétabban: vonzé Duna-parti és
belvdrosi sétany, csendes, kivansagra érkezd elektromos buszok, kdnnyen
tekerhet6 elektromos rasegités(i kerékparok a jové Paksanak részei lehetnek
atgondolt fejlesztések eredményeként.

A Fenntarthato Varosi Mobilitasi Terv céljainak eléréséhez 4 programcsomagot
dolgoztak ki:

e A Paksi Atomer6md bévitése alatti kozlekedési problémak
minimalizalasa: Biztonsagban mellette

e Uj halézatok épitése: Mindent a maga helyén

e Smart Paks: E-kozlekedés

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

e Varosi sétdny épitése a Kishegyi lakdtelep és a Szentharomsdag tér
kozott

A programcsomag egyes intézkedései a SUMP elfogaddsa ota mar
megvaldsultak, illetve el6rehaladott allapotban vannak, mdsok viszont mar
kevésbé élveznek prioritast. Ugyanakkor bizonyos esetekben 0j intézkedések
bevezetése is indokolt. Mindezek figyelembevételével vizsgaltuk felll a
Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervet.

4.2 A STRATEGIA IRANYVONALANAK KIVALASZTASA

A stratégiai irdnyvonal meghatdrozdsdnal elGzetes forgatokonyveket
vazoltunk fel. Az alapelv, vagyis a kiindulds az volt, hogy a varosvezetésnek és
a varoshasznaléknak olyan redlis szcendridkat mutassunk, amelyek a
hagyomdnyos, egyéni motorizacion alapulé fejlédési uatvonaltél a
jovoorientalt, proaktiv iranyig terjednek. Ennek alapjan négy forgatokonyvet
azonositottunk, amelyekhez meghataroztuk a legjellemz6bb folyamatokat is.

Ugyanakkor az is lathatdé, hogy a forgatékonyvek nem kizardlagos
szcenaridkat, hanem iddbeli egymasutanisagot, folyamatot is jelenthetnek,
azaz fokozatos hangsulyathelyezéssel megvaldsithaté a gépjarm(ihasznalat
hattérbe szoritasa, az intermodalitas és a mikromobilitas fejlesztése, intelligens
kozlekedési rendszerek alkalmazdsa, amely a szemléletformaldssal,
arculatvaltassal kiegésziilve hosszu tavon a mobilitasi igények és sziikségletek
valtozdsat is eredményezhetik.
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Proaktiv forgatokonyv

3. tabldzat: A stratégia el6zetes forgatokonyvei

Valtozasorientalt forgatokonyv

Minimalista forgatékényv

Gépjarmiikozpontu forgatokonyv

Kozlekedési szokasok
(tarsadalmi szempont)

Erésen terjed az otthoni munka, az e-
kozigazgatas és e-kereskedelem
fejlédése révén csokken a mobilitasi
igény, a megosztason alapulo
kozlekedési modok elterjednek.

Kismértékben terjed az otthoni munka,
az e-kozigazgatas és e-kereskedelem,
valamelyest csokken a mobilitasi igény, a
megosztason alapuld kozlekedési mdédok
megjelennek a varosban.

A mobilitasi igény stagnal, nem terjed az
otthoni munka, az e-k6zigazgatas és e-
kereskedelem.

A mobilitasi igény névekszik.

Kozlekedési eszkdzok
(targyi szempont)

A személygépkocsi-hasznalat aranya
jelentdsen csokken.

Nagymértékben né a mikromobilitasi
modokat valasztok aranya.

A koz6sségi kozlekedést egyre szélesebb
kor hasznalja.

A vasuti druszallitasi lehetGségek jobban
kihasznaltak.

A személygépkocsi-hasznalat aranya
kismértékben csokken, de egyre
magasabb az elektromos autdk aranya.
Kismértékben né a mikromobilitasi
méddokat vélasztok aranya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk
aranya kismértékben né.

A vasuti druszallitas aranya stagnal.

A személygépkocsi-hasznalat aranya bar
novekszik, de az elektromos autdk aranya is
né.

Nem valtozik a mikromobilitdsi médokat
valasztok ardnya.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
stagnal.

A vasuti aruszallitas aranya csokken.

A személygépkocsi-hasznalat aranya erésen
né, az elektromos autdk aranya nem valtozik.
A novekvé autéforgalom, er6s6dé
konfliktusok miatt a mikromobilitdsi médokat
vélaszték aranya csokken.

A kozosségi kozlekedést hasznaldk szama
erdsen lecsokken.

a vasuti aruszallitas gyakorlatilag megsz(inik.

Infrastruktura és
finanszirozas
(mdiszaki és gazdasagi
szempont)

A kerékparos infrastruktura teljesen
kiéplil a varoson belll és a szomszédos
telepiilések felé is, ami biztonsagérzetet
ad a bicikliz6knek.

A hasznaldk szdmdanak novekedése és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas
erdsodése miatt a kozosségi kozlekedés
fenntarthatésaga javul.

Az alternativ. meghajtdsi  jarmivek
vételét és fenntartdsat (parkoldsi, addzasi
stb. kedvezményekkel) is tdmogatja az
allam, 6nkormanyzat.

A kerékparos infrastruktira nagyrészt
kiépul a varosban, de a szomszédos
teleplilések felé csak hianyosan.

A hasznaldk szamanak enyhe
névekedése és az allami, 6nkormanyzati
finanszirozas szinten tartasa miatt a
kozosségi kozlekedés fenntarthatdsaga
megmarad.

Az alternativ meghajtasu jarmivek
megvételét tamogatja az dllam,
onkormanyzat.

A kerékparos infrastruktira nem fejl6dik.
A hasznaldk szamanak stagnalasa és az
allami, 6nkormanyzati finanszirozas szinten
tartasa miatt a k6z6sségi kozlekedés
fenntarthatdsaga lassan romlik. Az
onkormanyzat a helyi buszjarat
Uzemeltetésére kevesebb forrast tud
biztositani.

Az alternativ meghajtasu jarmuvek
fenntartasat parkoldsi, addzasi stb.
kedvezményekkel tdmogatja az allam,
onkormanyzat.

A meglévé kerékparos infrastruktira
leamortizalddik.

A hasznalék szamanak és az allami,
onkormanyzati finanszirozas csokkenése
miatt a kdzosségi kozlekedés
fenntarthatésaga erésen romlik. Az
onkormdnyzat nem finanszirozza a helyi
buszjaratot.

Nem érhetd el tamogatas alternativ
meghajtasu gépjarmivekre.

Menedzsment és
teriilethasznalat
(varospolitikai
szempont)

A koz6sségi kozlekedésben né a jaratok
szama.

A kozosségi kozlekedésben
Osszehangoltak a menetrendek,
amelyeket be is tartanak.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos fellletek ardnya névekszik.

A koz6sségi kozlekedésben megmarad a
jaratok szama.

A kozosségi kozlekedésben dsszehangolt
menetrendek jellemzGek, de kisebb
késések el6fordulnak.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a
kozosségi térként is hasznalhatd
gyalogos fellletek ardanya megmarad.

A koz6sségi kozlekedés romld finanszirozasa
miatt csokken a jaratok szama.

A koz6sségi kozlekedésben nem jellemzGek
az 6sszehangolt menetrendek, gyakoriak a
késések.

A forgalomcsillapitott utcak szama, a
kozosségi térként is hasznalhatoé gyalogos
felletek aranya kissé csokken.

A koz0sségi kozlekedés romld finanszirozasa
miatt erésen lecsokken a jaratok szama,
egyes jaratok megsz(innek.

A kozosségi kozlekedésben nincsen
Osszehangolt menetrend, nagyon gyakoriak a
késések, kimarado jaratok.

A forgalomcsillapitott utcdk szama, a
kozosségi térként is hasznalhaté gyalogos
felliletek aranya erésen csokken.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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4.3 JOVOKEP

Paks Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervének aktualizdlasakor a jovGkép
meghatdrozasanal a SUMP kordbbi jov6képe mellett a vdros
Onkormanyzata altal 2022-ben elfogadott fenntarthatd varosfejlesztési
stratégia (FVS) jovGképét is figyelembe vettiik. Utdbbi szerint Paks ,2030-
ra diverzifikdlt gazdasdgi bdzisra épiil6, igényes épitett és természeti
kérnyezettel rendelkez6, a lakossdg megfelel6 életmindségét garantdld
funkcidgazdag kézépvdros lesz”. Az FVS-ben a jov6képpel 6sszhangban
megfogalmazddott célok kozil a |, fenntarthaté mobilitds” és a Paks Il.
beruhazashoz kapcsoldéddan az ,infrastruktura kiépitése” tematikus célok
leginkdbb mobilitasi fékuszuak.

Mindezek alapjan az aktualizdlt fenntarthaté varosi mobilitasi terv
jovGképe az alabbiakban fogalmazhaté meg:

e

»Paks 2030-ra a lakossdg megfelel6 életminéségét garantdlo vdrostérség
kézpontja lesz, kbzlekedési helyzete a kbzlekedés uj formdinak rutinszerii
haszndlata kévetkeztében javul és fenntarthato médon képes kezelni az
atomerémii beruhdzds miatt névekvé mobilitdsi igényeket.”

4.4 A FENNTARTHATO MOBILITAS ALAPPILLEREI ES A STRATEGIA CELOK

A fenntarthatd mobilitas harom pilléren nyugszik, ezek az életmindség, a
kornyezeti és a pénziigyi fenntarthatosag. A harom pillérnek egyensulyban
kell lennie, fejlesztésiikkor tgyelni kell arra, hogy egyik teriilet sem
szenvedhet csorbat, nem vehet el forrdsokat és figyelmet a masik ketté
karara, mert az egyensulyvesztés miatt a tobbi teriileten befektetett pénz
és energia hatékonysaga romlik, a kit(izott célok nem teljesiilnek.

A fenntarthatd mobilitds alappilléreit, az EU fenntarthaté és intelligens
mobilitasi stratégidjaban, valamint a varosi mobilitds Gj unids
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keretrendszerében megfogalmazott szempontokat, a Fenntarthatd
Varosfejlesztési  Stratégidban és SUMP  kordbbi valtozatdban
megfogalmazott f6 irdnyvonalakat figyelembe véve 3 stratégiai célt
fogalmaztunk: 1. Hatékony mobilitds, 2. Tdarsadalmilag méltanyos
mobilitds, 3. Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas.

S1: Hatékony mobilitas

A mobilitds elengedhetetlen az alapvetd sziikségletek (lakds, munka,
szabadidg, tarsas kapcsolatok) kielégitéséhez, de a fenntarthatd mobilitast
csak akkor érhetjik el, ha ezeket a mobilitasi igényeket az optimalis
mértékre szoritjuk vissza, és hatékonyan menedzseljiik. A prioritas célja
befolyasolasa oly mddon, hogy az pénzigyileg, valamint kdrnyezet és
terilethasznalat szempontjdbdl is hatékony legyen. A hatékonysag
novelésének szamtalan dimenzidja van, melyek koziil minél tobb esetben
érink el javulast, anndl nagyobb az esélye a célok megvaldsuldsanak is.

A legfontosabb mddszer a mobilitasi igények csdkkentése, illetve ezen beliil
is az utazasok szamanak csokkentése, kilonosen Pakson, ahol a Paks II.
beruhazas miatt varhato ellentétes iranyu folyamatok kedvezStlen hatasa
ezdltal mérsékelhet6. Az utazasok szamat leginkdbb a virtualis mobilitas
el6térbe helyezésével lehet elérni, ahol is az informdcié utazik, nem az
ember. A COVID-19 jarvany hatdsara a virtualis mobilitas lassu terjedése
lendiletet kapott, a tdvmunka (home office), az e-kdzigazgatas és e-
kereskedelem elfogadottd és altalanossa lett. Az allami és 6nkormanyzati
szerepl6k elsGsorban az e-lgyintézés tovabbi fejlesztésében tudnak élen
jarni.

A masodik mddszer az utazasok hosszanak csokkentése, amihez a
legfontosabb eszk6z a kényszer(i mobilitds megsziintetése. A varosok
szétterjedésével, illetve a monofunkcids teriiletek kialakuldasaval névekszik
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a térbeli széttagoltsag, csokken a kiilonbdz6 varosi funkcidk slrlsége
(lakas, munka, szolgaltatasok, rekreacid stb.). Ahhoz, hogy a fent emlitett
alapvet6 szikségleteket ki lehessen elégiteni, egy szétterilt varosban
sokkal tobb helyre kell eljutni, mint egy Un. kompakt varosban. A kompakt
varosokra jellemz6, hogy a vegyes tertiletfelhasznalat miatt minden fontos
funkcié egymadshoz kozel érhetd el. A jelenlegi teriletrendezési szabalyok
kapcsan Paks sajat kozigazgatasi teriiletén belil ugyan rendelkezik a kell6
hatdskorokkel, de a valédi eredmények eléréséhez a funkciondlis
varostérség teleplléseinek 0Osszehangolt, egységes fellépésére volna
szlikség.

Végil az utazasok fajlagos hatékonysaga is javitandd, amelynek rengeteg
aspektusa lehetséges, itt csak a két legfontosabbat emlitjiik meg:

e Pénzligyi hatékonysag: azaz egy megtett utaskilométer mennyi
koltséget jelent 6ssztarsadalmi szinten. Fontos megjegyezni, hogy
a koltségeknek jelenleg csak egy része csapddik le kozvetlendil az
utazoknal, egy jelentds, de rejtett részét a tarsadalom, mint egész
viseli (pl. a légszennyezésb6l adddé természet- és
egészségkarositds, a jarmuvek teriletfoglalasa, az infrastruktuira
fenntartasi koltségei stb.). Ezért fontos, hogy egy utazas valddi
koltségei minél inkdbb megjelenjenek a haszndléknal, pl. a
»szennyez6 fizet” elv alkalmazdasaval.

e Energiahatékonysag: egy megtett utaskilométerre jutd
energiafelhaszndlas, amit a leghatékonyabb kozlekedési mddok
tdmogatasaval lehet javitani. igy a kozosségi kdzlekedés (azon belill
is a kotottpalyas kozlekedés) és a mikromobilitas (gyaloglas,
kerékpar, roller) kell, hogy elsGbbséget élvezzen, mivel fajlagos
energiafelhasznalasuk sokkal kedvezébb a személyautdkénal. A
teherforgalomban pedig a vasuti és vizi szallitds rendelkezik a
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legjobb értékekkel, Paks esetében igy utdbbiak fejlesztése is
indokolt. Az energiahatékonysag 6sszefligg a szennyez6 anyagok
kibocsatdsaval is, ezért kornyezeti és egészségligyi szempontbdl is
fontos kérdéskor a leghatékonyabb kozlekedési modok
tdmogatdsa.

Az utazdsok hatékonysagat az igények egyenletes eloszlasaval lehet
novelni, igy nem alakulnak ki kapacitas feletti forgalomnagysagok, azaz
dugdk. Az egyenletes elosztast mind id6ben, mind térben, mind mdédok
kozott kell érteni:

e Térben a pdrhuzamos utvonalak biztositasaval, illetve az azok
kozotti valasztasi lehetGségek felkinaldsaval (és befolyasoldsaval)
lehet csokkenteni az egy Utvonalra nehezedd nyomast. Ez nem csak
az autdkozlekedésre, de pl. a buszvonalakra vagy éppen a
kerékparutakra ugyanugy igaz.

e A forgalom id6beli eloszlasat tobbféle moddszerrel is lehet
befolydsolni, igy pl. eltér6 iskolakezdéssel, munkaid6-
szabdlyozassal, kiskereskedelmi és igazgatdsi nyitvatartasi id6kkel,
az aruszallitdsnak csucsidén kivilre (itemezésével. De szdba
johetnek a csucsidében dragabban arult jegyek, parkolasi dijak stb.

e A moédok kozotti megoszlast a minél tobb atszallasi lehetlség
megteremtésével lehet javitani. Ide tartoznak az egyéni kozlekedés
és kozosségi kozlekedés kozti médvaltasi pontok (P+R és B+R
parkoldk), de a kozosségi kdzlekedésben az atszallasi lehetGségek
is. Kilonleges, de egyre gyakrabban hasznadlt moddja az
intermodalitasnak, ha a mikromobilitasi eszkozt (kerékpart, rollert)
egy nagyobb jarmdvon, pl. vonaton vagy buszon is lehet szallitani,
a szallitas el6tt és utdn pedig az eszkozzel lehet kdzlekedni.
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K6z6s a hdrom maédszerben, hogy j6 mikodésikhoz elengedhetetlenek a
megfelel6 adatok. Az adatok, ismeretek menedzselése a fenntarthaté
mobilitas egyik kulcsfontossagu tényezdje. Ehhez elsGsorban friss,
megbizhatd adatbazisokat kell |étrehozni, melyekb6l a tervezéshez,
dontéshozashoz minden fontos szerepl6 szamara kinyerheték az
informdcidk. A frissességhez rendszeres mobilitasi és attitlidvizsgalatok
sziikségesek. El6bbiek a kozlekedésszervezéshez nyuljtanak segitséget, az
utdbbiak pedig a szemléletformalast segitik.

A kozlekedésszervezés megfelel6 mddon valé végrehajtdsa szintén
alapvet6 fontossagl a hatékony mobilitasi rendszer mikodéséhez. Ebbe
beletartoznak a kozlekedésiranyitasi feladatok (kozosségi kozlekedési
menetrendek és utvonalak, teherforgalmi-logisztikai iranyitds stb.), de a
szabalyozasi kereteknek a technoldgiai innovacidkhoz (pl. elektromos
rollerek, megosztott jarm(ivek stb.) valé folyamatos igazitasa is.

A szemléletformalas, informaciokkal vald ellatas azért is fontos eleme a
hatékonysag novelésének, mert a tdrsadalmi és gazdasagi szerepl6k egy
jelent6s részénél nincs megfelel6 mennyiségli és mindségl informacid
ahhoz, hogy a szamukra optimadlis kozeledési mddot, utvonalat és
id6pontot kivdlasszdk. A kozleked6k altaldban nem mérik fel az altaluk
vélasztott kozlekedési mdd hatasait (id6nyereség, kdzvetlen és tarsadalmi
koltség, kornyezetszennyezés stb.). A lakossdag kozlekedési szokasai
raadasul sokszor nehezen alkalmazkodnak a valtozd kozlekedési
rendszerhez, kiils6 behatas nélkil a hagyomanyos mintdkat, megoldasokat
kovetik. A hatékony mobilitds els6sorban hosszabb tavd, rendszeres
szemléletformald, promdcids tevékenységek révén érheté el, amelyben az
Onkormanyzat koordindlé szerepet tolt be. A szemléletformaldsnak ki kell
terjednie a kozlekedési adatok szolgdltatasara, az alternativ kozlekedési
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maodok népszerUsitésére, a kozlekedésben részt vevék kdzotti konfliktusok
kezelésére, valamint a megfelel6 képzésre és oktatasra is.

$2: Tarsadalmilag méltanyos mobilitas

A tarsadalom egyes rétegeinek nagyon eltér6 mobilitdsi lehetdségei
vannak, melyek sokszor nem talalkoznak a meglévé vagy rejtett mobilitasi
igényeivel. A prioritds célja, hogy mindenkinek meglegyen a lehetdsége
arra, hogy az alapvet6 tarsadalmi sziikségleteit, az ezzel jaré mobilitassal
egyiitt — a hatékonysagot és a kornyezet fenntarthatdsagot figyelembe
véve — kielégitse.

Ennek keretében elérend6 cél az akaddlymentesség, melynek fizikai
vetilllete nem csak a mozgdsukban akaddlyozottakat segiti, de altalaban az
idGseket, babakocsit told csaladokat, a mikromobilitasi eszkozoket
hasznaldkat is. Nem szabad elfeledkezni az egyéb fogyatékossaggal él6
csoportokrol, igy a latas-, hallds- vagy értelmi sérilteket is segiteni kell a
megfelel6 vizudlis és hangeszkozokkel. A kijelz6k, nagy és kdnnyen lathato
vizualis jelek, hangosbemondas az el§z6ekhez hasonldan segiti az id&sebb
kozlekedbket, de példaul az olvasni nem tudo kisgyermekeket is.

A sérilékeny kozlekeddk (gyalogosok, kerékparozdk, rollerez6k stb.)
fokozott védelmének érdekében sziikséges a kozlekedésbiztonsag javitasa
is. Ehhez elGszor is olyan infrastrukturat kell kialakitani, mely csékkenti a
balesetek esélyét azdltal, hogy a kozleked6k szokdsait befolyasolja:
figyelmiket a megfelel6 helyre irdnyitja, nem vonja el, sebességiiket
szabalyozza (,6nmagat magyarazo utak”); illetve baleset esetén mérsékli a
sérilések kockazatat (,megbocsaté infrastruktura”).

Az infrastruktiran kivil fontos a jarmivek biztonsagossaga, melyet
alapvet6en a technikai lehet&ségek és a vasarloi igények alakitjak. Erés
fejleszt6i és politikai szandék van arra vonatkozdan, hogy a mesterséges
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intelligencia és az adatvezérlés segitségével Onvezeté jarmdveket
helyezhessenek forgalomba, amelyek — a jelenlegi tuddsunk alapjan —
radikalisan csokkentik majd a balesetek bekoévetkeztének esélyét. (Meg kell
azonban jegyezniink, hogy az 6nvezetd jarm(ivek nyujtotta kényelem és
felszabaduld id6 minden bizonnyal a névekvé jarm{hasznalatra 6sztonoz,
amely viszont nem kivanatos.)

A kozlekedésbiztonsdg javuldsa magdval vonja a gyalogosok és a
mikromobilitdst hasznalék aranyanak novekedését. A tapasztalatok szerint
6nmagdban a javulads ténye altaldban nem elégséges ennek a hatdsnak a
kivaltdsdhoz, arra is sziikség van, hogy a sérilékeny kozlekeddk
biztonsagosabbnak is véljék az Uj kornyezetet. A szubjektiv biztonsagérzet
novelését a tdjékoztatdason kivil infrastrukturdlis megolddsokkal is
tdmogatni kell.

A kozlekedésbiztonsdg javuldsa a balesetek elkeriilésével tamogatja az
egészséges tarsadalom kialakuldsat is, valamint a jarmlvekben, esetleg
infrastruktiraban esett karok csokkenése révén a pénzigyi
fenntarthatdsagot is.

A szocidlisan hatranyos helyzet(i csoportok esetében kilénoésen fontos a
kozlekedési szolgaltatdasok és infrastruktdra hasznalatdnak megfelel6
arazasa. Mivel az ingyenesség (vagy irrealisan alacsony ar) tulhasznalatra
0sztonOz, és a pénzigyi fenntarthatdsagot is aldassa, ezért az araknak
tlkroznilk kell az igénybe vett szolgaltatdsok mennyiségét és mindségét, a
méltdnyossagot inkdbb az alacsony jovedelm(i csoportok haszndlattdl
flggetlen — pl. jovedelmi alapu — tdmogatasa révén kell biztositani.

A tarsadalmi méltanyossdg fogalmadba beletartozik, hogy egyes csoportokat
masokkal szemben el6térbe helyeziink, ami érdekkonfliktusokkal jar. A
konfliktusok kialakuldsanak megel6zéséhez, vagy a kialakult ellentétek
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kezeléséhez kooperacids metddusokat kell hasznalni. A kooperacidba be
kell vonni a helyben és a kornyez6 teleplléseken érintett lakossagot
kozvetlendl, civil szervezetein és vdlasztott képvisel6in keresztil, a
gazdasagi élet szereplGit, a kozlekedési szolgaltatdkat és a kozigazgatas
intézményeit is.

S3: Kornyezetileg fenntarthaté mobilitas

A kornyezetileg fenntarthaté mobilitas fogalmaba alapvet6en a természeti
er6forrasok megdrzése, a kornyezet minéségének fenntartasa/javitasa
tartozik bele, melynek alapja, hogy a mobilitasi igények kiszolgaldsaval
keletkez6 szennyezéseket csokkenteni kell (lehetSleg nullara).

A lég- és zajszennyezés mérséklése egyitt jar az egészség és az
életminGség javulasaval, melyek a fenntarthaté mobilitdsnak szintén
nagyon fontos részét képezik, és egyértelmden sziikségesek az egészséges
varos atfogo célkitlizés megvaldsuldsdhoz. Ehhez elsGsorban a belsé égésli
motorral szerelt jarmiivek részaranyat kell cs6kkenteni a kézlekedésben,
melynek két mddja van. Egyrészt a mikromobilitas emberi erével
megvaldsithatd (gyaloglds, kerékparozds, rollerezés), de ha van is
motorhasznalat, az jellemzGen elektromos motor.

A masik mdéd ehhez kapcsolddik: a bels6 égésli motorok helyett alternativ
meghajtassal szerelt jarmiiveket kell alkalmazni az egyéni
gépjarmikozlekedésben, a kozosségi kdzlekedésben és a teherszallitasban.
Az alternativ meghajtasok kozil ki kell emelni a hidrogénhajtast, melynek
elterjedtsége messze elmarad az elektromos meghajtdsétol, de tobb
agazati szereplSé (autdgyartdk, kozosségi kozlekedési szolgaltatok és
politikusok is) hasonld lehetGségeket Iat benne.

Az alternativ meghajtasu jarmiivek esetében fontos felhivni arra is a
figyelmet, hogy nem jelentenek univerzadlis megoldast a kornyezeti
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problémakra: ugyan kozvetlen légszennyezésik nincsen, illetve
zajterhelésiik is kisebb, de a szallépor-kibocsatasuk valamivel nagyobb,
mint a hagyomanyos autdké (a nagyobb témeg miatt a gumi- és fékkopds
erdsebb), a helyfoglaldsuk pedig ugyanakkora.

Marpedig a gépjarm(ivek hasznalata egyre nagyobb és nagyobb ardnyban
veszi igénybe az értékes kozterilleteket a kdzosségi terek és zoldfellletek
kdrara. Az autdkozpontu fejlesztések egy ordogi kort hoztak Iétre a varosi
térhaszndlatban: a tobb parkold- és utfeliilet, valamint a kevesebb z6ld és
kozOsségi tér nem vonzo a gyalogosok szamara, de vonzd az autdk szamara.
A kevesebb gyalogos liresebb tereket, megsz(ing helyi kereskedelmet okoz,
ami miatt még kevesebb lesz a gyalogos. A folyamat azonban a
tapasztalatok szerint megfordithatd: a kevesebb auté hatasara megné a
gyalogosok szdma, élettel telnek meg a terek és fellendiil a kereskedelem.

Az autdk helyfoglaldasa mds tipusu gazdasagi problémakat is okoz: az utak
kapacitdasanal nagyobb forgalom torlédasokhoz vezet. A dugdk a
tobbletfogyasztas és az elvesztett hasznos id6 miatt pénzben is kifejezhetd
karokat jelentenek: becslések szerint az EU gazdasdga a GDP-jének 1 %-at
kitev6 veszteséget szenved el a forgalmi dugdk miatt.

Lathatd, hogy az autdéforgalom helyett a tobbi kozlekedési moédot
preferdlé kézlekedési politika a pénziigyi fenntarthatdsagot is erdsiti.
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5 BEAVATKOZASI TERULETEK ES INTEZKEDESEK

5.1 BEAVATKOZASI TERULETEK RESZLETES BEMUTATASA

Jelen fejezetben ismertetett beavatkozasi teriiletek tartalmazzak azon
lényeges fejlesztési jellegl intézkedések indikativ listajat, amelyek a
kordbban meghatdrozott stratégiai célok eléréséhez sziikségesek.

5.1.1 B1: A mobilitdsi igények csokkentése, a fenntarthato mobilitds

promotdldsa
Indokoltsag — a problémdk azonositasa

Az igény- és sziikségletbefolydsolas legf6bb aspektusa a gazdasagi
szerepl6k, az intézmények, valamint a kozigazgatds rendszerének és
részben szemléletének 4talakitdsa, amely magdt a mobilitds
szlikségességét csokkenti. Ezek a folyamatok mar elindultak mind a
kereskedelemben (hazhoz szallitds), mind a kozigazgatasban. Tovabbi
térnyerésiikh6z szikséges a korabbiaktdl eltéré szemléletmdd, pl. e-
kozigazgatdsban a papiralapu adminisztraciétél valdé tdvolodas vagy a
munkaaddi oldalon a munkavallaléokba és az informatikai rendszerekbe
vetett bizalom novelése.

A masik fontos terlilet az utazasok hosszdnak csokkentése. Ennek
keretében a kiilénb6z46, jelenleg térben erésen elkilonilé varosi funkciokat
(lakds, munka, szolgdltatasok, rekreacié) egymashoz kozeliteni kell és
ugynevezett kompakt varosokra jellemzé vegyes terileteket kell
kialakitani. A Paks Il. beruhdzas kovetkeztében a beépitett teriletek
kiterjedése mindenképp novekedni fog, igy kilénoésen fontos azoknak a
lehetdségeknek a megtaldlasa, amelyekkel a vdaros sziikségtelen
szétteriilése megakadalyozhatd.
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A mobilitasiigények csokkentéséhez szervesen kapcsolddik, hogy az utazasi
szikségleteket lehetGség szerint fenntarthaté mddon, az egyéni motorizalt
kozlekedés helyett kozosségi kozlekedéssel, kerékparral vagy gyalogosan
elégitsuk ki. Egyes teriileteken ez forgalomcsillapitassal, forgalomtechnikai
fejlesztésekkel is 6szténbdzhetd (a jelentés sebességkorlatozdassal érintett
teriiletek ugyanis az egyéni motorizalt kozlekedést haszndlé szamara
kevéssé népszerliek, a gyaloglashoz és a kerékpdrozashoz viszont
biztonsagosabb koridlményeket kindlnak). Hosszabb tavon a kozlekedési
sziikségletek és igények befolydsolasat szemléletformalassal lehet
el6segiteni. Erre mar vannak kezdeményezések mind orszagos, mind
varosi, varostérségi szinten (példdul Autémentes nap), de a
szemléletformdlé kampanyok gyakran egy-egy projekthez kapcsolddnak,
ezért nem oOsszehangoltak, illetve a projekt végével a szemléletformalds
nem folytatddik.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai célhoz
kapcsolddik és a varostérség egész teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések

e vallalkozasokkal torténé egylttmikodés a tavmunka, eltolt
m{iszakok és e-kereskedelem (hazhoz szallitds) 6sztonzésére;

e az e-kozigazgatds fejlesztése, tovabbi Ugytipusok bevonasa;

e biztonsagos, fenntarthatd kozlekedés oktatasa az iskolakban;

o szemléletformaldé kampdanyok a fenntarthaté mobilitds érdekében
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5.1.2 B2: K6z6sségi kozlekedés fejlesztése

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A kiilonboz6 kozlekedési modok kozil Pakson a kozosségi kozlekedés
feltételeivel a leginkdbb elégedett a lakossdag a vonatkozé felmérések
alapjan. Ugyanakkor ahhoz, hogy a kozosségi kozlekedéssel egyre tobb
autdval megtett utazdst lehessen kivaltani és a helyi kozosségi kdzlekedést
az elmult évekhez hasonldéan a jov6ben is egyre tobben vegyék igénybe,
érdemes fejlesztéseket eszkozolni. Példaul helyi autdbuszos kdzlekedéssel
eddig nem kiszolgalt terileteket bevonni a halézatba, a menetrendeket,
illetve a jegy- és bérletrendszert jobban igazitani a felmeril6 igényekhez,
bizonyos teriileteken akdr igényvezérelt kozlekedést bevezetni, a megalldk
felszereltségét bdviteni és a jarmallomanyt folyamatosan korszerd(siteni.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S1 Hatékony mobilitds, az S2 Tarsadalmilag
méltdnyos mobilitds és az S3 Kornyezetileg fenntarthatd mobilitas
stratégiai célokhoz kapcsolddik és a varostérség teljes teriiletét, de a helyi
kozosségi kozlekedés szempontjabdl kiilondsen Paksot érinti.

Tervezett intézkedések

e okos, akar kozosségi mikromobilitasi pontként is (izemeld
buszmegalldk kialakitasa;

e varmegye- és orszagbérlet helyi kozlekedésben torténd
alkalmazhatdsaganak vizsgdlata;

e (jterlletek bekotése (pl. atomerémd, Csampa) a helyi autdbuszos
halézatba — mérlegelve az igényvezérelt kozlekedés bevezetésének
lehetGségét is

e ajarmuallomany korszerdsitése
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5.1.3 B3: Kerékpdrosbardt vdarostérség kialakitdsa

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A kerékparozas népszerlsége orszagos szinten és Pakson is novekszik, a
varosban lakék tobbsége rendelkezik kerékparral. A kerékpdros forgalom
béviilését azonban korlatozza, hogy a kerékparforgalmi létesitmények
haldzata Pakson belil és a kornyezd telepiilések felé jelentGs hianyokkal
terhelt. A meglévé kerékparforgalmi elemek is tobb helyen nem felelnek
meg a muszaki el6irdsoknak, valamint a gyalog- és kerékparutszakaszokon
gyakori a kerékparos, illetve a gyalogosforgalom konfliktusokat
eredményez6 keveredése. Ahhoz, hogy a kerékpdrozas mas kozlekedési
maédokhoz képest valds alternativa legyen, a kerékpartdrolasi lehet6ségek
bdvitése is szlikséges.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terllet az S1 Hatékony mobilitds, az S2 Tdarsadalmilag
méltanyos mobilitds és az S3 Kornyezetileg fenntarthatd mobilitas
stratégiai célokhoz kapcsolddik, a varostérség teljes teriiletét érinti.

Tervezett intézkedések

e hidnyzo kerékparhaldzati elemek kiépitése a varos belteriletén és
a szomszédos telepulések irdnyaba;

o meglévé kerékparutak fejlesztése a legljabb mdszaki el8irdsok
teljesitésének érdekében;

o kerékpartarolas fejlesztése (fedett, megvilagitott, esetleg
kameraval megfigyelt kerékpartarolok |étesitése);

o forgalomcsillapitasi intézkedések a nagyobb kerékparforgalmu
utakon;
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e kiegészit6 infrastruktira kiépitése (szervizpontok, ivokutak
|étesitése)
o elektromos roller és kerékparmegosztd rendszer létrehozasa.

5.1.4 B4: Gyalogos kézlekedés 6szténzése
Indokoltsag — a problémdk azonositasa

A gyaloglas pénziigyi és kornyezeti vonatkozasaban az 6sszes kozlekedési
moéd koziul a legfenntarthatébb, egyben a tarsadalmi kilonbségek
leklizdésében is fontos szerep harul rd, hiszen ingyenes és — majdnem —
mindenki szamara elérheté.

Pakson az utcdk tobbsége rendelkezik jarddval, de azok szamos helyen
keskenyek, illetve féként a kiils6bb varosrészekben jellemz8, hogy egyes
utcakban nincs, vagy csak az egyik oldalon van jarda. Gyalogosan nehéz
megkozeliteni a Duna-partot és szamos buszmegalldt is Pakson. A
gyalogosbiztonsdg novelése  érdekében igény lenne  tovabbi
gyalogatkel6helyekre, illetve tobb helyen a meglévék beldthatésaganak
novelésére, valamint a jardak burkolatanak javitasara.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi teriilet az S2 Tdrsadalmilag méltdnyos mobilitas és az S3
Kornyezetileg fenntarthaté mobilitds stratégiai célokhoz kapcsolodik, a
varos teljes teriletét érinti.

Tervezett intézkedések

Uj jardak létesitése, meglévbk szélesitése;

jardak, gyalogatkel6helyek fizikai és vizualis akadalymentesitése;

Duna-part, buszmegallok megkozelithetGségének javitasa;
e j gyalogdatkel6helyek létesitése;
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e meglévs gyalogatkelShelyek kdzlekedésbiztonsagi fejlesztése.

5.1.5 B5: Mddvadltdsi lehet6ségek szélesitése

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A kilonboz6 kozlekedési modok kozotti valtasra minél tobb lehetfséget
kell teremteni. Ehhez az autébuszos kozlekedésben megfelel6 atszallasi
lehet6ségek biztositasa mellett kiemelt fontossdgu a kerékparszallitas, -
illetve tarolas feltételeinek a javitasa, kilénosen a kozintézményeknél.

A legf6bb kihivasok a személygépkocsi parkolds esetében azonosithatdk. A
parkoldhelyek jelenlegi kapacitdsa ugyanis f6ként Paks kozponti részén
szdmos helyen nem mindig képes hatékonyan kezelni az igényeket.

A médvaltasi lehetSségek szélesitése a teherszallitas szempontjabdl is 1é-
nyeges, kilénésen a Paks Il. beruhdzassal o6sszefliggésben vérhatd
teherforgalom bdviilés miatt. A varost érint6 teherszallitasban az alacsony
kibocsatdssal jaro szallitasi modok részesedését sziikséges novelni.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terlilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai célhoz
kapcsolédik és els6sorban a varos kozponti, illetve a jelentds
teherforgalommal jellemezhetd részein jelent megoldast a problémakra,
kihivasokra.

Tervezett intézkedések

e parkoldsi helyzet javitdsa: parkolasi korlatozdsok és Uj
parkoldhelyek célszer( kialakitasaval;

o kikotofejlesztés és vasuti aruszallitas feltételeinek javitdsa;

e city logisztika megszervezése.
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5.1.6 B6: Hdlozati problémdk orvosldsa ’

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A védros meglév6 kozuthaldzata, kilondsen a féutca, féként csucsidGben
gyakoriak a torlédasok. A Paks Il. beruhdzas kovetkeztében tovabbi
forgalomnovekedés varhatd a varosban. A nagy forgalom id6veszteséget,
tobbletkoltséget okoz az autdsoknak (és a busszal kézlekedSknek is), lég-
és zajszennyezést, valamint kozlekedésbiztonsdgi problémadkat pedig a
helyi lakossagnak. A lakéteriiletek, kiilondsen a belvaros tehermentesitése
az élhetd varosi kornyezet kialakitasa szempontjabdl elengedhetetlen. Ezen
kivil tobb helyen indokolt az utak minGségének javitasa, balesetveszélyes
csomoépontokban, illetve Utszakaszokon pedig a kozlekedésbiztonsag
novelése forgalomszervezési beavatkozasokkal.

Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terlilet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai célhoz
kapcsolddik és a varostérség teljes tertiletét, de els6sorban Paksot érinti.

Tervezett intézkedések

o elkerlil6 Gt épitése, atomer6mi megkozelitését segitd
utfejlesztések;

e meglévd utak allapotanak sziikség szerinti javitasa;

e Dbalesetveszélyes Utszakaszokon, csomopontoknal

kozlekedésbiztonsagi fejlesztések;

e elektromos tolt6allomasok szamanak novelése.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Indokoltsag — a problémak azonositasa

A fenntarthaté mobilitds egyik fontos eszkbdze, hogy a kozlekedési
igényeket térben, id6ben és kdzlekedési mod szerint szétosszuk. Ily médon
nem alakulnak ki tulterhelt Utvonalak, adott kozlekedési igényt rovidebb
id6 alatt, kevesebb energiaval és koltséggel lehet kielégiteni.

A forgalom szétosztasanak optimalizaldsdnak szétosztasdhoz elGszor
megfelel6 adatok sziikségesek, majd ezen adatok alapjan a forgalom
iranyitasat, befolydsoldsat el lehet végezni. Jelenleg az dnkormanyzat,
illetve az 6nkormanyzat tulajdondban allé Paksi Kozlekedési Kft. szamos
mobilitdssal kapcsolatos adattal rendelkezik, utdébbi mar meglévé
forgalomiranyitasi rendszerére épil a TraffiPaks alkalmazas is. Ezen feldl
némelyik allami szervezet is végez Paksot is érinté rendszeres méréseket,
és ezeket adatbazisokban tarolja (pl. Magyar Kozut forgalmi adatbankja,
baleseti adatbazisa) — ahogyan egyes utvonaltervezéssel foglalkozd
magancégek is —am ezek az adatok az 6nkormanyzat szamara gyakran csak
egyedi, célhoz kotott adatkérésekkel hozzaférhet6k. Szintén fontos
megismerni a kozlekedSk viszonyat az egyes kozlekedési mddokhoz,
rendszeres

intézkedésekhez, problémakhoz; amelyet

kozvéleménykutatasokkal kell felmérni.

A hosszu tavu, aldtdmasztott mobilitasi tervezéshez, illetve a mindennapi
(akar valds ideji) forgalomiranyitashoz ezek az adatok elengedhetetlenek
— ugyanakkor a SUMP céljainak elérését is ezek alapjan az adatok alapjan
lehet mérni. A mért vagy kapott adatokat kozérthet6 formaban nyilvanossa
kell tenni, a kozleked6k szadmara a visszajelzések ugyanis nagyban
segithetnek a kozlekedési szokdsaik atalakitasaban.
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Kapcsolddas a stratégiai célokhoz

A beavatkozasi terililet az S1 Hatékony mobilitas stratégiai cél eléréséhez
jarul hozza és a varostérség teljes teriiletét, de a kozlekedési rendszer
komplexitdsa, illetve a vonatkozd kozlekedési adatok sokfélesége miatt
kiilénosen Paksot érinti.

Tervezett intézkedések

e egységes kozlekedési adatbazis fenntartdsa, folyamatos
aktualizalasa, bévitése (forgalmi adatok, attitlidvizsgalatok,
balesetek stb.);

e intelligens forgalomiranyitas (rugalmas jelz6lampa-programok,
parkoldsiranyitas stb.);

o kozlekedésbiztonsag javitasa térfigyel6 kamerarendszerrel.

5.2 BEAVATKOZASI TERULETEK ES CELRENDSZER KOZOTTI SZINERGIA

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv a varos fejlesztését harom stratégiai
célban jeldli meg, amelyeket hét beavatkozasi terlileten keresztil kivan
megvaldsitani. A terv céljainak és a hozza kapcsolédd intézkedéseknek
egymasra gyakorolt hatdsait a kovetkezd tdblazat foglalja Ossze. A
tablazatban az egyes celldk azt mutatjdk, hogy a vizszintesen Iév§
intézkedés milyen hatast fejt ki a fliggSlegesen |évé stratégiai cél elérésére.

10 Az intézkedések helyett a szdismétlés elkeriilése miatt a projekt vagy beavatkozas
kifejezést is hasznaljuk, ugyanazzal a jelentéssel.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

4. tabldzat: A beavatkozdsi teriiletek és a stratégiai célok kézotti szinergia

Stratégiai célok

S2: S3:
S1: Hatékony | Tarsadalmilag | Kérnyezetileg
mobilitas méltanyos fenntarthaté

mobilitas

mobilitas

B1: A mobilitasi igények
csokkentése, a
fenntarthaté mobilitas
promotalasa

B2: KO6zOsségi
kozlekedés fejlesztése
B3: Kerékparosbarat
varostérség kialakitasa
B4: Gyalogos
kozlekedés 6szténzése
B5: Modvaltasi
lehet&ségek szélesitése
B6: Haldzati problémak
orvoslasa

B7: Adatvezérelt,
intelligens mobilitas

Beavatkozasi teriiletek

5.3 INTEZKEDESEK RESZLETES BEMUTATASA

Az egyes beavatkozasi teriiletek ala tartozo intézkedések'® azonositasa egy
tobblépcsGs folyamat soran tértént meg. ElsG lépésként a Paksot érintd
teriilet- és  telepulésfejlesztési dokumentumokban, valamint
kozlekedésfejlesztési tervekben megtaldlhatd intézkedéseket gydjtottiik

Ossze és szintetizaltuk. Ezt kovet6en a partnerségi egyeztetéseken
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elhangzott tovabbi fejlesztéseket, illetve az online kérdGives felmérés és

részvételi térképezés soran emlitett f6bb hidnyossagok kikliszobolésére

alkalmas beavatkozdsokat azonositottuk, s illesztettik be a meglévé

projektlistaba. A folyamat eredményeképpen 6sszedllt egy 27 db projektet

tartalmazé intézkedéscsomag, amely a kordbban definidlt beavatkozasi

terlileteket lefedve hozzdjarul a stratégiai célok teljesiiléséhez.

A meghatarozott intézkedéseket kilenc szempont alapjan értékeltik,

jellemzéen egy +5 és -5 kozott terjed6 skdlan, ahol a pluszos tartomany a

pozitiv, mig a minuszos tartomany a negativ hatasokat jelentették. Az

értékelésnél az alabbi tényezbket vettiik szamitasba:

El6készitettség: Meghatarozé tényez6 az egyes intézkedések esetén,
hogy milyen mértében vannak el6készitve és mennyire elfogadottak.
Az el6készitettség mértéke ugyanakkor szamos mas értékelési
szempontra is erés hatassal van: példdul egy kevésbé el6készitett
projekt m(iszaki tartalma még nagymértékben valtozhat, amely er6s
bizonytalansagot okoz a vdrhato létesitési és fenntartdsi koltségek,
valamint a hatasok becslése sordn is. A tényez§ értékelésekor az aldbbi
intervallumokat definialtuk:

Pontszam Definicio ‘

5 a projekt kivitelezése, megvaldsitasa megkezd6dott

4 a projekt biztosan megvaldsul, allokalva van forrds

3 a projekthez készllt/folyamatban van
engedélyezési/kivitelezési terv

5 a projekthez készllt/folyamatban van
tanulmanyterv/RMT/CBA

1 a projekt szerepelt mar mas dokumentum(ok)ban

0 a projekt a SUMP tervezése soran fogalmazddott meg

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Létesitési koltség: Mivel egy intézkedés megvaldsitdsa minden
esetben kiaddassal jar, ezért ennél a tényez6nél — a vdérhatd kiadas
nagysagatol figgden — kizdrdlag negativ skaldn értékeltiik az egyes
beavatkozdsokat. A létesitési  koltségek meghatarozasahoz
ugyanakkor csak a mar megfeleléen el6készitett projektek esetén
alltak rendelkezésre pontos 0©sszegek. A projektek tobbségénél
ennélfogva sziikséges volt az épitési, vagy létesitési koltségek szakértGi
becslésére. A bizonytalansagok, a gyorsan valtozé koltségvolumenek
miatt az aldbbi intervallumokat definialtuk:

Pontszam Definicio ‘
-1 50 millié forint alatt
-2 50,1-200 millié forint
-3 200,1-500 millié forint
-4 500,1-1000 millié forint
-5 1000 millié forint felett

Fenntartasi koltség: A fenntartdsi kéltségek meghatarozasakor mindig
a projekt nélkili esethez viszonyitva értékeltiik a fejlesztést, azaz azt
hasonlitottuk 6ssze, hogy hogyan alakulnak a fenntartasi koltségek a
projekt elmaradasa, illetve megvaldsuldsa esetén. A koltségeket (és
bevételeket) tarsadalmi szinten 0sszegezziik, azaz el6fordulhat, hogy
egyes szerepl6k szempontjabdl egy beruhdzas tobbletkoltséggel jar, a
mas szereplGknél jelentkezd tobbletbevétel viszont ellensulyozza ezt.
Emiatt pozitiv és negativ elGjelli értékek is meghatdrozhatdk az
alabbiak szerint:

79



Pontszam Definicio

c fenntartasi koltségek hatalmas mértékben
csokkennek/rendkivil jelent8s bevétel keletkezik

4 fenntartasi  koltségek jelentésen csokkennek/jelentés
bevétel keletkezik

3 fenntartasi koltségek csokkennek/bevétel keletkezik

5 fenntartasi koltségek kis mértékben csokkennek/csekély
bevétel keletkezik

1 fenntartasi koltségek minimalisan cs6kkennek/minimalis
bevétel keletkezik

0 fenntartasi koltségek nem valtoznak/bevétel nem keletkezik

1 fenntartasi kéltségek minimalisan nének/minimalis bevétel
esik ki

> fenntartasi koltségek kis mértékben nének/csekély bevétel
esik ki

-3 fenntartasi koltségek novekszenek/bevétel esik ki

4 fenntartasi koltségek jelentGsen nének/jelentds bevétel esik
ki

s fenntartasi koltségek hatalmas mértékben nének/rendkivdil
jelentGs bevétel esik ki

Hataskor: A hataskor esetén azt vizsgaltuk, hogy a varos lakossagat és
gazdasagi szerepl8it képvisel§ dnkormdnyzatnak mekkora rahatdsa
van az adott projekt megvaldsuldsdra, a megvaldsulds mikéntjére.
Mindez természetesen szoros Osszefliggésben all a projektgazda
személyével. Példaul az dnkormadnyzat sajat projektjei esetében — a
relevans jogszabalyi és miszaki el6irdsok betartasa mellett — donthet
a helyszinrél, a megvaldsitdas madjardl, mig egy gazdasagi szerepl6
vagy a kormdnyzat esetén joval kisebb mozgastérrel rendelkezhet. Azt
feltételezve, hogy az adott projekt mindenképpen megvaldsul, az
értékelést a pozitiv tartomdnyban végeztiik el az aldbbiak szerint:

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

Pontszam Definicio

c Telepilési 6nkormdnyzat sajat hataskdrben megvaldsithato
projekt/beavatkozas
Egyéb szerepl6k révén, de onkormanyzati

4 jévahagydssal/iranymutatéassal,  illetve  partnerségben
megvalosithato projekt/beavatkozés
Volanbusz, MAV beruhazasa

2 Magyar Kozut sajat beruhdzasa

1 koézponti kormanyzati vagy egyéb allami szerepl6 sajat
beruhazasa / dllamilag kiemelt beruhazas

Kornyezeti, tarsadalmi, gazdasagi hatasok és koézlekedésbiztonsag:
Ezen hatdsok szamszer(sitésekor szintén a projekt nélkili esethez
viszonyitottunk. A kornyezeti hatashoz a teriilethasznalatban, a
zoldfellleti aranyokban bekovetkezett valtozasok, valamint a
levegbminGségi, zaj- és rezgésterhelési valtozdsokat soroltuk. A
tarsadalmi hatdas esetén az adott projekt elérhetlségét,
hozzaférhetGségét, az egészségi allapotban bekovetkezé varhatd
valtozast, az id6megtakaritast és a tarsadalmi
egyenlBség/egyenlbtlenség  szempontjait  vettik figyelembe. A
gazdasagi hasznoknal a projekt gazdasagi novekedésre, a
munkanélkiliségre, gazdasagi szerepl6k elérhetGségére, illetve
mindezzel Osszefliggésben a foglalkoztatottsagra gyakorolt hatdsat
becsiltik meg. A kozlekedésbiztonsag esetén azt vizsgaltuk, hogy az
adott projekt milyen hatdssal bir a kozlekedési balesetek és
konfliktusok szamadra, mennyire noveli, avagy csokkenti a balesetek
bekovetkeztének varhatd kockazatat.

Mindezek alapjan a hatdsok értékeléséhez az alabbi pontrendszert
alkalmaztuk:
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Pontszam ‘ Definicio
5 erés kozvetlen pozitiv hatds
4 kozepes kozvetlen pozitiv hatds
3 gyenge kozvetlen pozitiv hatas
2 erds kozvetett pozitiv hatas
1 gyenge kozvetett pozitiv hatas
0 nincs hatas/hatasok kiegyenlitik

egymast

-1 gyenge kozvetett negativ hatas
-2 erds kozvetett negativ hatas
-3 gyenge kozvetlen negativ hatas
-4 kozepes kozvetlen negativ hatds
-5 erds kozvetlen negativ hatas

o Teriileti hatékor: Az utolsé szempontként a projekt teriileti hatasat
elemeztik. Fontos ugyanis megkilonboztetni a lokalis (pl. egy
csomoépontra vonatkozé) hatdsokat a nagyobb, akar egész
varostérséget érint6 hatdsoktdl. Mivel itt is azt feltételeziik, hogy az
adott projekt mindenképpen megvaldsul, ezért az értékelést itt is a
pozitiv tartomanyban végeztiik el az aldbbiak szerint:

Pontszam Definicio ‘
s funkciondlis varostérségen tulnyulé
hatas
4 funkciondlis varostérségre kiterjed6

hatas

varosra kiterjed6 hatas

varosrészre kiterjedd hatas

lokalis hatas

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A bemutatott kilenc szempontot nem azonos sullyal vettiik figyelembe az
értékelés soran. A koltség-haszon elemzéseknél alkalmazott modszerek
alapjan minden szemponthoz hozzarendeltlink egy sulyardnyt gy, hogy az
aranyszamok 6sszértéke 100 legyen. Az igy kialakult rangsor jol prezentalja
a projektértékelés soran definialt szempontok fajsulyat a fejlesztések végsé
értékelésében.

51. dbra: Az értékelési szempontrendszer egyes tényezdinek sulyszamai (6sszesen =100)

Létesitési
koltség Kozlekedésbizt...

Kérnyezeti hatas Fenntartasi koltség
10 10

15 14

Tarsadalmi hatas

Gazdasagi hatas
) 14

A projektek végsd pontszamat, értékét a bemutatott szamitasi metddus
alapjan hataroztuk meg. Fontos megjegyezni, hogy a negativ 6sszértéki
projekt azt jelenti, hogy a koltségigénye és a varhatd hatdsai miatt pusztan
a fenntarthatdsag és a mobilitasi elvek szerint nem téril meg a projekt, igy
megvaldsulasa csak mas — jelen tervben nem szamszer(sitett — hasznok
figyelembevétele tdmogathatd.
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A projektekhez tartozé végso pontszamok a jelenlegi ismereteink alapjan
Osszeallitott értékeket tiikrozi, hiszen minél magasabb fokon all az
el6készitettség, annal biztosabbnak lehet kezelni a végsé pontszdmokat is.
Ennek az un. bizonytalansdgi faktornak a szamszerUsitése a tervezett
projektek jelenleg ismert miszaki tartalma, el6készitettsége miatt realisan
sem értékében, sem pozitiv vagy negativ hatdsaiban nem becsiilheté meg.
Mindebbdl kovetkezik, hogy a végs6é pontszdamok bizonytalansagi
korrekciéitdl a jelenlegi tervezés keretén belil eltekintettlink.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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5.3.1

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras

A mobilitdsi igények csokkentése, a fenntarthato mobilitds promotdldsa (B1)

Utemezés

?niir;;;:::tehliz?n‘;akmg A fenntarthatdsagi szemIéIt}etmédnak, alapelveknek, maodszereknek be kell épilnitik a varosi szintl tervezési és
B101 | érvényesillése a szabdlyozasi folyamatokba. Uj beruhazasok megvaldsulasakor (varhato forgalomtél figgéen) megszabhatd a kozosségi 2024-t6l
. ) kozlekedéssel vald ellatottsag, telken beliili parkolds. Az ingatlanfejleszt6k feladata a generalt forgalom miatt folyamatosan
terve’zesb?n esa szlikségessé vald kozterileti fejlesztések megvaldsitasa.
szabalyozasban
E-szolgaltatasok fejlesztése, | A beavatkozas egyrészt kiterjed az e-kdzszolgaltatdsok fejlesztésére, amely az e-kdzigazgatas kiépitésével mar elindult. 2024-t5]
B1-02 | Gszténzése, Ennek keretében sziikséges az id6sek, a digitalisan kevésbé jartas lakosok digitalis kompetencidinak erdsitése, valamint folyamatosan
hozzaférhetGségiik segitése | az e-kereskedelem, e-banking egyéb elérhet6 e-szolgaltatasok igénybevételére vald 6szténzés.
Forgalomcsillapitasi eszk6zok alkalmazasa (20, illetve 30 km/h-s sebességkorlatozéssal érintett Utszakaszok szamanak
Forgalomcsillapitas, novelése, forgalomcsillapitd kiiszobok kialakitasa), tovabbi laké-pihend Gvezetek kijel6lése, utcak egyiranyusitasa (pl.
B1-03 | forgalomtechnikai a varos kozponti részén), teherforgalmi korlatozasok bevezetése, valamint iskolautcak vagy sulizonak kialakitasa 2024-2027
fejlesztések kisérleti jelleggel azoknal a nevelési-oktatdsi intézményeknél, amelyeknek a kornyéke kozlekedési konfliktusokkal
leginkabb terhelt.
B1.04 Biztonsagos, fenntarthaté Az iskolai tananyagokat gyalogos- és kerékparosbarattd kell tenni, bele kell épiteni a kdzlekedési ismereteket, illetve a 2024-t6l
kozlekedés iskolai oktatasa | kerékparozas oktatasat (pl. kerékparos tandra, vezetett tematikus sétak). folyamatosan
L L. Marketingkommunikacios eszkdzokkel tdjékoztatni a lakossagot, a vdllalatokat, valamint az oktatasi intézményeket a .
Fenntarthato kézlekedési e L, 3 | i L e i .. . B 2024-t6l
B1-05 ) L. kozosségi, a kerékpdros és gyalogos kozlekedés el6nyeirdl, lehetéségeirdl, illetve a megvaldsult Gj projektekrdl,
maédok promdécidja Lo L I ) o folyamatosan
tovdbba promotalni a munkahelyi és iskolai mobilitasi terveket.
Dolgozok munkaba
jarasanak megszervezése, Mikrobuszos és telekocsis rendszer kialakitasa dolgozdk szallitdsahoz. A vallalkozasok és az 5nkormanyzati intézmények
B1-06 | kornyezettudatos egyuttm(kodése sziikséges a miszakkezdések, nyitvatartasi és lgyfélfogadasi id6k kérdésében, hogy a dolgozok, 2024-2027
mobilitast 6sztonzé tgyfelek a reggeli és délutani csicsforgalmat elkerilve, id6ben eltolva jussanak el céljukhoz.
rendszer kidolgozasa

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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] El6készi-

Projekt neve i

tettség

A fenntarthaté varosi mobilitas
elveinek érvényesiilése a

tervezésben és a szabalyozasban

E-szolgaltatasok fejlesztése,
6sztonzése, hozzaférhetGségiik
segitése

Forgalomcsillapitas,
forgalomtechnikai fejlesztések

Biztonsagos, fenntarthaté
kozlekedés iskolai oktatasa

Fenntarthaté kozlekedési médok
promocidja

Dolgozék munkaba jarasanak
megszervezése, kornyezettudatos
mobilitast 6sztonz6 rendszer

kidolgozasa

Létesitési
koltség

Fenntartasi
koltség

Hataskor

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Koérnyezeti

Tarsadalmi
hatas

Gazdasagi

Kozlekedés-
biztonsag

Teruleti
hatokor

Ertékelés

168

281

252

246

180

192
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5.3.2 Ko6zosségi kozlekedés fejlesztése (B2)

Utemezés

Sorsz. Projekt neve Rovid leiras

Uj teriiletek bekotése a helyi . , ) , ,, . . ) o . o s
! . (s y' A helyi autébuszos kozlekedéssel egyelGre nem kiszolgalt teriletek (pl. atomeréml(i, Cseresznyés) bekotése a
autébuszos halézatba, a helyi " . . . - . .. . . Yo g
B2-01 o et . . halézatba - egyes teriletek esetében mérlegelve az igényvezérelt buszkdzlekedés bevezetésének lehetGségét és a 2028-2030
kozosségi kozlekedési rendszer L e kLo
il fix e o jarmdflotta ennek megfelelSen térténd bévitése
jarmiiflottajanak bévitése
o L Dinamikus utastajékoztatast, elektronikus jegy- és bérletértékesitést lehet6vé tevé és akar kozosségi
B2-02 | Okos megallok kialakitdsa . | urastajexoziaras Kronikus Jegy- 8 20242027
mikromobilitasi pontként is izemel6 megalldk kialakitasa
A helykozi k6zosségi kozlekedés et - . . A, , 2024-t6l
B2-03 | ., y .. & e Komfortosabb, magasabb szolgaltatasi szinvonalat nyujté autdbuszok hasznalata a helykozi kozlekedésben
jarmiparkjanak megujitasa folyamatosan
B2-04 Integralt jegyrendszer a helyi és A varmegye- és orszagbérlet helyi kozlekedésben torténd alkalmazhatdsaganak vizsgalata (budapesti, esztergomi, 5024-2027
helykozi kozosségi kozlekedésben | zalaegerszegi, érdi és csongradi mintakhoz hasonldan)

bévitése

Uj teriiletek bekdtése a helyi
autdbuszos haldzatba, a helyi koz6sségi
kozlekedési rendszer jarmiiflottajanak

Projekt neve

Okos megalldk kialakitasa

A helykozi kozosségi kozlekedés
jarmiparkjanak megujitasa

Hataskor

tettség koltség koltség hatas hatas

ElGkészi- Létesitési Fenntartasi Koérnyezeti ‘ Tarsadalmi ‘ Gazdasagi Koézlekedés- Terileti

Integralt jegyrendszer a helyi és
helykozi kozosségi kozlekedésben

A

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Ertékelés

hatas biztonsag hatékor
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5.3.3. Kerékpdrosbardt vdrostérség kialakitdsa (B3)

Projekt neve Rovid leiras

Utemezés

- A kerékparforgalmi halézat hianyz6 szakaszainak kiépitése (pl. Paks kdzponti része és Dunakomldd, illetve a lakdtelep és a
- belvaros kdzotti kapcsolatok kialakitasa)
A Pakson beliili L s Sl s Ll . y
A4 o - Meglévé kerékparforgalmi haldzati elemek korszerdsitése szlikség szerint 2024-t6l
B3-01 | kerékparozast lehetévé S, . s e - . . . s
oL ars . , - Egyiranyu utcdk megnyitdsa (ahol a kériilmények adottak) az ellenirdnybdl, egy nyomsavon kozleked6 kerékparos forgalom | folyamatosan
tevo haldzat fejlesztése oltt
- Magas padkak siillyesztése, gyalogatkelShelyek melletti felfestéssel valo kerékparos atvezetés
RV , A f6 forgalomvonzo létesitményeknél (pl. belvaros egész teriilete, aruhazak) a rovid idejl tarolast lehet6vé tévé
Kerékpdartarolas fejlesztése, g . AP A (g B RV ,,
I s kerékpartamaszok, illetve hosszu tavu térolast lehetévé tévd zart, tavfelligyelettel ellatott taroldk kialakitasa (pl. 2024-t6l
B3-02 | kerékparos kiegészito X o i e .. L s , s
. L lakételepen), kerékparforgalmi Iétesitmények mellett kozkutak-ivékutak, okospad, ember nélkiili szervizpontok telepitése, | folyamatosan
infrastruktura kiépitése e et i o . L . Y o s
kilterileti Iétesitmények mentén kerékparos pihendhelyek létesitése
Telepiiléseket 6sszekoto A térségi kerékparosutvonal-hdalézat hidnyzé elemeinek kiépitése (Duna-parton: Dunaféldvar-Paks-Gerjen; Paks- 202444
B3-03 | kerékparforgalmi Dunaszentgyorgy; Paks-Németkér; Paks-Tengelic-K6lesd; Paks-Gyorkdny), meglévdk felujitasa azokon a szakaszokon, ahol folyamatosan
létesitmények fejlesztése szlikséges Y
Ko6zosségi elektromos roller
B3-04 | és kerékpar megoszté Dokkolo allomasokkal m(ikodé elektromos roller és kerékpar megosztd rendszer létrehozasa 2028-2030
rendszer kialakitasa

El6készi- Létesitési Fenntartasi

Projekt neve Hataskor

tettség koltség koltség
A Pakson beliili kerékparozast

Py

lehet6vé tevl haldzat fejlesztése

Kerékpartarolas fejlesztése,
kerékparos kiegészit6 infrastruktura
kiépitése

Telepiiléseket 6sszekotd
kerékparforgalmi létesitmények
fejlesztése

K6z0sségi elektromos roller és
kerékpar megoszté rendszer
kialakitasa

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Kozlekedés- Teriileti

Ertékelés

hatas hatas hatas biztonsag hatokor
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5.3.4 Gyalogos kézlekedés 6sztonzése (B4)

Sorsz. Projekt neve

B4.01 Uj gyalogos halézati elemek
kiépitése
Belteriileti kozosségi terek
B4-02  és a zdldinfrastruktura
fejlesztése
Gyalogosbiztonsag

B4-03 .
novelése

Projekt neve

Uj gyalogos halézati elemek
kiépitése

Gyalogosbiztonsag névelése

Belteriileti kozosségi terek és a 1
zoldinfrastruktura fejlesztése

Rovid leiras Utemezés
- Autdbusz-megalldhelyek konnyd, gyors megkdzelithet6ségének a kialakitasa
- A Duna-part gyalogos megkozelitésének és gyalogos haldzatanak a fejlesztése 2024-t6l
- Lakdovezetek, oktatasi intézmények koril a gyalogos halézatban meglévé hianyok pétlasa folyamatosan
- A sz(ik jardak bévitése a lehetGségekhez mérten, jardak kialakitasa a latszélag hasznalt, "kitaposott" Utvonalakon
Megfelel§ arnyékolassal (tovabbi fak lltetésével, kioregedett fak cseréjével), a kilénb6z6 korosztalyok igényeit 2024-t6]

-t6
kiszolgald utcabutorokkal rendelkezé belterileti koz6sségi terek l1étrehozésa (pl. Templom tér, Szent Istvan tér, Duna- folyamatosan
part, témbbelsék, Tancsics park, lakotelep kdzponti park) ¢
A gyalogosbiztonsdag novelése a sériilt jardaburkolatok javitdsdval, a gyalogatkel6helyek szamanak és 2024-t6l
biztonsagossaganak névelésével (pl. jelz6lampaval torténd ellatasaval, okos zebrava alakitasaval) folyamatosan
El6készi- Létesitési Fenntartasi — Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Koézlekedés- Terileti .,

j o, o, Hataskor i , , ) ) L Ertékelés
tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatokor
171
2 2 154
87
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5.3.5. Mddvdltdsi lehetdségek szélesitése (B5)

Projekt neve Rovid leiras Utemezés
B5-01 Telepiilési parkolasi A parkolasi helyzet javitasa a varosban parkolasi korlatozasok (pl. lakdutcakban) és Uj parkoldhelyek (pl. nevelési-oktatasi 2024-2027
rendszer korszer(isitése intézményeknél) célszer( kialakitasaval, illetve a fizet6s parkolasi rendszer bevezetésének mérlegelésével
Intermodalis aruszallitasi
B5-02 | csomépont szerep Kikot6fejlesztés és vasuti aruszallitas feltételeinek javitasa 2028 utan
ergsitése
A fenntarthat6 varoson City logisztika megszervezése, az ezt tamogatd logisztikai infrastruktura kialakitasaval és a megfelel6 jarmUpark
B5-03 | beliili aruszallitas el6moz- biztositasaval, az egész varosra kiterjed6 hazhozszallitast segité diszpécserszolgalat |étrehozasa, melyhez 2028 utan
ditasa csatlakozhatnak a helyi kiskereskedelmi szolgaltatok

Gazdasagi Kozlekedés- Teriileti

Ertékelés

biztonsag hatokor

Telepiilési parkolasi rendszer
korszer(isitése

Intermodalis aruszallitasi

7 7.

csomopont szerep erdsitése

A fenntarthaté varoson belili

aruszallitas elémozditasa
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5.3.6. Hadlozati problémdk orvosldsa (B6)

Projekt neve ‘ Rovid leiras Utemezés

Elektromos 2024-t6
. . . ezt . S , . . NN . -10
B6-01 | tolt6allomasok szamanak | Elektromos tolt6allomasok kiépitése Uj helyszineken, illetve a mar meglévék fejlesztése
. s folyamatosan
novelése
B6.02 Belteriileti utak Belterileti utak (Villany utca, Hajnal utca, Csénak utca, Haldsz utca, Sebestyén utca, Zoldfa utca, Zsiros kdz, Kapolna utca) 5024-2030
fejlesztése fejlesztése, meglévs utak palyaszerkezetének megerdsitése, ahol a varhaté teherforgalom ezt megkivanja

- 6237-es jelli M6 autdpadlya - 6-0s szamu féut paksi 6sszekéts ut megvaldsitasa
. . | - 6-0s szamu f6ut négynyomusitas folytatasa az atomerémli felé
megkozelitését és a paksi o o Y. Y

) - 51379-es jelli Paks kikot6khoz vezetd ut megvaldsitasa ,
B6-03 | belvaros o . o . 2028 utan
- 6238-as jelli Paks, nyugati elkeriil§ Ut megvaldsitasa
- Paks, Biritopuszta varosrészt feltard ut fejlesztése a 6-os szamu f6ut és a 6233-as jelli 6sszekotd ut kozott

- Paks, északi varosrész bekotése a 6231-es jelli 6sszekotd uthoz

Az atomerémti

forgalomcsillapitasat
segit6 utfejlesztések

Koézlekedésbiztonsagi

B6-04 fejlesztések Balesetveszélyes Utszakaszokon, csomdpontokndl forgalomszervezési beavatkozasok (pl. korforgalom, jelz6lampas 2024-t6l
forgalomszervezési keresztez6dés, kanyarodo sav kialakitasa) kozlekedésbiztonsag névelése érdekében folyamatosan
beavatkozasokkal

Kornyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Ko6zlekedés- Terileti
hatas hatas hatas biztonsag hatékor

El6készi- Létesitési Fenntartasi

Ertékelés

Projekt neve

tettség koltség koltség

Hataskor

P

Elektromos toltéallomasok

134
szamanak noévelése

Belterileti utak fejlesztése

Az atomerémii megkozelitését és
a paksi belvaros
forgalomcsillapitasat segit6
utfejlesztések

Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések
forgalomszervezési
beavatkozasokkal
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5.3.7. Adatvezérelt, intelligens mobilitds (B7)

A kozuti infrastruktura mainal nagysagrenddel fejlettebb technikai felszerelése, fGként Uttestbe, vagy Ut mellé telepitett

i .. . . érzékel6kkel, amelyek az adatokat egy forgalomiranyité kdzpontba tovabbitjak, amely aztan a jarm(ivezet6knek (vagy
Intelligens forgalomiranyité . o . o o o
B7-01 rendszer feilesztése kozvetlenil a jarm(iveknek) ad javaslatokat vagy utasitdsokat. Pl. forgalomtdl fligg6, rugalmas jelz6lampa-programok; a 2024-2030
! parkolohelyek foglaltsagat érzékel6 szonda (az altala kiild6tt informacidk alapjan a parkoldhelyet keres6k megtalaljak az

Ures parkoléhelyeket)
Mobilitassal kapcsolatos adatbazis kialakitasa és fenntartasa a mobilitdsmenedzselési feladatok ellatasahoz, a tervezési

Eevséees kozlekedési folyamatok alatamasztasahoz. Az adatbazist részben az allami szerepl&k altal szolgéltatott adatokkal (pl.: a Magyar Ko6zut 2024-t6l
séges kozlekedési
B7-02 8yses forgalomszamlalasai, Volanbusz utasszamlalasai), részben az 6nkormanyzat megbizdsabodl végzett felmérések adataival ~ folyamatosan

adatbazis fejlesztése L, . . i o L i .
is szlikséges feltolteni. Szabalyozott keretek kozotti adatdtadasi kapcsolatokat kell Iétrehozni, az adatok folyamatos

feltoltését és kontrollingjat biztositani kell.

Ko6zlekedésbiztonsagi
B7-03  fejlesztések Térfigyel6 kamerarendszer fejlesztése a vagyonbiztonsag és a biztonsagos kozlekedés javitasara 2024-2027
kamerarendszerrel

Proiekt neve El6készi- Létesitési Fenntartasi Koérnyezeti Tarsadalmi Gazdasagi Koézlekedés- Teruleti
. tettség koltség koltség hatas hatas hatas biztonsag hatokor

Intelligens forgalomiranyité

pra?

aktualizalasa és bovitése

Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések
0 1 157
kamerarendszerrel

154
rendszer kiépitése
Egységes kozlekedési adatbazis
fenntartasa, folyamatos 1 108
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5.4 BEAVATKOZASI TERULETEK ES INTEZKEDESEK ERTEKELESE

Minden egyes beavatkozasi terillethez tartozd intézkedéshez az el6z6
fejezetben bemutatott mddszertan szerint egy pontszdm kapcsolddik, ami azt
reprezentdlja, hogy az adott projekt milyen mértékben jarul hozza a kitlzott
SUMP célokhoz. Ez alapjan mind a beavatkozasi teriiletek, mind az
intézkedések szintjén fel lehet allitani egy sorrendet aszerint, hogy a SUMP
alapelvek alapjan melyek a leghasznosabbak.

.....

atlagosan a legmagasabb pontszamot. Ennek oka, hogy az itt szerepl6
projektek az utazasi szikségletek csokkentését irdnyozzdk el6 alacsony
|étesitési és fenntartdsi koltségek mellett, amelynek eredményeként nagy
hasznossaggal birnak.

A B5: mddvaltasi lehetdségek szélesitése beavatkozasi teriilethez tartozd
projektek kozil van alacsonyabb és magasabb koltségvetés( is. Ugyanakkor
ezek jelentés mértékben arra irdnyulnak, hogy a kérnyezetkimélé kozlekedési
maddoknak a jelenlegihez képest nagyobb szerepe legyen a személy-, illetve
aruszallitasban.

A fenntarthaté kozlekedési modok fejlesztésére iranyulé beavatkozasi
teriiletek, uUgymint a B2: Kozosségi kozlekedés fejlesztése, B3:
Kerékparosbarat varostérség kialakitasa, B4: Gyalogos kozlekedés 6sztonzése
atlagos pontszama hasonld, kézeliti az 6sszes beavatkozasi teriilet egyiittes
atlagos pontszamat. Ennek hatterében az 4ll, hogy az ezekben szerepl6
intézkedések jellemzéen kedvezd kornyezeti és tarsadalmi hatdssal birnak, de
kozottik magas koltségvetésliek is vannak. Megjegyzendd ugyanakkor, hogy
egyes intézkedések tobb részprojektre is bonthatdk, amelyek 6nmagukban is a
jelenlegi atfogd intézkedéshez hasonldéan birnak kedvezé hatasokkal (a
részprojektek koltségvetése viszont kilon-kiilon alacsonyabb, igy a

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

beavatkozasi terilet atlagos pontszama tobb részprojekt esetén magasabb
lenne).

A B7: Adatvezérelt, intelligens mobilitas beavatkozasi terilet atlagos
pontszama mar jelentésebb mértékben elmarad az 6sszes beavatkozasi terilet
egylttes atlagos pontszamatdl. Ennek hatterében az all, hogy a projektjei
ugyan tobbnyire alacsony létesitési és fenntartdsi koltségliek, de jellemzéen
nem eredményeznek kiemelked6en magas kozvetlen hasznokat, azaz
hatdsukban leginkdbb csak kdzvetetten segitik el6 a fenntarthatd mobilitasi
elvek teljestlését.

Az értékelés soran a kozutfejlesztéseket magaban foglald B6: Haldzati
problémdk orvoslasa beavatkozasi teriilet kapta a legalacsonyabb atlagos
pontszamot. Ennek oka, hogy a projektjei magas létesitési koltségek, viszont
kornyezeti hatasuk jellemz6en nem vagy alig kedvezd.

5. tabldzat: A beavatkozadsi teriiletek rangsoroldsa

e . Projekt .. ) Atlagos
Beavatkozasi teriilet ’ Osszpontszam )
darabszama pontszam
B1: A mobilitasi igények
csokkentése, a fenntarthaté 6 1319 220
mobilitds promotalasa
BS,: M?(?valtay lehet6ségek 3 590 197
szélesitése
BZ': Koz?ssegl kozlekedés 4 687 172
fejlesztése
B.3: Kelr<’ekparosbarat varostérség 4 674 169
kialakitdsa
?4: ijallogos kozlekedés 3 494 165
Osztonzése
B7: Aéaltvezerelt, intelligens 3 419 140
mobilitds
B6: Haldzati problémak orvoslasa 4 535 134
Osszesen 27 4718 175 |
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Projekt neve

B1: A mobilitasi igények
csokkentése, a fenntarthaté
mobilitds promotalasa

6. tablazat: Az egyes beavatkozadsi teriiletek dtlagos pontszamai a projektértékelés alapjan

B ., e Hataskor ) )
tettség koltség koltség hatas hatas

ElGkészi- Létesitési  Fenntartasi Kornyezeti Tarsadalmi

B2: K6zosségi kozlekedés
fejlesztése

B3: Kerékparosbarat
varostérség kialakitasa

B4: Gyalogos kozlekedés
Osztonzése

B5: Madvaltasi lehetdségek
szélesitése

B6: Haldzati problémak
orvoslasa

B7: Adatvezérelt, intelligens
mobilitas

Végosszeg

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Gazdasagi
hatas

Kozlekedés-
biztonsag

Terlileti
hatokor

Ertékelés
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A beavatkozasi terllletek és intézkedések rangsorolasa sordn a
legkézenfekv6bb szempont a megvaldsitds id6pontja, azaz az litemezés
szerinti sorrendiség megalkotdsa. A projekteket a varhatd kivitelezési
munkalatok megkezdése alapjan harom id6tavba soroltuk. Kiemelendd, hogy
egyes projektek megvaldsitasa tobb id6tdvon keresztil lehetséges, illetve
szikséges.

7. tabldzat: Az intézkedések megoszldsa beavatkozadsi teriiletenként a harom idétav
vonatkozdsaban (kivitelezési munkdlatok megkezdése alapjdn)

B T Projektek darabszama iitemenként
eavatkozasi teriile
2024-2027 | 2028-2030 | 2030 utén | Osszesen |

B1: A mobilitasi igények

csokkentése, a fenntarthato 6 0 0 6
mobilitds promotalasa

BZ.: Koz?ssegl kozlekedés 3 1 0 a
fejlesztése

B?: Ker:ek}?ar(?sbar,a'f 3 1 0 a
varostérség kialakitasa

I?4: ('S'yallogos kozlekedés 3 0 0 3
Osztonzése

BS,: M?qvaltaa lehet&ségek 1 5 0 3
szélesitése

B6: Ha!ozatl problémak 3 1 0 a
orvoslasa

B7: A.qaltvezerelt, intelligens 3 0 0 3
mobilitas

Osszesen 22 5 0 27

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Rovid tavon, azaz 2024 és 2027 kozott a tervezett projektek 81%-anak
megkezdddhet a kivitelezése, jelentds résziik mar ebben az id6szakban meg
is valésulhat. A beavatkozasi teriletek kozil A mobilitasi igények
csokkentése, a fenntarthaté mobilitas promotalasa (B1), valamint a Gyalogos
kozlekedés Osztonzése (B4) beavatkozasi teriletek projektjei, illetve
részprojektjei realizalédhatnak a kovetkezé 3 év folyaman. Ennek oka, hogy
ezek az intézkedések jellemz6en alacsony koltségd, viszonylag rovid id6 alatt
megvaldsithatd beavatkozasokat jelentenek, illetve az 6sszetettebb projektek
esetében az el6késziletek (tervezés, engedélyeztetés) mar igen elGrehaladott

allapotban vannak.

K6zéptavon, vagyis 2028 és 2030 kozott a tovabbi tervezett beavatkozasok
dont6é része is megvaldsulhat. Ezek kozott taldlhatok nagy koltségigényd,
példaul a kozosségi kozlekedés, a belterlleti utak vagy az intelligens
forgalomiranyité rendszer fejlesztésére, kozosségi elektromos roller és
kerékpar megosztd rendszer kialakitdsara iranyulé projektek. A tervezett
intézkedések kozill szamos projekt el6készitése — legalabb a tervezés szintjén —
mar megkezd6dott, igy a 2030-ig torténé megvaldsitas a sziikséges forrasok
biztositasa mellett a legtdbb esetben realis célként értelmezhetd.

Vannak tovabba olyan, példaul az aruszallitas fenntarthatobba tételét, illetve
az atomerémid megkozelitését és a paksi belvaros forgalomcsillapitdsat segité
utfejlesztések, amelyek kivitelezése 2028 utan kezd6dhet meg, de befejezésiik
2030 utdn, azaz hosszu tavon realis cél. Ezek tobbsége magas koltségli projekt.

93



5.5 ROVID TAVON MEGVALOSITANDO INTEZKEDESEK

Py

Az el6z6 fejezetekben definidlt, s értékelt intézkedések kozil meghatdroztuk
azokat a legfontosabb projekteket, amelyeket Paks varostérségének a
kovetkez6 3-4 évben meg kell valdsitania ahhoz, hogy a fenntarthaté mobilitas
feltételei mindinkabb érvényre juthassanak a telepilésen.

Els6 lépésként azokat az intézkedéseket kell szdmba venni, amelyek a
fenntarthaté mobilitds keretrendszerét képesek biztositani. Ezek elsésorban a
B1: A mobilitasi igények csokkentése, a fenntarthaté mobilitds promotadlasa,
illetve a B7: Adatvezérelt, intelligens mobilitds elnevezés(i beavatkozasi
teriilethez kapcsolddnak.

8. tablazat: A fenntarthaté mobilitds keretrendszerét biztosito projektek

Utemezés Pontszam

Projekt neve

E-szolgaltatasok fejlesztése, 6sztdnzése, 2024-t6|

B1-02 ey PR s 281
hozzaférhet&ségilik segitése folyamatosan

B1-03 qugalorncsnlapltas, forgalomtechnikai 2024-2027 259
fejlesztések

B1-04 Blztorlsagos, fenntarthaté kozlekedés iskolai 2024-16l 246
oktatasa folyamatosan
Dolgozdk munkaba jarasanak

B1-06 | megszervezése, kornyezettudatos mobilitast 2024-2027 192
0sztonz6 rendszer kidolgozasa

B1-05 Fennt‘:arjchato kozlekedési modok 2024-2027 180
promdcidja
Afe,nntarfh,ato varosi rrjoblllta,s elveinek 2024-t8

B1-01 | érvényesiilése a tervezésben és 168

. . folyamatosan

szabalyozasban

B7-03 Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések 2024-2027 157
kamerarendszerrel

B7-01 InFelllge'ns forgalomiranyité rendszer 2024-2030 154
fejlesztése
Egységes kozlekedési adatbazis fenntartésa, 2024-t6l

B7-02 s bao s 108
folyamatos aktualizalasa és bévitése folyamatosan

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

A megvaldsitandd projektek kovetkez6 csoportjat azok jelentik, amelyek
kozvetleniil hatnak a fenntarthaté mobilitasra, azaz leginkabb a B2: K6zosségi
kozlekedés fejlesztése, a B3: Kerékpdarosbarat varostérség kialakitasa, valamint
a B4: Gyalogos kozlekedés 6sztonzése megnevezésl beavatkozasi teriiletek ala
sorolt intézkedések kozil hataroztuk meg azokat (figyelembe véve mas
beavatkozasi teriletek hasonld jellegli intézkedéseit is), amelyek az értékelési
pontszamok és az Gtemezésiik miatt 2027-ig redlisan megvaldsithatdk, vagy az
el6késziletei megkezdédhetnek.

9. tablazat: A fenntarthaté mobilitassal kézvetleniil 6sszefiiggd intézkedések

Projekt neve \ Utemezés Pontszam
B3-01 A,Pelakson pelulllkerekparozast lehet6vé tevé 2024-t6l 298
halézat fejlesztése folyamatosan
82-03 A,hel)l/kom _k,ozossegl If?zllekedes 2024-t6| 210
jarmUparkjanak megujitasa folyamatosan
Kerékpartarolas fejlesztése, kerékparos 2024-t6l
B3-02 | . . .. i 179
kiegészit6 infrastruktura kiépitése folyamatosan
B3-03 Telepliléseket 6sszekot6 kerékparforgalmi 2024-t6l 176
|étesitmények fejlesztése folyamatosan
B2-04 Irlte"grallt !eg"yrendsz,er a helyi és helykozi 2024-2027 174
kdzosségi kozlekedésben
B4-02 B.(.elt.eruletl kozolssegl.terekles a 2024-t6l 171
zoldinfrastruktura fejlesztése folyamatosan
- (g S 2024-t6l
B4-01 | Uj gyalogos halézati elemek kiépitése 169
folyamatosan
P 2024-t6l
B4-03 | Gyalogosbiztonsag novelése 0246 154
folyamatosan
B2-02 | Okos megallok kialakitasa 2024-2027 144

A megvaldsitandd projektek harmadik csoportjat azok a projektek jelentik,
amelyek els6sorban az egyéni motorizalt kézlekedést érintik. Ezeket az

94



intézkedések a B6: Halézati problémak orvosldsa és a B5: Modvaltasi
lehet8ségek szélesitése beavatkozasi teriletek ald sorolva hataroztuk meg.

10. tablazat: Egyéni motorizdlt kézlekedés fejlesztését el6segitd intézkedések

Sorsz. Projekt neve

Utemezés

Pontszam

B6-02 | Belteriileti utak fejlesztése 2024-2030 143

B5-01 | Telepulési parkolasi rendszer korszer(sitése 2024-2027 136

B6-01 Elltiektn’)mos tolt6allomdasok szamdanak 2024-t6l 134
novelése folyamatosan
Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések 2024-t6l

B6-04 L. . 132
forgalomszervezési beavatkozdsokkal folyamatosan

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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6 A STRATEGIA MEGVALOSITASA

6.1  CSELEKVESI TERV
6.1.1 A megvaldsitds szervezeti keretei

Az aktualizdlt SUMP megvaldsuldsa akkor lehet sikeres, ha az iranyitas
hatékonyan mudkodik, amely a jelenlegi Onkormdnyzati struktdraban is
elképzelheté. Ennek érdekében javasolt egy olyan proaktiv, szervezé-
menedzseld irdnyitasi struktldrara létrehozdsa, amelynek célja a SUMP-ban
megvaldsitandd fejlesztések koordinalasara. A szervezeti modell a jelenlegi
hivatali strukturat veszi alapul, és az érdekeltek teljes korld bevondasaval a
kozlekedési és mobilitasi igényeket hatékonyan kezelni tudd szervezeti
felépitéssel, illetve egyben egy komplex, integralt varoskormanyzdsi
folyamatstrukturdval rendelkezik majd.

Amennyiben a vdros tényleges varostérségben gondolkodik, akkor egy olyan
iranyitdsi strukturat kell bevezetnie, amellyel a sikeres és hatékony
varosfejlesztés és -iranyitas felé tudja elmozditani a varost. A szervezeti
innovaciot lehetSleg oly médon kell véghez vinni, hogy a javasolt valtoztatasok
szinte alig érintsék a jelenlegi szervezeti strukturadt, sokkal inkabb annak
mikodésének hatékonysagat noveljék!

A SUMP megvaldsitasa soran a legf6bb feladatok a SUMP-on beliil azonositott
fejlesztési folyamatok hatékony és célszerli mikodésének biztositdsa. A
végrehajtasért felel6s szervezeti egység feladata a programok kidolgozasa,
azok pénziigyi és idGbeli Utemezése, annak betartasa, ill. a szlikséges
egylttm(ikodések biztositdsa. Ennek keretében legf6bb feladatai:

o fejlesztési projektek teljes miszaki el6készitése;
o fejlesztésekhez kapcsolddo palyazatok elkészitése;
e projektekhez kapcsolddd beruhazasok lebonyolitasa;

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

o kozremikodés a projektek pénziigyi elszdmoldsaban;

e az adattdr és monitoring rendszer mikodtetése;

e a kommunikacidos stratégia elkészitése és az ehhez kapcsolddd
kommunikdciods tevékenység ellatasa;

o a fenti tevékenységekhez sziikséges kozbeszerzések teljes kord
lebonyolitdsa;

o helyi kozosségi kozlekedési szolgdltatas alakitasa.

A feladatok végrehajtdsa soran a felelGs szervezeti egységnek lehet6ség szerint
hatékony, rugalmas, atlathaté, piaci szemléletli menedzsmentet kell
biztositania. Kozéptavon olyan forrds és tervezési koordindciét kell
megvaldsitania, mely révén az onkormdnyzat kozlekedésfejlesztési és egyéb
varosfejlesztési tevékenységei tervezhetbek lesznek, és finanszirozasuk is
kiszamithatobba valik, emellett alkalmas a magant6ke bevonasara is.

A SUMP megvalésitdsa szempontjabdl szikség van fentiek mellett az
utdkovetésre, a ,finomhangoldsokra”, vagy az id6 mulasaval jelent&sebb
korrekcidkra. Nem kell mindent ,,most azonnal” megtervezni és kontroll alatt
tartani, hanem ennél sokkal fontosabb az alkalmazkoddképesség, a gyors és jo
reagdlds a kils6-belsé kornyezet valtozasaira. Mindez a fragmentalt, irodai
megosztottsagban egymassal parhuzamosan tevékenykedd, egyszerre alul- és
tulinformalt szervezetben nehezen elképzelhetd, ezért sziikséges létrehozni
egy, a vertikdlis strukturat atmetsz6 horizontdlis, ugyanakkor hatékony
koordinaciot lehetGvé tevé egyszer(i mechanizmust.
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52. dbra: A javasolt szervezeti modell

Volanbusz Zrt. | Ieor sl L i Eesaper Politikai
Képviseld-testilet legitimacio
MAV Zrt. Paksi Kézlekedési
Kft.
— Paks Varos Szakmai
Likepzgrar (it Polgarmesteri Hivatala DC Dunakom . l'a mal
NZrt. = - . . " . . déntéshozatal,
Miiszaki Osztély Varosfejlesztési s,
, h , koordinaci6
| és Szolgéltatd Zrt.

Sygnus Kikoté
Kft. | | |
—! - N ; Varostérségi Véleményezés
i ibzasi Civilek Hivatali szakagak . p Y 4
Kiszl Hajézasi Kft. - 6nkormanyzatok javaslattétel,

el6készités

A javasolt struktura alapja a Paksi Polgarmesteri Hivatal M(iszaki Osztalya,
valamint félig-meddig kils6 szerepl6ként a Paksi Kozlekedési Kft. és a DC
Dunakom Varosfejlesztési és Szolgdltaté Zrt., amelyeknek a feladatanak kell
lennie a tervezési és megvaldsitasi folyamat koordindldasa, a SUMP-ban
megjelend projektek, valamint a folyamatosan felmerilé igények tervekké,
programokkad, napi tennivalokkd, feladatokka alakitasa, ezen tilmenden a helyi
vallalkozésokkal valé kapcsolattartas.

A megvaldsitassal kapcsolatos operativ feladatok elvégzésére sziikséges egy
felel6s személyi koordinator kijel6lése, aki a hivatali struktdraba beéplilve végzi
munkajat. Ez a koordinator folyamatosan nyomon kdveti a dokumentumban
megfogalmazottak el6rehaladdsat és tervezi, szervezi, menedzseli az egyes
fazisok megvaldsulasat. Mindazonaltal célszerl ezzel a feladattal egyetlen
embert megbizni. Az Utemezett és megfeleléen koordindlt megvaldsitas
érdekében célszer(i a Polgdrmesteri Hivatalon belll a Mdszaki Osztalyon
egyetlen felel6s, koordindld személy kijelolése, vagy a DC Dunakom
Varosfejlesztési és Szolgaltatd Zrt. vagy a Paksi Kozlekedési Kft. feladatkoreinek
kibGvitése.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

6.1.2. Utemezés és koltségterv

Az el6z6 fejezet alapjan meghatarozott és értékelt projekteket ltemezetten
kell megvaldsitani. Erdemes a gyors, latvanyos eredményt hozd
intézkedésekkel inditani, amelyek novelhetik a terv tdmogatottsagat, és ezaltal
a sikeres megvaldsulasanak esélyét.

11. tabldzat: Az intézkedések beruhdzdsi kéltség és iitemezés (kivitelezési munkdlatok
kezdete alapjdn) szerinti megoszidsa

2024-2027  2028-2030 @ Osszesen

Beruhazasi koltség

50 millié forint alatt 8 8
50,1-200 millié forint 5 1 6
200,1-500 millié forint 0
500,1-1000 millié forint 2 2
1000 millié forint felett 7 4 11
Osszesen 22 5 ‘ 27 ‘

A részletes tervek elkészitését kovetGen keriilhet meghatarozasra a pontos
projekttartalom és koltségvetés. A projektek (temezését a jelenleg
rendelkezésre all6 informacidk alapjan dolgoztuk ki, figyelembe véve a
tervezett fejlesztések el6készitettségét, egymadsra éplilését és indokoltsagat.

Amennyiben a fenti tényez6kben jelentésebb valtozdsok torténnek, pl.
fejlesztéseket lehet6vé tevs palyazati felhivasok a vart Gtemezéstél eltéréen
jelennek meg, az Gtemterv a valtozdsok figyelembevételével mddosulhat.

Az intézkedéseket 6nkormanyzati, allami és eurdpai uniés forrdsokbdl lehetne
finanszirozni. Utdbbiak kozil kiemelend6 a TOP+ operativ program, amely
tdmogatja a helyi kozlekedési infrastruktura és szolgaltatasok fejlesztését és az
okos teleplilések kialakitdsat. A varos TOP Plusz Varosfejlesztési

97



Programtervében szdmos projekt finanszirozadsa megjelenik, de az ezen kivili
beavatkozdsok forrasat csak jelent8s bizonytalansaggal lehet megadni.

6.2 KOCKAZATKEZELESI TERV

A fenntarthatd varosi mobilitasi terv torekszik a projektekkel kapcsolatos
kockdzatok minimalizalasara, ezért az elkészitéséhez sziikséges a
kockazatkezelési stratégia megalkotdsa. A megvaldsitds el6tti kockazat
minimalizalasra sziikséges torekedni, ezzel radikdlisan csokkentve a
megvaldsitds sordan vagy azt kovetben jelentkezd, bekovetkezett karok
elhdritasat. A vizsgdlatnak célja kett6s, egyrészt, hogy ki lehessen sz(irni a
jelent6s kockazattal és bekodvetkezési valdszintliséggel rendelkezd intézkedési
javaslatokat, masrészt hogy képet kapjunk az esetleges jov6beli problémakrol,
veszélyekrdl.

6.2.1 Kockazatok azonositdsa

A megvaldsitds kockdzatainak elemzésénél elGszor a felmerilé f6ébb
kockazatokat kell értékelni. A kockazatokat kiilsé és belsd, illetve tarsadalmi,
gazdasagi, kornyezeti és egyéb szempontok alapjan rendeztik, majd
hozzarendeltiik a bekdvetkezés (tervezés id6tavra vonatkozd) valdszinliségét
(V) és hatas mértékét (H) a kozlekedési rendszerre. A bekovetkezés
valdszinliségét és hatdsat 1-10 kozotti skalan értékeltiik, ahol 10-es
osztalyzatot kapott a legvaldszinlbb bekovetkezés, illetve a legnagyobb hatas.
E két szam szorzata adja a kockazat veszélyességi szintjét (VSz), amelynek az
értékét az aldbbiak szerint érdemes kezelni:

e 0-25 alacsony: elhanyagolhatd kockazat, minimalisan kezelendd,
e 25-50 kozepes: atlagos kockazat, csekély mddon kezelendd,

e 50-75 magas: jelent6s kockazat, hangsulyosan kezelendg,

e 75-100 nagyon magas: kritikus kockazat, kiemelten kezelendé.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

12. tablazat: A kockdzatok azonositdsa

KOCKAZAT MEGNEVEZESE
Belsé tényezd6k

TARSADALOM
Az akadalymentesség terén tapasztalhatd hianyossagok miatt tovabbra

4 | 6 | 24
sem lesz teljes értéki a lakossag javakhoz valé hozzaférése.
A vidros kozlekedési rendszerének tervezésénél, fejlesztésénél,
Uzemeltetésénél a kiilonboz6 tarsadalmi csoportok egyedi igényei nem | 5 8 40

kell6 mértékben lesznek figyelembe véve.

Az egyeztetések eredménye nem a vdroshasznaldk tobbségi véleményét
fogja tiikrozni, a tarsadalom egyes csoportjai kozott ellentmondas alakul | 6 7 42
ki a kozlekedés fejlesztési iranyait illetéen.

Az érintettek tamogatasdt nem sikertl maradéktalanul elérni, civil

ellenallast valt ki a fejlesztés. > 10\ 50
Nem megfelel6 szemléletformalds és lakossagi tajékoztatas. 7 8 56
A bekovetkez6 kozlekedési balesetek gyakorisdganak névekedése. 8 7 56
GAZDASAG

A fejlesztések miatt az nkormanyzat likviditdsa veszélybe kerdl. 3 10 | 30
Az Onkormanyzat nem lesz alkalmas teljes egészében a 5 . 35
kozlekedésszervezési szolgéltatas szakmai iranyitasara.

A koz6sségi kozlekedés utasforgalma ismét jelentGsen csokkeni kezd. 6 6 36
Nem torténik meg a magant6ke megfelelé mértékl bevonasa. 6 6 36
Megnovekedd Gzemelési koltségek (tobb magasan képzett szakember, ; 3 -

dragabb fenntartas).
Gazdasagilag nem fenntarthato kozlekedésfejlesztések valdsulnak meg. 7 8 56
Az 6nkormdnyzat nem lesz képes finanszirozni a megfelel6 szolgdltatasi
mindséghez sziikséges jarats(iriséget a helyi autdbusz kozlekedésben.

KORNYEZET

Nem valésul meg kell6 mértékben a zérd (vagy minimal) emisszids

8 8 64

4 7 28
gépjarm(ivek haszndlatanak feltételrendszere.
Lokalisan nagy por- és zajhatdssal jarnak a kivitelezési munkdlatok. A
névényzet atmeneti karositasaval kell szamolni a bontdsbdl szarmazé | 9 4 36

anyagok miatt a felvonulasi utvonalon.




KOCKAZAT MEGNEVEZESE VSz

A kibocsatas és kornyezetterhelés (zaj, levegéminGség) emelkedik az

egyre novekvé varosi gépjarmiforgalom kovetkeztében. 2
A gépjarmubirtokldas novekedése miatt sulyosbodnak a parkolasi 9 8 =
problémak.

A mobilitasi igény novekedése miatt gyakoribbd vélnak és nagyobb 5 o e

teriletre terjednek ki a forgalmi torlédasok.
A jelen kor igényeinek megfelel8, a kilonboz6 kozlekedési mddokhoz
kapcsoldodd, integrélt és intelligens kozlekedési szolgaltatadsi rendszerek | 5 5 25
és ,,soft” elemek nem megfelel§ kiépilése.

Nem alakul ki, vagy marad fenn a megfelel6 egylittm(kodés a

szomszédos, érintett onkormanyzatokkal. > ’ 35
Nem lesz megfelel6 az infrastrukturdlis |étesitmények (jardak, 5 g a0
kerékparut, utfellletek) fenntartasa.
Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhGzodik és jelentds g 7 63
fennakadasokat okoz a kozlekedésben.
A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6z6sségi és ; g 63
egyéni nem motorizalt) kozlekedési modok irdnydba.

Kiils6 tényez6k
TARSADALOM
Nem szlletnek meg a megallapodasok a kils6 szereplSkkel, nem s 8 a0
rendez&dnek az ingatlanviszonyok.
Eloregedik a varostérség tarsadalma. 8 7 56

NG a varostérség népessége.
GAZDASAG
Romlik a varosban m(ikddé vallalkozasok gazdasagi teljesitménye és a

varosban él6k tarsadalmi helyzete

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

KOCKAZAT MEGNEVEZESE

Ledllitjak a Paks Il. beruhdazast. -

KORNYEZET
A zérd (vagy minimal) emisszids jarmUvek elterjedése orszagos szinten

tulsagosan lassan zajlik le és az elterjedés 0Osztonzésének allami 6 7 42
feltételrendszere nem valdsul meg kell6 mértékben.

A gépjarm(ivek 0©sszes karosanyag-kibocsatasa novekszik, mivel a

technoldgiai fejlesztések nem tudjak ellensdlyozni a gépjarmtallomany | 8 8 64
novekedését.

A novekvé atmend forgalom miatt novekszik a kérnyezetterhelés (zaj, 9 8 7
levegémindGség).

EGYEB

A regionadlis kozOsségi kozlekedési Uzemeltet6k nem megfelel 5 8 40

szinvonalon biztositjdk a szolgaltatast.

Az EU-s tamogatasi kornyezet valtozasa és a csokkené elérhet6 forrasok
miatt a nagy koltségigény(i fejlesztések megvaldsitasanak csokken a | 9 9 81
lehet6sége.

6.2.2 Kockazatok kezelése

Az azonositott kockazatok kozil a jelentds és kritikus kockdzatu, illetve
hangsulyosan, és kiemelten kezelend6 (50-es értéket meghaladd) tényez6khoz
kapcsoléddan meghataroztuk a kezelési moddot, amelyben roéviden
megfogalmazzuk a feladat elvégzéséhez sziikséges |épéseket, valamint a
kereten tulmutatd, komplex beavatkozasokat igénylé esetekben megjeloltik
az elérhetGséget.
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Kockazat megnevezése

Az érintettek tamogatdasat nem sikeril maradéktalanul elérni, civil ellenallast
valt ki a fejlesztés.

13. tablazat: A kockdzatok kezelése

Kezelés modja

A fejlesztések tervezésének kezdetétdl fogva biztositani kell a partnerséget a helyi lakossagtél a dontéshozodkig, ezzel

szolgdlva mind a szakmaisagot, mind a kbzosségi részvételt. Ennek eszkozeit a Partnerségi és Kommunikaciods Terv
tartalmazza.

Nem megfeleld szemléletformalas és lakossagi tdjékoztatas.

A szemléletformalas és tajékoztatds esetében mindig ligyelni kell a pontos és pozitiv, a fejlesztések el6nyeit bemutato
megfogalmazasokra.

A bekovetkezé kozlekedési balesetek gyakorisaganak névekedése.

A varhato forgalomnovekedés kdvetkeztében a balesetek gyakorisaganak ndvekedését a forgalombiztonsagi beavatkozasok
megfelel6en Utemezett elvégzésével lehet mérsékelni, illetve elkerdlni.

Megnovekedd Uzemelési koltségek (tébb magasan képzett szakember,
dragabb fenntartas).

Olcsébban és egyszer(ibben fenntarthatd infrastrukturalis fejlesztések, illetve a digitalizaciéval a ,,gyenge pontok”
megtalaldsa, a magas koltség(i elemek kivaltasa.

Gazdasagilag nem fenntarthaté kozlekedésfejlesztések valosulnak meg.

A kozlekedést érintd fejlesztések tervezésekor és kivalasztasakor a szempontrendszerben jelent8s hangsulyt kell kapnia a
finanszirozhatdsagi, illetve fenntarthatdsagi szempontoknak (ahogyan az egyes projektek értékelése esetében is tortént a
SUMP-ban).

Az 6nkormanyzat nem lesz képes finanszirozni a megfelel§ szolgéltatasi
mindséghez sziikséges jarats(rlséget a helyi autébusz kézlekedésben.

A helyi autébusz kozlekedés finanszirozdsaba tobb gazdasagi szerepl6t kell bevonni. A jaratok stir(iségét folyamatosan
optimalizalni kell, megfontolhato a viteldijak emelése a kereslethez igazodva.

A kibocsatds és kornyezetterhelés (zaj, levegémindség) emelkedik az egyre
novekvd varosi gépjarmiforgalom kovetkeztében.

A gépjarmUihasznalatnak alternativat nyujté kozlekedési modok tdmogatasa, fejlesztése parhuzamosan az egyéni
gépjarm(ihasznalat ellen hatd infrastrukturalis és szabalyozasi kornyezet kialakitasaval.

A gépjarmlibirtoklas novekedése miatt sulyosbodnak a parkoldsi problémak.

A parkolasi problémakér a fenntarthato varosi mobilitasi terv egyik fontos és Gsszetett része, amelynek tobbek kézott
|ényeges eleme a parkolasi lehetdségek optimalizaldsa, a parkoldsi igények csokkentése vagy a szabalyozasi oldal fejlesztése.

A mobilitasi igény novekedése miatt gyakoribba valnak és nagyobb teriiletre
terjednek ki a forgalmi torlédasok.

A mobilitasi igény csokkentése és atcsatornazasa (hatékonyabb kozlekedési mddok irdnyaba) a legfontosabb célkit(izés.

Egyes projektek vagy részprojektek megvaldsitasa elhidzdédik és jelentés
fennakadasokat okoz a kdzlekedésben.

Mivel a Paks Il. beruhazas miatt a mobilitasi igények jelentGsen néni fognak, igy egyes projektek elhizédasa komoly
fennakadasokat okozhat a varosi kdzlekedésben, ami a projektek koriltekintd tervezésével, megfeleld litemezésével és
esetleges atmeneti megoldasok kidolgozéasaval kerilhet6 el.

A modal split nem mozdul el kell6 mértékben az alternativ (k6z6sségi és
egyéni nem motorizalt) kozlekedési médok irdnydba.

Intenziv szemléletformaldssal, szolgdltatds- és infrastrukturafejlesztéssel el kell érni, hogy a k6zosségi és kerékparos
kozlekedés valds és vonzd alternativat jelentsen az egyéni, motorizalt kozlekedéssel szemben, tovabb3d a keretrendszer
0sztondzze az ehhez sziikséges modvaltasok létrejottét.

Eloregedik a varostérség tarsadalma.

A vérostérség népességének eléregedésével (legalabbis az id6sek szamanak novekedésével) jaré mobilitasi igények
kielégitésének, példaul a kozosségi kozlekedés akadalymentességének biztositdsanak egyre nagyobb hangsulyt kell kapnia.

NG a varostérség népessége.

A Paks Il. beruhdzas miatt ez sziikségszer(, de a b6viil6 mobilitasi igényekre mindenképp reagalni kell.

A gépjarmlvek 0Osszes kdarosanyag-kibocsatdsa novekszik, mivel a
technoldgiai fejlesztések nem tudjak ellensulyozni a gépjarmuiallomany
novekedését.

A gépjarm(ivek szdmdanak novekedése elleni intézkedéseket kell tenni: k6zGsségi és k6z6s hasznalatu (shared) kozlekedés
tdmogatasa, egyéni gépjarmivekhez kotéds szigoritasok pl. a parkolas terén.

A novekvsé atmend forgalom miatt novekszik a kornyezetterhelés (zaj,
leveg6mindség).

Az atmené forgalom mérséklése a f6 tranzitutak csillapitasaval és a forgalom szétteritése alternativ Utvonalak biztositasaval.

Az EU-s tdmogatdsi kornyezet valtozdasa és a csokkend elérhet6 forrasok miatt
a nagy koltségigényl( fejlesztések megvalodsitasanak csokken a lehet&sége.

A varos nem csak a tdmogatdsokra épit a fejlesztések soran, hanem a vallalkozasokkal torténd egylittmikodésekre is. Ha
szamdara a tdmogatdsi rendszer negativ iranyba valtozna, a gazdasagi szereplSkkel képes kell, hogy legyen céljai elérése
érdekében a kiilsé forrasok bevondsara.

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve
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7 NYOMONKOVETES

7.1 IMONITORING RENDSZER KIALAKITASA

A programalkotds utan torténé nyomon kovetési folyamatot a monitoring
rendszer biztositja, amely figyelemmel kiséri a program végrehajtasanak
eredményességét és visszacsatol a végrehajtds folyamataba, illetve indokolt
esetben a program feliilvizsgalatat eredményezheti. A j6l mikod6 monitoring
rendszer kiemelten fontos szerepet jatszik a SUMP mddszertandban, mivel a
varos mobilitdsi rendszere akkor fejl6dik kedvezé hatékonysaggal, ha
eredményesek a célrendszer megvaldsitdsa érdekében tett |épések. A
monitoring célja, hogy nyomon lehessen koévetni az intézkedések
végeredményeit, tovabba a SUMP hatékony megvaldsitasat kell elGsegitenie,
ezenkiviil biztositania kell a belsé és kiilsé vdltozdsok mellett azt, hogy a
megvaldsitdshoz rendelkezésre alljanak a megfelel6 eréforrasok.

SzamszerUsithet6  informaciéra van  sziikség az  eredményesség
meghatdrozdsahoz, azaz minden projekt esetében meg kell hatdrozni azokat a
szdmszer({ valtozasokat, amelyek a fejlesztés kozvetlen kimenetével
kapcsolatban allnak, valamint meg kell ismerni a kdzvetett hatdsokat is. Az
eredmények és hatdsok ismerete alapjan az intézkedések mddosithaték, igy
biztosithatd a fejlesztések pozitiv jellege. A monitoring a kontrolling fogalmatél
elvdlaszthatatlan, amely felhaszndlva a monitoring eredményeit tervezett
maddon beavatkozik a SUMP-ba, vagy annak megvaldsitasi folyamataiba. A
sikeres monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kovetés
rendszerének kidolgozasa az el6készités és a megvaldsitas részét képezze,

meghatdrozva a felelGsoket, folyamatokat és hataridéket.

A monitoring tevékenység alapvetéen belsé feladat, azaz a SUMP
végrehajtasaért felel6s szervezet felel6sségi korébe tartozik. A monitoring
tevékenység szervezeti hatterét az operativ menedzsment biztositja, amely
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koordinalja a megvaldsuld fejlesztéseket, rendszeresen figyeli, gydjti és
rendszerezi azok indikdtorainak alakuldsat. Fontos, tehat kijelolni a terv
megvaldsitasdért felel6s operativ szervezetnek a monitoring felelGsét,
kivitelez6jét, gyakorisagat, formai elvarasait és visszacsatolas maédjat.

A SUMP végrehajtasat és eredményeit a varos évenként attekinti és értékeli.
Az operativ végrehajtd testiilet felel azért, hogy éves rendszerességgel
elkésziljon a megvalésitds folyamatardl szold jelentést, amelyet a felels
dontéshozd testliletnek kell jovdhagynia, illetve a jelentésre alapozva
meghoznia a szikséges intézkedésekkel kapcsolatos dontéseket.

A monitoringhoz kapcsolédo legfontosabb feladatok:

e a monitoringrendszer kereteinek aktualizalasa;

e azindikatorok aktualis értékének —a terv szerinti gyakorisaggal torténé
— Osszegy(jtése, rogzitése a monitoring rendszerben;

e rendszeres kapcsolattartds a projektek megvaldsitdsért felelGs
személyekkel;

e éves monitoring jelentés készitése, amely tartalmazza a sziikségesnek
tartott beavatkozasokat a program végrehajtasaba.

7.2 INDIKATOROK MEGHATAROZASA

A fejlesztések okozta valtozdsok a monitoring soran hasznalt mér6szamok
segitségével értékelhet6k. Ezeket a szamszerdsitett jellemz6ket a projekt
el6tti, kezd6 allapotban (bazisérték) és a megvaldsitas utan adott id6kozénként
kell meghatarozni, igy nyomon kovethetévé valik az egyes beavatkozadsok
hatasa. A SUMP stratégiai célok, az azoknak alarendelt intézkedések, valamint
az utébbiak ald besorolt projektek hierarchikus rendszert alkotnak. Ehhez
hasonléan a mutatdszamok is egymasra épiil6, harom szint(i rendszerben
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értelmezhetdk. Sorrendben a specifikustdl az altalanos felé haladva, az output
indikatortol az eredményindikatorokon at a hatdsindikatorig.

Bizonyos mér6szdmok tobb projektnél is értelmezheték, és a projektek
legnagyobb részéhez tobbféle mérészamot is meg lehet hatdrozni — az
indikatorok rogzitése a projekt jellegétdl, az elvart eredményektél és a hosszu
tdvu hatastdl egyarant fligg. A mutatdészamokat olyan modon kell kivalasztani,
hogy azok garantaljdk a projektek — és altaldban véve a SUMP -
eredményességének hosszu tdvd nyomon kovetését.

A megfelel6 indikatorkészlet meghatdrozasa a hatékony monitoring rendszer
mikodésének egyik alapja. A SUMP indikatorok listaja a mutatdkkal szembeni
alapveté (SMART) kritériumoknak megfelelGen lett Gsszedllitva, ezek az
alabbiak:

e Specifikus — az indikator arra a célkit(izésre vonatkozik, aminek az
eredményét, hatasat méri;

e Meérhet6 — az indikator szamszerilien (mértékegységgel) kifejezhetd;

e Atlathaté és redlis — a rendelkezésre all6 mdiszaki és gazdasagi
szakértelem alapjan, széleskori k6zosségi bevonassal késziilt;

e Relevans — a valds helyzetbdl és tervezett beavatkozdsok varhaté
eredményeibdl kiindulva egy ténylegesen elérhet célértéket tlizott ki;

o Teljesithet6 — az indikdtor az adott eredmény vagy output aktualis
allapotara vonatkozik, és alkalmas id6beli nyomon kovetésre.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve

A SUMP eredményességének méréséhez elengedhetetlen, hogy a
meghatdrozott prioritdsokhoz, intézkedésekhez és projektekhez indikatorok
kerlljenek hozzarendelésre. Az alkalmazott indikatorok fajtai:

e Output/kimeneti indikator: az output indikdtorok a mérhet8ség elsé
szintjét  jelentik. A projekt megvaldsitasanak  kozvetlendl
szamszerUsithet6 eredményét fejezik ki és a tervezett intézkedések
szintjén értelmezheték.

e Eredményindikator: az eredményindikatorok a mérhet&ség masodik
szintjét jelentik. A fejlesztések altal bekovetkezd valtozasok a
megvaldsulasbdl kozvetlenlil kovetkeznek, ugyanakkor a SUMP
célrendszerével is 6sszefliggésbe hozhatdk. Az eredményindikatorokat
elsGsorban a beavatkozasi teriiletekhez rendeljik hozza, mivel az egyes
intézkedések egyedi, tematikus célkitlizéseket fogalmaznak meg és
ezek eredményeinek meghatarozasahoz kapcsolddnak.

e Hatasindikatorok: a hatasindikatorok a mérhet6ség harmadik szintjét
jelentik. Ezen indikatorok leginkdbb &ltalanos, atfogo jellegd, 6sszetett
mutatdk. A hatasindikatorok a SUMP projektek nyoman kozvetetten
jelentkez6 valtozasokat fejezik ki, amelyek hosszu tdvon befolyasoljak
a vdaroslakék életmindségét (pl. levegébminGség), elsGsorban a
prioritasokhoz kapcsoldddan.

A meghatarozott indikatorokat a kdvetkezé tablazata tartalmazza.
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14. tablazat: Indikdtorok listdja

Stratégia cél / intézkedés

Mérés tozas
M il Ti Meérték Adatf
M“ egnevezés (PHS ertékegysé datforras akorisag irdnya

Személysériiléses kozuti balesetek szama 1000 fére hatas ORFK éves csokkenés
s1 Hatékony mobilitas U'tazz?5| |€jo az eg"y(is var9sreszle!< les fob%) fvor"galomvc'm_zo ] ) ] ' o ] ) )
|étesitmények kozott, kdzOosségi és egyéni kozlekedési hatds perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
maddokon
2 Tarsadalmilag méltanyos Lakossag elégedettsége hatas % Onkormaényzati felmérés éves noévekedés
mobilitas Uzleti szektor elégedettsége hatds % Onkormaényzati felmérés éves novekedés
o ) . L ) ) Onkormanyzati felmérés, ) ) )
Varosi kdzosségi kdzlekedés NOx kibocsatasa** hatas tonna/év OyMSZ havi csokkenés
s3 Koérnyezetileg fenntarthaté Bnkormanvzati felmaras
mobilitas Kritikus emisszids szintet meghaladd napok szama hatas db/év OyMSZ ! havi csokkenés
Kozuti kozlekedés aranya a modal splitben hatds % Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Rugalmas munkarendet / tdvmunkat lehetévé tevé . , . . , . ,
, & i i / output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
véllalkozdsok szama
Onkormanyzat altal nydjtott e-szolgaltatasok szama output db Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Rugalmas munkarendben / tdvmunkdban dolgozok aranya eredmény % Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
. , L , , Onkormanyzati felmérés, , R ,
Mobilitasi igények Online forgalom aranya a paksi cégek forgalmaban eredmény % IYIAV éves novekedés
B1 csokkentése, a fenntarthaté — . . . = . - - y " y
e s e Megtartott mobilitdsi kampanyok szama output db/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
mobilitas promotalasa - - . p . - - " .
Megtartott iskolai oktatasok szama output db/év Klebelsberg Kdzpont éves névekedés
Egyéb, nem kozosségi célu programok szama* output db/év Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kerékparral munkdba jardk ardnya eredmény % Onkormaényzati felmérés éves novekedés
e . L , Onkormanyzati felmérés, . ) .
K6z0sségi kozlekedéssel munkaba jardk aranya eredmény % y éves novekedés
Volanbusz
N e -, o Onkormanyzati felmérés,
Kornyezetbarat jarm(ivek kapacitasa a kozosségi S . . . .
N ) output utas Paksi K6zlekedési Kft., éves novekedés
kozlekedésben** .
Volanbusz
Onkormanyzati felmérés,
B2 Ko6z6sségi kozlekedés Uj vagy felujitott megalldhelyek szama output db Paksi Kozlekedési Kft., éves noévekedés
fejlesztése Volanbusz
Varosi kozosségi kozlekedéssel szallitott utasok szama eredmény f6 Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Az Uj vagy korszer(sitett kozosségi kozlekedés éves Onkormanyzati felmérés,
felhasznaloi** eredmény fé Paksi Kozlekedési Kft., éves novekedés
Volanbusz

11 *: TOP Plusz indiktor; **: IKOP Plusz indikator
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Stratégia cél / intézkedés

Mé Valt
Megnevezés!! Tipus Mértékegység Adatforras L 2
gyakorisag iranya

Tamogatott célzott kerékparos infrastruktura*/** output Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékparforgalmi f6haldzat hossza output km Onkormaényzati felmérés éves noévekedés
Uj (a Magyar Kerékparosklub miiszaki ajanlasanak " . . - . . .
i g”y i ,p , u u, zakia) output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
megfelel§) kerékpartamaszok szama
Uj (kdvetelményeknek megfelels) zarhaté kerékpértaroldk . , . . , . ,
szjé(ma 4 g ) P output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
B3 Kerékparosbarat varostérség | A célzott kerékparos infrastruktura éves felhasznaloi*/** eredmény f6/év Onkormanyzati felmérés éves novekedés
kialakitasa Kerékparosbarat utcidk hossza eredmény km Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Kerékparosbarat varosrészek!? szdma eredmény db Onkormaényzati felmérés éves novekedés
. ) B , o Onkormanyzati felmérés, s ) ,
Kerékparos forgalom jellemz6 keresztmetszetekben eredmény jarmd/nap v . féléves novekedés
Magyar Kézut Nzrt.
Kerékparos menetid6 adott pontok kézott eredmény perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
Kerékparozas részaranya a kozlekedési modvalasztasban eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Kerékpar-gépjarmu konfliktusos balesetek szama eredmény db/év ORFK éves csokkenés
, . Onkormanyzati felmérés . ) )
Fejlesztett gyalogatkelGhelyek szama output db . ’ éves novekedés
! gyalog v P Magyar Kézut NZrt.
I kozlekedé - o . , Onkormanyzati felmérés, . . .
B4 Siya ‘(')go’s ozlekedés Ujonnan létesitett gyalogatkelShelyek szama output db yz" I, éves novekedés
Osztonzése Magyar Kézut NZrt.
Akadalymentesen kozlekedhet6 utcdk aranya eredmény % Onkormaényzati felmérés éves novekedés
Fejlesztéssel érintett kozosségi teriiletek nagysaga™ output m? Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Kialakitott Uj, forgalomcsillapitott 6vezetek szama* output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
. v Tehergépkocsi forgalom jellemz6 keresztmetszetekben eredmén jarmi/na Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
B5 Modvaltasi lehetdségek gep & ! y irJ1termc/>déTis Y
szélesitése Uj vagy korszerdsitett intermodalis kapcsolatok** output . . . Onkormaényzati felmérés éves névekedés
Osszekottetés
Fejlesztett kikoték szama** output db Onkormanyzati felmérés éves névekedés
Atépitett vagy korszerdisitett kdzutak hossza — nem TEN-T * output km Magyar Kozut NZrt. éves névekedés
Onkormaényzati felmérés
Feldjitott utak hossza output km . ’ éves névekedés
) P Magyar Kozut NZrt.
Halézati problémak , , Onkormanyzati felmérés, , R ,
B6 z ,I P Feldjitott csomdépontok szdma output db y% ,I éves névekedés
orvoslasa Magyar K6zutN NZrt.
Jellemz6 pontok kozotti eljutasi idé eredmény perc Onkormanyzati felmérés éves csokkenés
3 , ) o Onkormanyzati felmérés, . . .
Jellemz6 keresztmetszetek, csomdpontok forgalma eredmény jarmdi/nap y . éves csokkenés
Magyar Kozut Zrt.

12 Kerékparosbarat varosrésznek nevezziik azt a folytonos vonallal kriilhatarolhaté teriiletet, ami minden irdnyban &tjarhato kerékparral (minden Gton engedélyezett a kerékparozas);
a kerékparozas biztonsagos, gyors (felesleges keriil6ktél, megallasoktdl mentes), akadalymentes (sima burkolatu, siillyesztett szegélyekkel rendelkezé utak)
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Stratégia cél / intézkedés

5 q arya a A Méré Valtoza
M“ Mertekegyseg

Utazasi atlagsebesség eredmény km/h Onkormanyzati felmérés éves novekedés
Személysériiléses kozuti balesetek szama** eredmény db ORFK havi csokkenés
?Z;z;::sban taldlhaté nyilvanos elektromos toltéallomasok output db Onkorményzati felmérés éves névekedés
A varosban regisztralt elektromos jarm(ivek szdma output db Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Egységes kozlekedési adatbazis megléte output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés
87 Adatvezérelt, intelligens Adatszolgaltatdkkal kotott szerz6dések szama output db Onkormanyzati felmérés éves novekedés

mobilitas Fenntarthaté kozlekedési modokkal vald lakossagi , -- ( . - . . .
. . s eredmény % Onkormanyzati felmérés éves novekedés

elégedettség mértéke

o ] B KSH, 6nkormanyzati , .. .

Ingdzdk ardnya hatds % - éves csokkenés
felmérés

Személygépjarmivek szama 1000 fére hatds db/1000 6 KSH éves csokkenés
Munkanélkiliségi rata hatds % KSH éves csokkenés
Varos egészét érintd, a Foglalkoztatasi rata hatas % KSH éves novekedés
fenntarthaté mobilitast Aktiv koruak aranya hatds % KSH éves noévekedés
kézvetve érintd indikatorok Egy fére jutd ipariizési add hatds Ft/f6/év Onkormanyzati felmérés éves noévekedés
Egy lakosra jutd nettd jovedelem hatas Ft/f6/év KSH éves novekedés
Egy f6re jutd bruttd hazai termék hatas Ft/f6/év KSH éves n6vekedés
LevegBszennyezettség hatas ug/m3 Onkormarcm)y'\zﬂastéfelmeres, havi csokkenés
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15. tablazat: A TOP vagy IKOP forrdasbol megvaldésitando projektek indikdtorai

Az
indikator
forrasa

Indikator neve

Mértékegység

Atépitett vagy korszerdsitett kbzutak hossza —
TOP Plusz km
nem TEN-T
TOP Plusz ) i L ,
Tamogatott célzott kerékparos infrastruktura km
IKOP Plusz
TOP Plusz | A célzott kerékparos infrastruktura éves £6/¢
6/év
IKOP Plusz | felhasznaldi
Kialakitott uj, forgalomcsillapitott 6vezetek
TOP Plusz . db
szama
Fejlesztéssel érintett kozosségi teriiletek 5
TOP Plusz j m
nagysaga
TOP Plusz | Egyéb, nem kozosségi célu programok szama db
.. Y . . intermodalis
IKOP Plusz | Ujvagy korszerd(sitett intermodalis kapcsolatok . . ]
Osszekottetés
Kornyezetbarat jarmdvek kapacitdsa a kozosségi
IKOP Plusz . ) utas
kozlekedésben
Az Uj vagy korszerUsitett kozosségi kozlekedés L
IKOP Plusz | , o felhasznalé/év
éves felhasznaloi
IKOP Plusz | Varosi kdzosségi kozlekedés NOx kibocsatdsa tonna/év
IKOP Plusz | Fejlesztett kikot6k szama db
IKOP Plusz | Személysériiléses kozuti balesetek szama db
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7.3 ERTEKELESI ES VISSZACSATOLASI RENDSZER, A SUMP FELULVIZSGALATA

A projektek minél jobb nyomon kovetését szolgdlja egy j6 monitoringrendszer
kialakitasa, amely a teljes program végrehajtasanak eredményességét figyeli,
valamint ezeket az informadcidkat visszacsatolja a végrehajtdshoz, ezdltal
biztositva a folyamatok folyamatos javitdsat. A monitoring rendszer célja
tehat, hogy minél jobban elGsegitse a SUMP hatékony megvalésitasanak
mérhetGségét, hatékonysaganak ellendrzését. Erre a jelentésre alapozva kell
meghozni a dokumentummal kapcsolatos tovabbi dontéseket, sziikséges
felllvizsgdlatokat is. A legaldabb 5-7 évente sziikséges fellilvizsgalatokat az
alabbi tartalommal sziikséges elkésziteni:

e projektek megvaldsulasanak és eredményességének nyomon
kovetése, beleértve a monitoringbdl szarmazo adatok értékelését;

e a vdrost érint6 bels6 és kiils6 gazdasagi, tdrsadalmi, kornyezeti
szakpolitikai feltételek valtozasanak vizsgalatat;

e azaktuadlis finanszirozasi feltételek és lehetGségek, valamint az eurdpai

unids és egyéb forrasok tdmogatasi terileteinek attekintését.

A fellilvizsgalatnak ki kell terjednie minden olyan véltozasra, amely a SUMP
fenntarthaté varosi mobilitds fejl6édését, beleértve a SUMP keretében
megvalositott intézkedések hatasainak értékelését, valamint a kilsé
korilmények valtozasainak azonositasat.

A kiils6 és bels6 gazdasagi, tarsadalmi, kdrnyezeti és szakpolitikai feltételek,
tovabba a vdros stratégiai céljainak valtozdsai alapjan értékelni kell az eredeti
célrendszert, és ha szilikséges, finomitani azt.

A varosvezetéssel és az egyéb érintett szerepl6kkel torténs egyeztetés alapjan
meg kell hatdrozni, hogy a tervezett projektekbél melyek valésultak meg, és a
monitoringbdl szarmazé adatok felhasznalasaval meg kell vizsgdlni, hogy az
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intézkedések a pozitiv hatdsaikat milyen hatékonysaggal tudtdk kifejteni.
Emellett a koltségek és a finanszirozas maédjanak nyomon kovetése, valamint
az elGzetesen becsilt kockazatok, a megvaldsitas és az lzemeltetés soran
felmerilS akadalyok utdlagos értékelése is a feliilvizsgalat részét képezi.

Mindezek alapjan el kell végezni az esetlegesen sziikséges mdédositasokat az
eredeti projektlistdban, és ki kell jelolni a varosi mobilitdas hosszu tavua
fenntarthatésaga érdekében teljesitendd Ujabb intézkedéseket.

A felllvizsgdlat nem csupdn egy statikus dokumentum elkészitését jelenti:
ugyanugy, mint az eredeti SUMP-nak, a felllvizsgdlatnak is a beavatkozasok
megvaldsitdsdnak megalapozasa a legfébb feladata, beleértve az Gtemezést, a
finanszirozasi lehetGségek feltarasat, a koltségterv elkészitését és a felmerilé
kockazatok meghatarozasat.

A felllvizsgdlatnak kiilon ki kell térnie arra, hogy a SUMP tartalmat és
folyamatat érintéen milyen véltozdsok torténtek a kovetelmények terén, és
biztositani kell, hogy a SUMP Uj generacidja teljesitse az Uj kovetelményeket.

Fontos hangstlyozni, hogy a SUMP egészének hatasossaga érdekében
feltétleniil sziikséges a feliilvizsgalatok elvégzése, amelyekre ezért forrast
sziikséges elkiiloniteni.

Paks fenntarthatd varosi mobilitasi terve
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8 MELLEKLETEK

8.1 ALAPFOGALMAK

A tdbb szempontbdl Ujszerl tervezési megkdzelités miatt sziikséges néhany, a
kozlekedéstervezésben eddig ismeretlen, vagy kevésbé ismert fogalmat definidlni:

Car-sharing: a gépkocsit tobb személy idSben eltolva haszndlja.
Gyakorlatilag az autébérlésnek rovid idejl — altaldban egy utazasig tarté —
valtozata.

City-logisztika: a varos szervezett aruelldtdsdnak, szabdlyozott
tehergépjarm(i-forgalmanak egyiittes megvaldsitasat jelenti.

Elhetd varos: olyan telepiilés, ahol a gyalogosok és kerékpdrosok szamara
megfelel6 kozlekedési feltételek biztositottak, tovabba a szabadid6
eltoltésére magas minGségl és volumen( kulturdlis, tarsasagi és
rekredcids lehetGségek allnak rendelkezésre.

Fenntarthatdsdg: 1987-ben definidlta az ENSZ a fenntarthaté fejl6dést,
ami ,anélkul elégiti ki a jelen sziikségleteit, hogy veszélyeztetné a jové
generacidk lehet&ségét sajat igényeik kielégitésére”.

Intelligens kozlekedési rendszerek: olyan fejlett alkalmazasok, melyek
tényleges (emberi) intelligencia megtestesitése nélkil biztositanak
innovativ szolgaltatasokat a kiilonb6z8 kozuti kozlekedési mddokhoz és
forgalmi menedzsmenthez kapcsoléddan, valamint lehetévé teszik a
felhasznaldk hatékonyabb tajékoztatdsat, biztonsagosabb kozlekedését,
és a kozlekedési halozatok 6sszehangoltabb és intelligensebb hasznalatat.
Interoperabilitds (azaz koOlcsonds atjarhatdsag): a rendszerek és az
alapjukat képezé lzleti megoldasok adatcserére, valamint informacidk és
ismeretek megosztasara vald képessége.

Kerékparforgalmi alaphdlézat: minden koézforgalom szamara atadott
Utszakasz, ahol a kerékparozas nem tilos.

Kerékparforgalmi f6haldzat: olyan Iétesitmények 6sszessége, amelyeken a
kerékparosok szamara infrastrukturadlis vagy forgalomtechnikai
szabalyozas jellegli beavatkozds tortént. A definicidjukbdl kovetkezik,

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

hogy a kerékpdrforgalmi alaphalézatnak része a kerékparforgalmi
féhalozat.

Kozlekedésvédelem: a  kozlekedést haszndldk azon  jogdnak
érvényesiilésével foglalkozd szakteriilet, amely azt biztositja, hogy védve
érezhessék magukat egy esetleges tdmadds bekovetkezésétdl. E terilet
kiterjed a terrorizmus megel6zésétél a vandalizmus elleni védelemig.
MaaS (Mobility as a Service): a teljes varosi kozlekedés egy integralt
szolgdltatasként mikodik a személyautdk, buszok, kerékparok és szamos
egyéb kozlekedési eszkdz igénybevételével

Mikromobilitas: kisméretli, a felhaszndlé altal vezetett kozlekedési
eszkozokkel (kerékpar roller, gérdeszka, gorkorcsolya stb.) megvaldsuld
mobilitas.

Mobilitds: emberek mozgdsdnak, kozlekedésének, valamint eszkdzok
mozgatdsanak, kozlekedtetésének képessége és lehet§sége.

Mobilitdsi terv: a jelenlegi és jov6beni mobilitasi igények kielégitésével
foglalkozo tervmiifaj.

Mobilitds-menedzsment: személy- és tehergépjarm(i kozlekedés igény-
koézpontu megkozelitésével foglalkozik.

Modal split: egy a kozlekedési allapotot jellemz6 aranyszam, amely az
egyes kozlekedési mddok kdzotti megoszlast mutatja.

Modal shift: a jellemz6 modal split eltolédasat, atrendezédését mutatja
altaldban egy adott beavatkozas kovetkeztében.

OTEK: az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrél sz616
253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet

Virtudlis mobilitas: Olyan nem megjelen6 mobilitds, amely a modern
infokommunikacids technolégidk alkalmazadsaval megoldddik (pl.
tdvmunka, e-vasarlas, e-kozigazgatas, e-ligyintézés).
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8.2

IRODALOMIJEGYZEK

Altalénos jellegii szakirodalmak

A vdrosi mobilitas cselekvési terve

A vdrosi mobilitas Uj unids keretrendszere

EU2020: Az intelligens, fenntarthatd és inkluziv névekedés stratégidja
EUROPA 2020 Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv ndvekedés stratégiaja
Eurdpai teherszallitasi logisztika: a fenntarthaté mobilitas kulcsa
Fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégia — az eurdpai kozlekedés
id6tallé pdlydra dllitasa

Fehér

megvaldsitasahoz

Konyv: Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség

SUMP Utmutaté: Fenntarthatd vérosi mobilitasi tervek kidolgozasa és
végrehajtasa
Z6ld Kényv: A varosi mobilitds 0] kulturaja felé

Magyarorszagi szakirodalmak

Energia és Klimatudatossagi Szemléletformalasi Cselekvési Terv
Gazdasdgfejlesztési és Innovacids Operativ Program Plusz
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program Plusz

Jedlik Anyos Terv

Magyarorszdg Megujuld Energia Hasznositasi Cselekvési Terve
Nemzeti Eghajlatvaltozdsi Stratégia 2

Nemzeti Energiastratégia 2030

Nemzeti Fenntarthato Fejlédési Keretstratégia

Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia

Okos Varos Fejlesztési koncepcid

Okos Varos Fejlesztési Terv Utmutaté

Orszagos Fejlesztési és Terliletfejlesztési Koncepcid

Orszagos Teruletrendezési Terv

Terllet- és teleplilésfejlesztési Operativ Program Plusz

Paks fenntarthato varosi mobilitasi terve

Térségi és varosi dokumentumok

Tolna Megye Teriiletfejlesztési Koncepcidja 2021-2030

Tolna Megyei Teruletfejlesztési Program 2021-2030

Tolna Megye Teriiletrendezési Terve

K6zép-Duna Menti Kiemelt Térség Teriletfejlesztési Koncepcidja 2021-2035
Kozép-Duna Menti Kiemelt Térség Fejlesztési Koncepcidjahoz kapcsolodo
Stratégia Program (2021-2027)

Paks Véros Helyi Epitési Szabalyzata

Paks Varos Telepiilésszerkezeti Terv

Paks Varos Fenntarthaté Varosfejlesztési Stratégiaja

Paks Varos Onkormanyzata TOP Plusz Varosfejlesztési Programterv

Paks Varos Gazdasagi Programja 2020-2026

Paks Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve

Paks kerékparhaldzati terve

Paks Kozlekedési Intézkedési Terv

Paks K6zpont — Dunakéml&d 6sszekotés kerékparforgalmi haldzati terve

A Paksi Atomerém{( bévitése kapcsan felmeriild varos- és gazdasagfejlesztési
feladatok

Paks Zoldinfrastruktura fejlesztési és fenntartasi akcioterv

Statisztikai adatok, egyéb felmérések

KSH Népszamlalas

Orszagos Teruletfejlesztési és Terlletrendezési Informacids Rendszer
KSH Tajékoztatdsi adatbazis

Magyar Kozat NZrt.

WEB-BAL baleseti adatbazis

Voldnbusz Zrt. menetrendjei

Paksi Kozlekedési Kft. menetrendjei, beszamoldi, jelentései
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