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Bevezetés

Jelen dokumentumban azokat a hattérmunkdkat mutatjuk be, amelyek a Fenntart-
hatd Varosi Mobilitdsi Terv és a Kdzlekedési Intézkedési Terv megalapozdasdat biztositot-
tak.

ElsGként ezek kozUl az elvégzett forgalomszamldldsok s azok eredményeinek bemu-
tatasa kerdl sorra.

A megalapozéd munkarészek kdzUl az egyik legfontosabb a pdlydzati kiirdsban is sze-
replé forgalmi modell. Az anyag madsodik része a forgalmi modell épitésének folya-
matat részletezi.

A harmadik részben a kdzforgalmu hdldézat modellezését mutatjuk be.

A negyedik részben az elvégzett forgalomszamldldsok és a forgalmi modellezés
eredményei alapjan Paks vdros kdzuti kdzlekedésének elemzése taldlhato.

Az 6t6dik rész a részletes kdzlekedésbiztonsagi elemzést tartalmazza.
A hatodik részben a Paks varos dltal e munka keretében lebonyolitott nagyon részle-
tes iskoldba jardsi kikérdezés feldolgozdasa és eredményei kerUinek sorra.

Végul a hetedik rész azt a forgalmi szimuldciét irja le, amely azt kivédnta bemutatni,
hogy az atomerémuy bdvitése miatt varnatd forgalomndvekedés milyen hatdst gya-
korol a Tolnai Ut - Dozsa Gydrgy Ut - Szent Istvan tér - Dedk Ferenc utca Utvonal (a
tovdbbiakban: Fé utca) forgalmdara.
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ElsO rész - A forgalomszamlalasok

Paks Fenntarthatd Varosi Mobilitdsi Terve és Paks Kozlekedési Intézkedési Terve elké-
szitésének keretében, 2017. marcius-Aprilisdban forgalomszamidldsokat vegeztink
Paks varos Uthdldzatan. A forgalomszamildldsokat az dltalunk legfontosabbnak tar-
tott 20 helyszinen végeztUk el. A forgalom nagysdgdnak mérése tdbb célt szolgdil:
el6szor is attekintést ad a varos jelenlegi forgalmdardl, lehetévé teszi annak mindsité-
sét, masrészt pontosabbd teszi a forgalmi modellt, harmadrészt kiinduldsi alapot biz-
tosit az egyes forgalmi korzetek jGrmU kibocsdtdsdnak és vonzdsédnak szamitdsdhoz
és végll bemend adatokat szolgdltatott a forgalmi szimuldcidhoz. A forgalomszdm-
I&ldsi helyszineket a kdvetkezd dbra mutatja be.

A szamldldsok 2017. mdrcius végén és dprilis elején (marcius 28, 29, 30, dprilis 4, 5, 6,
11, 12) zajlottak le atlagos hétkdznapokon. A szamldldsok sordn 6t jGrmUkategodriat
kUlbnbdztettiUnk megq: kerékpdr, személygépkocsi, 3,5 tonna megengedett Ossztd-
megnél kisebb tehergépkocsi, tehergépkocsi és gyalogos, ez utdbbit csak a Ddzsa
Gyorgy Uton a gyalogdtkelbhelyeknél. Egy kivételével csomdponti méréseket végez-
tUnk, ahol az adott csomdpont forgalmi irdnyait mértik, 5 perces bontdsban. Az
eredményekbdl felszorzassal kaptuk meg a fontosabb keresztmetszetek forgalmi
adatait. A mérésre a kdvetkezd napszakokban kerdlt sor:

hajnalban 5:30-6:30 ko6zo6t,
reggel 7:30-8:30 k6zoftt,
délutdn 15:30-16:30 kdzott.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A mérdhelyek a kdvetkezdk voltak:

e Dedk Ferenc u. - Szenthdromsag tér

e Dedk Ferenc u. - Dunaféldvari Ut

e Dobzsa Gyorgy Ut - Kereszt u. - Villany utca

e Dobzsa Gyodrgy Ut - Kdpolna u. - Tadncsics M. utca kérforgalom

e 6.5z. fOUt - Biztonsdgi elkerUlé Ut - névtelen u. [Szennyviztisztitd felé]

e Kolesdi Ut - Biztonsdgi elkerGlé Ut

e M6 autdpdlya [114. kmsz] - 6232. sz. Ut (Nagydorog) - 6233. sz. Ut (Kdlesd) Eszak
e  Mé autdpdlya [114. kmsz] - 6232. sz. Ut (Nagydorog) - 6233. sz. Ut (Kdlesd) Dél
e Mé autépdlya [106. kmsz] - 6231. sz. Ut (Cece) Eszak

e M6 autdpdlya [106. kmsz] - 6231. sz. Ut (Cece) Dél

o 6.5z fOUt - 62134. sz. Ut (DunakdmIléd) - Csarda u.

e Dobzsa Gyodrgy Ut - Rakdczi u.

e 6.5z.f6Ut - Kdlesdi utca — Vasut utca

e Tolnai Ut — Kdlesdi utca

e 6.52.f8Ut - TAncsics M. u. - Arviz u.

e Tolnai Ut - Ujtemplom u.

e Tolnai Ut - Kishegyi Ut - Dozsa Gydrgy Ut

e Szenthdromsdg tér - Anna u. - Petdfi S. utca - Kalvaria u. - Jambor Pal u.

e 7siros koz - Kdpolna u.

e Kishegyi 0t - Ujtemplom u.
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Masodik rész - A forgalmi modell
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A MODELL FELEPITESE

A kdvetkezdkben réviden bemutatjuk, hogyan is készitettUk el Paks vdros kdzuti for-
galmi modelljét, annak térbeli és idébeli, valamint kdzlekedésszakmai jellemzdit.

A forgalmi modell térbeli jellemzdi

Vdrosi modellt készitettink, ezért a modell legrészletesebben kidolgozott terllete a
varos belterllete. A paksi jards telepUlései is szerves, mindennapi kapcsolatban van-
nak a vdarossal, igy a jards teljes Uthdldzata része a modellnek, ahogyan a fontos tér-
segi kapcsolatokat add Uthdldzati elemeknek is fontos szerepe van, hiszen kapcsola-
tot biztositanak a tavolabbi orszagrészekkel.

A forgalmi modellezés alapja a vizsgdlati terUlet felosztdsa forgalmi kdrzetekre. Ezek
jellemzéen jol koérUlhatdrolhatd, egységes funkcidju terUletek (pl. kertvarosi lakoterU-
let, kereskedelmi zona, ipari park stb.). Minden egyes korzet rendelkezik kibocsatdssal
(a korzetbdl elinduldk, pl. lakdteleprdl reggel munkdba induldk) illetve vonzdssal (a
kérzetbe érkezdk, pl. reggel az ipari parkba igyekvdk). Azért, hogy ezek ol kalkuldlha-
toak legyenek, szUkséges a korzeteket Ugy kialakitani, hogy minél homogénebbek
legyenek.
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Az &sszesen 106 forgalmi kdrzetet az aldbbiak szerint alakitottuk ki:

e Paks és kUlterUlete: 76 forgalmi korzet

e A Paksijdrds telepUlései: 15 forgalmi korzet

e Paks kdzlekedését meghatdrozo kdzeli terUletek, féként a Duna mentén észak-
déliirdnyban, Budapesttdl Pécsig: 10 forgalmi korzet

e A modell pontossagat biztositd kiUlsé kapcsolatok, orszdgos regiodk: 5 forgalmi
korzet

A modell részletesen kidolgozoftt része északon a dunafdldvari hidig, délen pedig a
szekszardi hidig terjed.

Paks belterUletét osztottuk fel a legsUrlbben, és ahogy tavolodunk a vdrostdl, Ugy
lesznek egyre nagyobb terUletlek a forgalmi korzetek.

A modellben megtaldlhatdk a jdvében tervezett beépitésre szant terlletek is (példa-
ul a Gesztenyés utca melletti, a lakdtelep tlloldaldn fekvd terllet). Ezek pontositdsda-
hoz a telepitési tanulmdanyterv eredményeit haszndltuk fel.

A forgalmi modell idébeli jellemzdi
Idétavok

Az id6tavok azokat az idépontokat jelentik, amikor a forgalomban meghatdrozd val-
tozdsok mennek végbe. Négy ilyen idépontot hatdroztunk meg a Telepitési Tanul-
mdanytervben leirtak alapjdn:

e Jelenlegi dllapot (2017). Ez az idétav a jelenlegi dllapotot irja le, igy a modelle-
zés eredményei 6sszevethetdk a mai dllapotokkal. Ha ez az idétav megfelel6-
en modellezett, ez ad biztositékot arra, hogy a jévébeni dllapotok modellezé-
se is redlis eredményre vezet.

e Az er6mU épitésének kezdete elétti iddpont (2020). Lényegében a nagyobb
valtozdsok eldtti utolsd olyan idépont, amikor a ma ismert fejlédés a meghatd-
rozd, ezért jol elérebecsilhetd.

e Az erémuU épitésenek csucsiddszaka (2023). A varhato fejlesztések mértékének
ismeretében ez az egyik legfontosabb idétdv, ekkor varhatd a legnagyobb
teherforgalom és ekkor tartézkodik a legtébb ember a varosban.

e Az erém( épitése utani idépont (2028). Azt az dllapotot jelzi, amikor az épités
befejez6désével a vdaros élete Ujra visszatér a rendes kerékvdagdsba, ezUttal
mintegy 10%-kal nagyobb lakossaggal és megndvekedett forgalommal.

A modellezett idészakok

A napi forgalom lefolydsdban meghatdrozé szerepU iddszakok a csucsiddszakok.
Ezekben az id&szakokban a leginkdbb terhelt az Uthdldzat, a kdzlekedési hdldzat mé-
retezéset is ezen iddszakok forgalmara kell elvégezni. A forgalmi modellben hdrom
csucsidészakot modelleztlnk:

e Hajnali csucsiddszak, atomerdmU mUszakvdltdsa (5:30-6:30)
e Reggeli csucsiddszak (7:30-8:30)
e Délutdni csucsiddszak (15:30-17:30)

(!

lj
:mﬂ/m'
il
l

I



Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A forgalmi modell kézlekedésszakmai jellemzéi

A jarmUkategoridk

Az egyes jarmUkategoridk kdzlekedési jellemzbi eltérnek egymdastdl, ezért a modell-
ben kUIoN kezeltUk a személygépkocsikat és a tehergépkocsikat:

e Személygépkocsik (személygépkocsik, mikrobuszok, 3,5 t-ndl kisebb megen-
gedett 6ssztdomegU tehergépkocsik)

e Tehergépkocsik (3,5 t-ndl nagyobb megengedett 6ssztdbmegl tehergépko-
csik)

Sajndlatos médon a paksi FS utcat és a Fehérvari utat nagy szdmban haszndld te-
hergépjarmivek forgalma a szamldldsok alapjan nem a csucsiddszakokban bonyo-
I6dik le, e forgalom elemzését a Mobilitdsi Tervben mutatjuk be.

A madtrixok

A forgalmi korzetek egyik legfontosabb tulajdonsdga, hogy mennyi forgalmat bocsd-
tanak ki, €s hogy mennyi forgalmat vonzanak. Ennek meghatdrozdsdt nevezzik for-
galomkeltésnek. A kibocsatott és vonzott forgalomra pontosabb felmérések hijdn
statisztikai moédszerekkel lehet kdvetkeztetni. A kdvetkeztetés alapjai a lakossdgszéam,
a demogrdfiai helyzet, a gazdasdgi mutatdk, a munkahelyek sz&dma, az iskolai féré-
helyek szdma, a kereskedelmi aktivitds, az Uzlethelyiségek alapterllete, stb.. A for-
galmi korzetek kibocsatdsat és vonzdasat matrixok segitségével irjuk le. A matrix sorai
az egyes forgalmi koérzetekbdl elinduld jarmdvek sz&mait, a mdatrix oszlopai pedig az
egyes forgalmi kdrzetekbe érkezd jdrmUszamokat tartalmazzdk. A mdatrix egyes ele-
mei azt mutatjdk meg, hogy két forgalmi kdrzet kdz6tt mekkora a forgalom. Az aldb-
bi tdbldzat egy ilyen mdtrixot mutat be.

2 ;
_ QO ~
55| 8 g S 5| &
Honnan/Hova 235 % C | 5w | =
ZIRY, — S c O
YD o 2 Q
-~ < a) =
Kishegyi lakételep 0 4] 54 10 12
Tesco 14 0 11 2 3
Atomerému 8 4 0 0 1
Dunakdmléd 16 7 5 0 2
lpari Park 2 1 1 0 0

A személygépkocsik reggeli csUcsérai matrixa (minta)

A modellezés egyik legnagyobb kihivdsa, hogy mennyire jél tudjuk kdzeliteni, hogy az
egyes korzetek kdzott hdny jarmud kdzlekedik, mennyien utaznak a kilénb6zd vizsgdlt
id&szakokban. A jovébeli idészakok mdatrixai a jelenlegi mdatrixok alapjan készilnek.
Minthogy mindkét jarmUkategdria (személygépkocsi és tehergépkocsi) a vizsgdlt hd-
rom idészakban és negy idétadviban mas és mas forgalommal bir, ezért dsszesen 24
matrix készUlt.

Az Uthdlozat
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A forgalmi modellben jelentésége van az egyes Utszakaszok jellemzdinek, kUldndsen
a rajtuk megengedett sebességnek. Az ilyen dltaldnosan bedllithaté paraméterek
miatt az Uthdlézat elemeit kategdridkba soroltuk. A kdvetkezd Utkategodridkkal dol-
goztunk:

Autopdlya

l. rendy f&Ut

IIl. rend( foUt

Osszekdtd Ot

GyUjtéut, kiegészitve a fontosabb lakd utakkal

A jovében tervezett 0sszekdtd és gyUjtd utak

A kovetkezd oldalakon a forgalmi modell kérzetbeosztdsdt mutatjuk be.
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J{' Jelmagyarazat

Kérzetek2016_wgs [106]
[ autobuszallomas [1]
[ egeszsegugy [4]
[ eromu [1]

- [ ipar[5]

| [ iskola [9]

- [ kereskedelem [4]
[ kertvaros [23]

. 3 kulso [5]
[ kulterulet [6]
[ Kkulteriilet [1]
[ lakotelep [6]

* [ rekreacio [5]
[ varos [4]
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Jelmagyarazat

modell_halozat

= Autdpalya

e 1. rend(i f60t

= 1. rend(i féut

—— QOsszekétd Ut

— Lakout

= Tervezett
Kérzetek2016_wgs [106]

[ autobuszallomas [1]
[ egeszsegugy [4]
[ eromu [1]
1 ipar [5]
[ iskola [9]
I jaras [15]
I kereskedelem [4]
//‘ [ kertvaros [23]
[ kulso [5]
[ kulterulet [7]
[ lakotelep [6]
[ rekreacio [5]
varos [4]
‘ [ varoskozpont [11]
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Imi modell térségi korzetbeosztdsa
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Jelmagyarazat

modell_halozat
= Autdpalya

= [. rendi foUt

= 1. rendli f60t

~—— Osszekétd Ut

— Lakaéut

= Tervezett
Kérzetek2016_wgs [106]

' [ autobuszallomas [1]
- [ egeszsegugy [4]
eromu [1]

1 ipar [5]

[ iskola [9]

J B jaras [15]

[ kereskedelem [4]
I kertvaros [23]
I kulterulet [7]

[ lakotelep [6]

1 rekreacio [5]
varos [4]
varoskozpont [11]

A forgalmi modell kérzetbeosztdsa a Paksi jardsban
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Jelmagyarazat

modell_halozat
= Autdpalya
= . rend(i f6Ut
—— Osszekstd Gt
— Lakéut
= Tervezett i
Korzetek2016_wgs [106]
autobuszallomas [1]
[ egeszsegugy [4]

1 eromu [1]

1 ipar [5]

1 iskola [9]

[ kereskedelem [4]

[ kertvaros [23]

I kulterulet [7]

[ lakotelep [6] y 4 Nl \ v; |
1 rekreacio [5] ) a8 ° “ poes N/ A
[ varoskozpont [11] 7 ;" “ \ ¥ W

A forgalmi modell kérzetbeosztdsa Paks kilteriletein
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MOSiEL

A forgalmi

£\

‘modell kérzetbeosztdsa Pakson (részlet)
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Jelmagyarazat
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A MATRIXOK ELKESZITESE

A személygépkocsi matrix azokat a személygépkocsival lebonyolitott utazdsokat tar-
talmazza, amik az egyes forgalmi kdrzetek kdzdtt mennek végbe. Minden kérzet ren-
delkezik vonzdssal és kibocsatdassal. A reggeli érdkban jellemzéen a lakéhelyeket tar-
talmazoé forgalmi kérzetekbdl indul el a forgalom és a féként munkahelyeket tartal-
mazd forgalmi kérzeteknek nagy ekkor a vonzdsuk. Délutdn megfordul a forgalom
iradnya és fontos, hogy belépnek olyan utazdsok is, amelyek hajnalban és reggel nem
jellemzéek, mint példdul a vasarldsi célu vagy szabadidds utazdsok. E mellett a va-
roskézponti vegyes zondk és a kereskedelmi kdrzetek kibocsatdsa és vonzdsa tébb
tényezd figgvénye, oft nem lehet ennyire élesen megkUldnbdztetni a napszakokat.
A mdtrix elkészitésének legelsé mivelete az egyes forgalmi kdrzetek kibocsatdsanak
és vonzasadnak meghatdrozdsa.

Pakson négy ol elkUldnithetd forgalmi kdrzet tipust definidltunk, aminek a kibocsatd-
sat és a vonzdsat mértik a csucsiddszakokban. A négy tipus a kdvetkezd: kertvdros,
lakotelep, kereskedelem és az ipar.

A minta forgalmi kérzetek kibocsatasanak és vonzasanak mérése

A forgalmi kérzetek kibocsatdsanak és vonzdsdnak meghatdrozdsdhoz négy jellemzd
forgalmi korzet kibocsatdsat mertuk 2017. 02. 21-én:

e Hidegvolgy (kertvaros)

e Gesztenyés u. — Pollack Mihdly u. — Epiték Utja — Kishegyi Ut dltal hatdrolt laké-
telepi terUlet (lakotelep)

e TESCO és a hozzd tartozd kereskedelmi egységek (kereskedelem)

e Ipari park (ipar)

A méréseket hdromszor egy érdban végeztUk el az aldbbiak szerint:

e 5:45-6:45 (Hidegvolgy, lakdtelep),
e 7:30-8:30 (Hidegvolgy, lakételep, TESCO, ipari park)
e 15:30-16:30 (Hidegvolgy, lakotelep, TESCO, ipari park)

A lakotelep kivételével mindenhol keresztmetszeti forgalmakat vettink fel, a forgalmi
kdrzet hatdrdn a be- és kilépdket szamldltuk. A lakdtelepi adatfelvételnél figyelembe
kellett vennink, hogy a tdmb 4 oldalrdl megkdzelithetd és elhagyhatd, ezért a teljes
forgalom régzitéséhez mind a 4 oldalon egyszerre zajlott a megfigyelés.

A minta forgalmi kérzetek vonzasanak és kibocsatasanak szamitasa

Minden forgalmi koérzet tipusra forgalomszamidiassal hatdroztuk meg egy-egy minto-
kdrzet forgalmdat az aldbbiak szerint:

Kertvaros: Hidegvolgy

A meért adatok tovdabbi feldolgozdst nem kivantak, mert a meért keresztmetszet ket
hosszu zsdkutca forgalmdat jelenti.

Kereskedelem: TESCO
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Tapasztalat alapjdn a zondba belépdk mintegy 20%-a csak dthalad azon (feltételez-
hetéen a kdrforgalomndl feltorlddd sor kikerUlése céljabdl), igy a mért értékeket 0,8-
as szorzéval modositottuk.

lpar: Ipari park

A varosi ipari parkot feltdrd, a Kélesdi Utra és a Biztonsagi elkerlld Utra merdleges
utak metszéspontjdban tértént a szamldlds, igy az ide érkezd jarmUveket pontosan
meg lehetett szamolni.

Lakotelep: Gesztenyés utca - Pollack Mihdly utca - Epiték Utja - Kishegy utca dltal
hatdrolt lakdtelepi terllet.

A mért értékekbdl szdrmaztatassal kdvetkeztettink a forgalmi kdrzetek kibocsatdsdra
és vonzdsara.

A lakotelepi és kertvarosi forgalmi korzetek vonzasanak és kibocsatasanak megha-
tarozasa

Az elézb pontban tehdt meghatdroztuk a minta forgalmi kdrzetek kibocsatdsat és
vonzdsdt, ami j6 alapot szolgditatott a tdbbi hasonld jellegl zéna értékeinek kiszdmi-
tasahoz.

Az, hogy egy (lakd) kérzet hany személygépkocsit bocsdijt ki egy adott idészakban,
szorosan 6sszefUgg az adott kdérzet demogrdfiai jellemzdivel, féként a lakossdgsza-
maval, annak aktivitds és életkor, valamint vagyoni szint szerinti megoszidsaval. Te-
kintve, hogy erre vonatkozé statisztika nem dllt rendelkezésre, ezért a lakasszambol és
beépitési jellegbdl kdvetkeztetettlnk az oft élé lakosok szdmdra. Ehhez a KSH dltal
gyUjtott ,,2.3.6.1 A lakott lakdsok a kérnyezet lakddvezeti jellege, tulajdonjelleg, szo-
baszdm, épitési év, komfortossdg, lakds-alaptertlet és a lakdk sz&éma szerint, 2011"
adatbdzist haszndltuk fel. Minthogy ismertUk a mért lakotelepi és kertvarosi kdrzet ki-
bocsdtasat és vonzdsdat, a lakossagszdmuk és a forgalmuk alapjdn képzett hdnyados
alapjdn kiszamithatéva valt az egyes kertvarosi (19 db) és lakotelepi (5 db) korzetek
kibocsatdsa és vonzdsa. A tdbldzat tartalmazza a két kdrzettipus be- és kilépd for-
galmdat a lakossagszam fuggvényében.

Lakotelep Kertvdros
Forgalom
BE Kl BE Kl
Hajnali forgalom 1,97% 4,71%| 1.31%| 3,49%
Reggeli forgalom 3.13% 9.62%| 3.92%| 9.37%
Délutdni forgalom 92.19% 6,06%| 13.29%| 11,11%

Két forgalmi korzet tipus be- és kilépé forgalma a lakossdgszdm ardnydban
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Az ipari és kereskedelmi forgalmi koérzetek vonzasanak meghatdarozasa

Négy ipari kdrzetet definidltunk a telepulésszerkezeti terv alapjdn, kéztUk az ipari par-
kot és a Sygnus Kft. dunai kikétdjét. A forgalomkeltésUk és vonzdsuk meghatdrozdsa
hasonld a kordbban bemutatottakéhoz képest, azzal a kilénbséggel, hogy ebben
az esetben a lakossdgszdm helyett a munkahelyek szdma adja az ardnyositds alap-
jat. Minthogy a mérések alapjan ismerjlk e kdrzetek jarmU kibocsatasat és vonzdsat,
illetve ismerjUk az itteni munkahelyek szamdat, a tébbi ipari terlletre szadmithatd a for-
galom. Ebbdl a szempontbdl specidlis, kUlon kezelést kivan az atomerémd, ami 6ndl-
|6 forgalmi kdrzet. Itt becslést tudtunk adni az atomerédmuibe érkezék szdmdara és eb-
bdl voltak sz&mithatok a szikséges adatok.

lpari
Forgalom
BE Kl
Hajnali forgalom 1,63%| 0.33%
Reggeli forgalom 13,87%| 3.10%
Délutdni forgalom 489%| 8,16%

Az ipari forgalmi korzetek be- és kilépd forgalma a munkahelyek aranydban

A Tancsics Mihdly Ut melletti, a volt konzervgydr terUletére épUlt kereskedelmi kdz-
pont kibocsdatdsa és vonzdsa képezte az alapjat a tébbi kereskedelmi jellegl kdrzet
ilyen jellegU adatainak. Az ardnyositd tényezd ez esetben a nettd eladdtér alaptert-
lete volt, ahonnan vissza lehetett szdmolni az egy négyzetméterre jutd vonzott sze-
mélygépkocsik szadmat.

Kereskedelem| szgk fé olo?rLeQr)Ule’r szgk/m?2
Tesco reggel 231 351 10100/0,013861
Tesco délutan 345 524 10100]0,020693
F&/szgk 1,52
szgk részardny 40%

A kereskedelmi forgalmi korzetek be- és kilépd forgalma az alapterilet ardnydban
Vdaroskozponti forgalmi kérzetek

A vdroskdzpont forgalomkeltés- és vonzds szempontjabdl specidlis helyzetben van,
mivel ez a terUlet egyszerre lakdhely, munkahely és kereskedelmi szolgdltatd terllet.
A keltés és vonzds tekintetében a lakéhelyek szempontjdbdl a lakdtelepi és a kertva-
rosi értekek atlagaval szadmoltunk, a kereskedelem dltal generdlt forgalmat a keres-
kedelmi minta forgalmi kdrzet forgalmdabdl vezettik le. A munkahelyeket a KSH dltal
kdzzétett adatbdzis alapjan szamitottuk ki. A varoskdzponti terlletek vonzdsa tehat a
kereskedelmi Iétesitmények vonzdasdbdl és a munkahelyek szadmdabdl szdmitott von-
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

zGs, kiegészitve a lakoéterlletek dltaldnos vonzdasaval. A kibocsatds pedig az ott éld
lakosok sz&ma alapjdn szdmitott személygépkocsi mennyiség.

Oktatdsi intézmények

Az egyes oktatdsi intézmények esetében kUldn kezeltUk a didkokat és a tandrokat.
Az egyes oktatdsi intézmények kildn forgalmi kodrzetek lettek, a reggeli vonzdsukat és
a délutdni kibocsdtdsukat az iskolai féréhelyek adtdk. A tandrok szadmdat a munkahe-
lyek kiszdmitdsakor hatdroztuk meg. Az oktatdsi intézmeények forgalmdnak adatait
széles korU kérddivezés alapjan terveztUk meghatdrozni, azonban a paksi iskoldsok
dltal kitoltott kéerddivek rogzitése és elemzése csak a modell véglegesitésével egy
idében készUlt el. igy végil az oktatdsi intézmények didkjainak és tandrainak utazdsi
szokdsait a tapasztalatok alapjan becsUltik meg. A modellezésben haszndlt ardnyo-
kat a kévetkezd tabldzat mutatja be.

Oktatdsi intézmények
szgk | busz | gyalog/kerékpdr| szgk | busz | gyalog/kerékpdr
o Helyi: 50% Helykdzi: 50%
Gimndzium
15%  45% 40%| 20% 80% 0%
o Helyi: 70% | Helykoz: 30%
Altaldnos iskola
30% 10% 60%| 70% 30% 0%
) Helyi: 920% Helykozi: 10%
Ovoda
40% 10% 50%| 80% 20% 0%
Helyi: 60% Helyk&zi: 40%
Tandrok
50%  20% 30%| 70% 30% 0%

Az oktatdsi intézmények forgalmdnak kézlekedési médeloszidsa

A kilsé forgalmi kérzetek kibocsatdsa és vonzdsa

A kUlsé korzetek a jarason bellli forgalmi korzetek, a Paks kdrnyéki korzetek, és az
aggregdlt, tavoli kérzetek. A paksi jards telepUlései esetében a paksi dnkormdnyzat
dltal kikUldott kérddivre visszaérkezett valaszok alapjdn tudtunk kdvetkeztetni az on-
nan induld dolgozdk és iskoldba jardk utazdsi szokdsaira. Osszességében dtlagosan
az ingdzék 27,5%-a érkezik személygépkocsival. A tavolabbi korzetekbdl érkezd for-
galmat a 2008-as Orszagos Célforgalmi Mdatrix adatai alapjan szdmitottuk ki.

Forgalomszétosztas

Az eddigiekbdl tudjuk, hogy az egyes forgalmi kdrzetekben mennyi az oda érkezd és
az onnan induld forgalom, hajnalban, reggel és este. A forgalomszétosztds azt adja
meg, hogy az egyes kdrzetekbdl induld forgalom mely kdrzetekbe tart. E célra cél-
szoftvert alkalmaztunk, a PTV Visum szoftvere képes a megadott paraméterek alap-
jan a forgalom szétosztasara.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Raterhelés és kalibralas

A rdterhelés az a folyamat, aminek sordn a matrix és az Uthdldzat kdzdtt megteremt-
jUk a kapcsolatot, azaz a jarmidvek az Uthdldzaton megkeresik a szadmukra legkedve-
z8bb, dltaldban leggyorsabb Utvonalat. E jarmidmozgdsokbdl adddnak az egyes Ut-
szakaszokra a keresztmetszeti forgalomnagysdg értékek. Ahhoz, hogy a modell minél
jobban tUkrézze a valds dllapotokat, kalibrdldsra van szikség. Ennek sorédn a meghao-
tarozott keresztmetszeteken a modell dltal Iétrehozott forgalom nagysagdt dsszevet-
jUk a valésagban mért forgalom nagysdgdval, és a modell a mért értékhez igazitja a
matrixof.

Az eredményUl kapott forgalmi raterheléseket és azok elemzését a negyedik részben
mutatjuk be.

A tehergépkocsi matrix elkészitése

A hajnali, reggeli és délutani matrix alapjat jellemzden a forgalomszdmldldsok teher-
forgalmi adatai szolgdltattak. A vdrostdl tavolabb esd kdrzetek forgalmdat a 2008. évi
Orszagos Célforgalmi Mdtrix adta. A tavolabbi kdrzetekbdl a varosba és a kdzvetlen
kdrnyékére érkezd és az innen kiinduld forgalmak szétosztdsat a kdrzetek funkcidja
(varoskdzpont, ipar stb.), nagysdga, a munkahelyek sz&ma és a lakossagszdm alap-
jan végeztUk el. A kapott mdtrixokat a raterhelés utan kalibrdltuk a forgalomfelvéte-
lek sordn kapoftt csUcsorai keresztmetszeti adatokkal. A hajnali mdatrix csak a jelenre
készUlt, mivel nagyon alacsony forgalmi értékeket tartalmazott és azokat is féként az
erémuy koérnyékén, ami a varos életére jelentds hatdst nem gyakorol.

A FORGALOM ELOREBECSLESE
A jovobeli matrixok
Harom jévébeli idépontra készitettink matrixot:

2020-ra, az épitkezést kdzvetlenll megeldzd iddszakra. Ekkor Iényegében a jelenlegi
forgalom zajlik a vdrosban, ugyanakkor a jelenleg ismert kdzlekedési folyamatok, kU-
I6ndsen a személygépkocsi haszndlat térnyerése folytatddik. Ezt egy szorzdtényezdvel
vettUk figyelembe.

2023-ban, az erédmU épitésének csucsiddszaka varhatd. A telepitési tanulmdnyterv
alapjén a modellben tovdbbi koérzeteket alakitottunk ki ott, ahol jelentds fejlesztések
fognak végbemenni az erédmy bdvitése kapcsan. llyen példdul a Pollack Mihaly ut-
cai lakéterUlet, a Vacika, valamint a volt konzervgydr terGletén is strukturdlis dtalaku-
Ids varhatod. A tervezett munkdsszdlldsok is kilon kdrzetbe kerllnek. Ezek a konténer-
lakdsok elsédlegesen a volt Agrokémia terlletén és attdl délnyugatra taldlhatd hasz-
nositatian ingatlanok helyére kerGinének. Az épitkezés szempontjdbdl szintén elséd-
leges terUlet még a Voldn telep melletti, alulhasznositott ingatlan. Masodlagos terile-
tek a szennyviztisztitd kdrnyezetében taldlhatdak. Tartalék szdlldshelyek pedig a szi-
vacsgydrtdl délkeletre fekvd terlletek. Tervben van tovdbbd a kalocsai hid megépU-
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

|ése esetén a kalocsai laktanya kaszarnydinak ilyen mdédon vald felhaszndldsa is. Az
erémuU épitésének forgalmdt a telepitési tanulmdnyterv alapjdn a kdvetkezéképpen
vettUk figyelembe:

Osszesen 2018|2019 2020 | 2021|2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028
SIGK 559 | 826] 981]1325|1318[1038| /81| 534| 139| 45 9
Témegkodzlekedeés | 2311 | 3846 | 4445|6407 1522423371310 663| 177| 32 0
Kerékpdr 151 246| 285| 407 | 344| 177| 110 63| 17 4 0

1. tabldzat: Az erémi épitkezés daltal generdlt forgalom

A fenti forgalmi névekményeket elosztottuk a megfeleld (meglévé és Uj) forgalmi kor-
zetek kozott, igy joft Iétre a 2023 évi matrix.

2028-ban varhatdan véget ér az erému bévitése és a vdaros élete visszatér a megszo-
kotft kerekvagdsba, de az épitkezés utan a maihoz képest mindenképpen nagyobb
lesz a forgalom a varosban.

A jovébeli matrixok készitése

A hajnali mdatrixbdl a benne szerepld nagyon alacsony és az atomerdmuy kdrnyezeté-
re koncentrdlddo forgalom miatt nem készitettink jévébeni matrixokat.

2020. évi matrixok

A jovébeni reggeli és delutdni matrixok alapjait a kalibrdlt 2017. évi (jelenlegi) matri-
xok adtak. A mdatrixokat az éves datlagos forgalomndvekmény értékével (2017-rél
2020-ra ez 1,055751) felszorozva kaptuk az Uj matrix alapjat. Ezt az Uj kertvarosi lako-
kdrzetekben és az Ipari Park bdvitési terlletén elkezd6dd épitkezések, valamint az
atomerédmd bdvitési terlletén beinduld munkdk hatdsdra generdlddd forgalom
nagysdgdval egészitettUk ki és ezt osztottuk szét ardnyosan a forgalmi korzetek ko-
z06t.

2023. évi matrixok

2023. évi matrixok alapja a 2020. évi matrixokhoz hasonld mddon, felszorzassal keé-
szUIt, a szorzdtényezd itt 1,105751 volt. Az igy |étrejott mdtrixot egészitettUk ki az Uj
kertvdrosi kdrzetek lakd- , az Ipari Parkban megjelend Uj munkdba jard forgalommal
valamint és féként az atomerdmui bdvitésének csicsiddszaki teher- és személygép-
kocsi forgalmaval.

Az atomerémU bévitésekor a teherforgalomndl a reggeli és a délutdni csucsiddszak-
ban ardnyosan a napi becsUlt épitési forgalom 25-25%-val szamoltunk, ami esetink-
ben éppen 25 volt. A tavoli és a kdzelebbi kdrzetek kdzott fele-fele ardnyban osztot-
tuk meg a tébblet teherforgalmat. A személygépkocsi forgalom a hivatalos adatok
szerint az épitkezés csucsiddszakdban mintegy 1000 személygépkocsi/nap lesz, en-
nek 70%-a jelenik meg a reggeli, €s mintegy 30%-a a délutani csucsiddszakban.

2028. évi matrixok
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

2028. évi matrixok is felszorzdssal készUltek, a szorzétényezd itt 1,154614 volt (2017-2028
kdzott). Az igy letrejott matrixot egészitettlk ki az Uj kertvdarosi kdrzetek, az Ipari Park-
ban megvaldsult Uzemek és az atomerdmuy 5. és 6. blokkjdnak Uzemelésével Ossze-
figgd forgalommal. Az Uj blokkok becslésink szerint varhatdéan hasonldé nagysdg-
rendU forgalmat vonzanak és bocsdjtanak ki, mint a jelenlegi atomerému.

A vdros népessegének mintegy 10%-os ndvekedése miatt 2028-ban tovabbi 10%-0s
forgalmi ndvekménnyel szdmoltunk.

A jovobeli halézati elemek

A jdvBben vdarhatd forgalmakat a jelenlegi kdzdthdaldzat nem képes maradéktalanul
kielégiteni, igy tervben van Uj hdlozati elemek épitése. A kdvetkezd fejlesztésekkel
szamoltunk (a 7. dbrdn zéld szinnel jeldlve):

e Paks elkerUl6 Ut a Gesztenyés utcatdl a Fehérvdri Utig,

e Paksi tehermentesitd Ut az AtomerdmU Uj, kdzépsd bejdratatdl az Oreghegyi
Hidegvolgy utcdig a kapcsolddd Uj Uthdldzati elemekkel és csombdpontokkal,

e A Kolesdi utat keresztezd, a 6. sz. f6Ut f&Utba csatlakozd, a Biztonsagi Uttal
pdrhuzamos Ut,

e Az atomerédmu északi bejaratdnak kdzvetlen autdépdlya kapcsolata,

o feltdrd utak az erémd terGletén,

e Akalocsai Duna hid, és kapcsoldédd Utszakaszai.
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A forgalmi modellben figyelembe vett jdvébeli hdldzati elemek
A vizsgalt valtozatok

Egy kész forgalmi modell lehetdséget nyUjt ma még nem létezd Utszakaszok és/vagy
nem létezd forgalmi igények megvaldsuldsi modjanak vizsgdlatdra. Az elkészUlt for-
galmi modellel harom jovébeni idétavra (2020, 2023 és 2028), hdrom csucsiddszakra
(hajnal, reggel és délutan) végeztink vizsgdlatokat. A hajnali idészak forgalma
azonban nagyon az erémuy kdrnyékére koncentrdlddott és alig érintette a vdros la-
kott terUleteit, igy végul az elemzéseket a kdvetkezd vdltozatokra készitettUk el:

1. 2017. évi személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdldzaton: hajnali
csucsiddszak

2. 2017. évi személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdldzaton: reggeli
csucsiddszak

3. 2017. évi személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdldézaton: délutani
csucsiddszak

4. 2020. evi elérebecsUlt (Az 5. és 6. blokki bdvitést kdzvetlenUl megeldzd idSszak)
személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdldzaton, kiegészitve az Mé au-
topdlya 114. kmsz csomépontja és az atomerd8mU Eszaki bejard Ut kdzé tervezett
Uttal (fovabbiakban bek6td Ut), valamint az atomerémd kibdvitett belsd Uthdlo-
zatdval (tovdbbiakban Uj belsé utak): reggeli csucsiddszak
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2020. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézao-
ton, kiegészitve az atomerémua bekotd Utjdval, valamint az atomerdmy Uj belsd
Utjaival: délutani csucsiddszak

2020. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, ami kiegészUl az atomerédmuU bekdtd Utjdval, az atomerdmuy Uj belsd Utjaival
és a Fehérvdari Ut és a Gesztenyés utca kdzé tervezett Uttal (tovdbbiakban elkerU-
16 Ut), Uj fejlesztésként a FS utca Kereszt utca - Anna utca kdzotti részének északi
irdnyban térténd egyirdnyusitdsdaval, a Villany utca kisivd csatlakozasdval a é. sz.
elsérendy féUthoz (a tovdbbiakban: egyirdnyUsitds) és a F6 utca és a Fehérvari Ut
3.5 tonnas sulykorldtozdsdnak bevezetésével (tovabbiakban sulykorldtozds): reg-
geli csucsiddszak

2020. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, ami kiegészUl az atomerémU bekotd Utjaval, az atomerdmuy Uj belsd Utjaival,
az elkerUl6 Uttal, az egyirdnyusitéssal és a sulykorldtozdssal: délutdni csucsiddszak
2020. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, ami kiegészUl az atomerédmuU bekdtd Utjdval, az atomerdmuy Uj belsd Utjaival
és a Hidegvolgy utca és az AtomerdmuU Uj, kdzépsd bejdrata kdzé tervezett te-
hermentesité Uttal (tovdbbiakban: tehermentesitd Ut), az egyirdnyUsitassal és a
sUlykorlatozdssal: reggeli csucsiddszak

2020. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézao-
ton, ami kiegészUl az atomerémU bekotd Utjaval, az atomerdmuy Uj belsd Utjaival,
a tehermentesitd Uttal, az egyirdnyusitassal és a sulykorldtozdssal: délutdni csucs-
id&szak

2023. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerédmU bekdtd Utidval, az atomerdmd Uj belsd Utjaival,
valamint a kalocsai hiddal és a hozzd tartozéd Uthdldzattal: reggeli csucsiddszak
2023. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerdmU bekdtd Utidval, az atomerdmd Uj belsd Utjaival,
valamint a kalocsai hiddal és a hozzd tartozéd Uthdldzattal: délutani csucsiddszak
2023. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerédmuU bekdtd Utjdval, az atomerdmU Uj belsd Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozzd tartozd Uthdldzattal, valamint az elkerllé Uttal, az
eqyirdnyusitassal és a sUlykorldtozdssal: reggeli csucsiddszak

2023. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerdmuy bekdtd Utjdval, az atomerédmd Uj belsé Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozzd tartozd Uthdldzattal, valamint az elkerGlé Uttal, az
egyiranyusitassal és a stlykorlatozdssal: délutdni csucsiddszak

2023. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézao-
ton, kiegészitve az atomerédmuU bekdtd Utjdval, az atomerdmU Uj belsd Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozzd tartozd Uthdldzattal, valamint a tehermentesitd Uttal,
az egyirdnyusitassal és a sulykorldtozdssal: reggeli csucsiddszak

2023. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerédmuy bekdtd Utjdval, az atomerdmd Uj belsé Utjaival, a
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kalocsai hiddal, és a hozzd tartozd Uthdlézattal, valamint a tehermentesitd Uttal,
az egyiranyusitassal és a sUlykorldtozdssal: délutdni csucsiddszak

2028. évi elérebecsult személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdléza-
ton, kiegészitve az atomerédmuy bekdtd Utjdval, az atomerdmy Uj belsé Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozza tartozé Uthdldzattal: reggeli csucsiddszak

2028. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézao-
ton, kiegészitve az atomerédmuy bekdtd Utjdval, az atomerdmd Uj belsé Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozza tartozd Uthdaldzattal: délutani csucsiddszak

2028. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézao-
ton, kiegészitve az atomerémuy beko6td Utjdval, az atomerdmd Uj belsd Utjaival, a
kalocsai hiddal, €s a hozzd tartozd Uthdldzattal, valamint az elkerUlé Uttal, az
eqyirdnyusitassal és a sUlykorldtozdssal: reggeli csucsiddszak

2028. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerédmuy bekdtd Utjdval, az atomerdmU Uj belsé Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozzd tartozd Uthdldzattal, valamint az elkerGlé Uttal, az
egyiranyusitassal és a sulykorlatozassal: délutani csucsiddszak

2028. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerémuy bekotd Utjdval, az atomerédmd Uj belsd Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozzd tartozd Uthdldzattal, valamint a tehermentesitd Uttal,
az egyirdnyusitassal és a sulykorldtozdssal: reggeli csucsiddszak

2028. évi elérebecsUlt személy- és tehergépkocsi forgalom a jelenlegi Uthdlézo-
ton, kiegészitve az atomerédmuy bekdtd Utjdval, az atomerdmU Uj belsd Utjaival, a
kalocsai hiddal, és a hozzd tartozd Uthdldzattal, valamint a tehermentesitd Uttal,
az egyirdnyUsitdssal és a sulykorldtozdssal: délutani csucsiddszak
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Harmadik rész - A buszhalozat

HELYI BUSZKOZLEKEDES

Paks vdros k&zforgalmu kbzlekedését az autdbusz hatdrozza meg. A szolgditatdst a
Dél-dundntuli Kézlekedési Kbzpont Zrt. (DDKK) biztositja. A hdldzatot 5 viszonylat alkot-
ja, melyek kézUl az 5-6s vonalszammal ellatott Tengelic-Paks, Pusztahencse-Paks ké-
z0tt kOzlekedd rasegité helykdzi jaratokkal egészil ki. A helyi autdbuszhdldzat Utvona-
la nem vdltozott a 2011-ben készUlt Intézkedési Terv éta. A javasolt Kdpolna utca -
Zsiros kéz-Pollack utca - Gesztenyés utca - Kishegyi utca - Ujtemplom utca-Tolnai Ut
kérigrat nem valdsult meg, ennek kévetkeztében a Pdl utca-Péter utca kérnyéke
még mindig kézforgalmu k&zlekedés dital lefedetlen terllet.

A megdlldhelyek szinte kivétel nélkul fedettek, ahol papiralapy, egyértelmien értel-
mezhetd menetrend szolgdl tdjékoztatdsul. Az autdbuszok pontosan érkeznek, a jar-
mUvek és a megdllok audiovizudlis utastdjékoztatd berendezéssel nem rendelkeznek.

A hdlozat viszonylatai 2,7-9,9 km-t teljesitenek 7-20 perces menetiddkkel, a teljes ha-
I6zati hossz dsszesen 21 km. A legrévidebb Utvonall jérat az Autdbusz-dllomdas —
Sportpdlya szakaszon kdzlekedd 3-as szamu viszonylat, a leghosszabb az 1-es szadmu
jarat, a Bardatsdg Ut és Dunakdmléd kdzott. Az Autdbusz-dllomdst mindegyik helyi au-
tébuszjdrat érinfi.

ii

26

,

I

o
|
mﬂ
l
[

MERNOKI TANACSADOS BT



Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

1 [ Dunakémiéd, forduls]

Dunakoémléd, Szabadsag utca

Dunakoémléd, évoda

Téglagyar

/' Dozsa Gyorgy ut 32
akoczi utca

Tolnai at -
Arnyas utca |Autébusz-dllomds|

b ol 1,2,3,4,5

Ujtemplom utca

Nagydorogi utelag.

Biritépuszta

5 [Birito, Ipari iskolal

Paks helyi buszhdlézata
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A helyi kbzlekedés igénybe vételére kiUldnbdzd tipusi menetjegyek valthatdak, me-
lyeknek tipusait és dijait a kdvetkezd tablazat tartalmazza:

Menetjegy tipusa Menetjegy dra [Fi]
Menetjegy 200
Egyvonalas havi bérlet 3 400
Osszvonalas havi bérlet 4170
Tanuld, nyugdijas havi bérlet 1 305
Egyvonalas negyedéves bérlet 10 200
Osszvonalas negyedéves bérlet 12510
Tanuld, nyugdijas negyedéves bérlet 3915

A helyi kézlekedés dijszabdsa (Forrds: DDKK — Paks Kézszolgdltatdsi Szerz&dés)

A legfrissebb helyi utasforgalmi adatok 2013 janudrjdrdl dlinak rendelkezésinkre, fel-
tevéseink szerint azéta az utasforgalom csdkkend tendencidt mutat. Az adatok sze-
rint az autdbusz-pdlyaudvaron bonyolddik le a legnagyobb forgalom, ennek oka,
hogy az 8sszes helyi autdbuszjdrat megjelenik ezen a szakaszon, és mindegyik érinti a

buszdllomdst.

800

700

600 -

500 -

F6

400 -

300 -

(oda)

200 -

100 -

O .
1 2 3 4 5
Viszonylat szama

(vissza)

B Napi dsszes utasszdm

i Napi ésszes utasszdm

Napi 6sszes utasszam viszonylatonként (forrds: Gemenc Voldn Zrt. utasszamididsi adatok 2013)

A 2013. janudr 17-i helyi utasszamldldsi adatokat dsszesitve a legforgalmasabb vonal
a Bardtsag Ut-Dunakdmléd kdzott kdzlekedd 1-es szadmu vonal, Dunakdmléd felé dsz-
szesen 682 f6 kdzlekedett. Az Autdbusz-dllomas és a Sportpdlya kdzdtt minddssze 10
f6 utazott, visszafelé azonban mdr 51 f6. Ezen a vonalon a 3-as szadmu viszonylat kdz-
lekedik. A tovdbbiakban vizsgdljuk meg a legforgalmasabb 1-es szamuU vonal utas-

forgalmi adatait a féeréhelyek figgvényében.
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| Dunakémliéd, forduld |

Dunakomléd, Szabadsag utca

127, 121

Dunakoémléd, évoda

|Gesztenyés utca
15

Gesztenyés utcg
Kéltségvetési iizem l -

Sz6l6heg

2
| Birito, Ipari iskola|

A helyi buszkdzlekedés napi utasforgalma 2013-ban (forrds: Gemenc Voldn Zrt. utasszémldldsi adatok)
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700
600
500
400
0
(11
300
m Utasszdm
200
B Kibocsdtott féréhely
100 -
Iddszak
O -

Az 1-es vonal utasszamldldsi adatai (Bardtsag Ot —- Dunakémldéd irdnyban) (forrds: Gemenc Voldn Zrt.
utasszamldldsi adatok 2013)

e

Id&szakonként vizsgdltuk az dsszes helyi autdbuszjdrat altal szolgdltatott feréhelyek és
az utasok szamat. Lathatd, hogy a kibocsatott féréhelyek szdmdhoz képest igencsak
kevés az utasok szdma, az autdbuszok kihaszndltsdga nem megfeleld. A reggel 6
ordig tartd idészakban &sszesen 3 f& utazott az 1-es szamu viszonylattal Dunakémiéd
iradnydba, a kibocsdtott féréhelyek szdma ekkor 143 db volt. Kihaszndltsdg szempont-
jabdl a legjobb iddszak a 8:00 — 11:59 k6z6tt volt, ekkor 44,65% volt az utasok széma a
kibocsdatott féréhelyek szdmdhoz képest.

600

500

400

”

(o]
w

300

200 B Utasszam

B Kibocsatott féréhely
100 -

IdGszak

Az 1-es vonal utasszamldldsi adatai (Dunakdémldd - Baratsag 0t irdnyban) (forrds: Gemenc Voldn Zrt.
utasszadmldldsi adatok 2013)
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Lathatd, hogy a hajnali és reggeli idészakban nagyobb vonzds tapasztalhaté a Ba-
ratsag Ut irdnydba, mint Dunakdmléd felé. Napkdzben kismértékben tér el a két irany
utaslétszama, 16:00-t6l viszont a Dunakémidd felé kdzlekedd jaratok mutatnak na-
gyobb utasforgalmat. A legforgalmasabb id&szak ez esetben is 8:00 — 11:59 kdzott
volt, a féréhelyek kihaszndltsdga viszont valamelyest kevesebb ebben az irdnyban,

40,47%.
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HELYKOZI BUSZKOZLEKEDES

A kérnyezé telepUlések kdzforgalmu buszkdzlekedéssel, atszallds nélkll megkdzelithe-
téek naponta tdbb jdrattal. A kdrnyezd telepUlések és Paks kdzdtt kdzlekedd jaratok
szama az aldbbi diagramon Iathato.
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Paks és a kdérnyezd telepilések kozott kézlekedd jaratok szama

A koérnyezd telepUlések kdzUl Kajdacs csak Szekszdrdon vagy Nagydorogon térténd
atszallassal kdzelithetd meg, a tdbbi telepUlés kUloNb6zd jdratsiriségU helykdzi au-
tobuszokkal elérhetd. A vdrosba a Kolesdi Ut, Tolnai Ut-Ddézsa Gyodrgy Ut, Fehérvdri Ut -
Kereszt utca, tovabbd a 6. sz. f6Ut iranydbdl érkeznek az autdbuszok. A Tolnai Ut-
Doézsa Gyoérgy Ut nemcsak a személygépjarmivek dltal, de az autdbusz kdzlekedés
szempontjdbdl is leterhelt. Ez a forgalom Paks Il épitésével csak névekedni fog, és ezt
ez a fé kdzlekedési Utvonal mdar nem fogja tudni lebonyolitani.

Az autdbusz-pdlyaudvar épllete a Tancsics Mihdly utca-6. sz. f6Ut mellett helyezke-
dik el. FelUjitott, karbantartott épUlet, amely klimatizalt varéteremmel rendelkezik. Az
autdbuszok érkezésérdl és induldsardl elektronikus kijelzdn keresztUGl, valamint hangos
utastdjékoztatds dltal értestlhet az utazokdzonség. A pdlyaudvaron 14 kocsidllds ta-
Idlhatd, melyek kUlon informdcios kijelzdvel nincsenek elldtva.

A helykdzi és a helyi autdbuszok menetrendjei nincsenek egymadssal dsszehangolva,
a legtdébb helykdzi autdbusz autdbusz-pdlyaudvarra torténd beérkezésekor vagy
nem elérhetd kdzeli idépontban a helyi csatlakozds, vagy éppen pdr perccel elkerl-
lik egymast.

Az aktudlis helyi és helykdzi menetrendekrdl, valamint a menetrendi valtozdsokrdl és
események, rendezvények miatti ideiglenes valtozdsokrdl folyamatos tdjékoztatdst
nyUjt a Kozlekedési Kdzpont honlapja. llyen aktudlis menetrendi vdltozds példdaul a
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julius 1-t8l induld 5400/384 szamu jarat, amely 4:30-kor indul Paks autdbusz-allomdsrol
és 4:54-kor érkezik Fadd Ujtelepre.

A kdvetkezd dbra szemlélteti Paks és a kUlonbdzd telepuUlések kdzdtt lebonyolddd
napi utasforgalmat. A legnagyobb forgalom Paks és a téle mintegy 35 km-re fekvd
Szekszard kodzott zajlik, dsszesen majdnem 800 6 kdzlekedik a két varos kdzott. Jelen-
t&s forgalom érkezik tovabbd Németkér, Madocsa, Dunaszentgydrgy és Bolcske feldl
is, a naponta Paksra induld jaratok szdma ezeken a telepUléseken is magas.

Paks helykdzi kdzlekedése megfeleld, a legtdbb telepuUlés atszdllds nélkUl, gyorsan
elérnetd. Megjegyzendd, hogy Tolndt naponta, hozzavetdleg 40 jarat (ezek harma-
da a Szent Istvdn teret, a tébbi jarat csak Tolna bejarati utat) érinti csak az egyik
irdnyban, ehhez képest kevesen, oda és vissza irdnyban 6sszesen alig 100-an veszik
igénybe a szolgdltatast naponta, tovdbbd, hogy nyugat feldl kisebb mértékli az
utasforgalom.
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A helykdzi jegydrak 2012. szeptember 1-e 6ta vannak érvényben orszdgos szinten,
ezek a kodvetkezd tdbldzatban lathatdak:

Teljes ard i %-o‘s = 2 %-o's Z
22 kedvezmenyu | kedvezmenyu
Tavolsag MeheldS jegy jegy Tavolsag
(Km) (Km)
Ervényes: 2012.09.01-j2t1

00- 5 0o0- §
54210 250 125 25 54240
10,1- 15 310 155 30 10,1- 15
15.1- 20 370 185 35 151- 20
20,1- 25 465 235 45 201- 25
25.1- 30 560 280 55 25.1- 30
30,1- 35 650 325 65 30,1- 35
351- 40 745 375 75 351- 40
40,1- 45 840 420 85 40,1- 45
451- 50 230 485 95 451- 50
50.1- 60 1120 560 110 50.1- 60
60.1- 70 1300 850 130 60.1- 70
70.1- 80 1480 745 150 70,1- 80
80.1- 90 1680 840 170 80.,1- @0
90.1-100 1860 930 185 20.1-100
100.1 - 120 2200 1100 220 100,1-120
120.1 - 140 2520 1260 250 120.1- 140
140.1 - 160 2830 1420 285 140,1- 160
160.1 - 180 3130 1570 315 160.1- 180
180.1 - 200 3410 1710 340 180.1 - 200
200.1 - 220 3690 1850 370 200,1- 220
220.1 - 240 3850 1880 385 220.1- 240
240.1 - 260 4200 2100 420 240,1 - 260
260.1 - 280 4430 2220 445 260,1- 280
280.1 - 300 4860 2330 485 280.1 - 300
300.1 - 350 5180 2580 515 300.1- 350
350.1 -400 5580 2800 580 350,1 - 400

A dijak 21,26 % altalanos forgalmi adot tartalmaznak.

Az elévarosi és regiondlis személyszallitasi szolgdltatdasok dijai (Forrds:
http://www.volan.hu/dijszab/jegyar.pdf)

A jarmiflotta

A kovetkezSkben a DDKK Zrt. helyi és helykdzi hdaldzatait kiszolgdld, a Tolna megyére
vonatkozd és a paksi jdrmUdllomdnyt mutatjuk be. A paksi autdbuszflotta dtlagélet-
kora 12,54 év, megjegyzendd azonban, hogy a DDKK dltal Uzemeltetett régid teljes
jarmUdllomdny datlagéletkora 12,7 évrdl 11,3 évre csdkkent a 2016. augusztus 24-én
aldirt kdzbeszerzésnek kdszdnhetéden. A beszerzés eredményeképpen 52 db Uj autd-
busszal bévUlt a tarsasag flottdja, melybdl a forgalmi igények és az autdbuszok me-
gyénkénti atlagéletkordnak figyelembe vételével 24 db kerUlt Tolna megyébe, ebbdl
4 db Credo Inovell IC 12 tipusU autdbusz Paksra. A beruhdzds értéke dsszesen 3 milli-
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ard 225 milli¢ forintot tett ki. A tarsasdg tovdbbi flottabdvitést tervez, 2017-ben és
2018-ban 60-60 darab, 2019-ben 58 darab, tehat dsszesen 178 darab Uj autdbusz for-
galomba dllitdsdra készUl.! A varosban kdzlekedd autdbuszok atlagos futott kilométe-
reinek szadma 721 522,6 km volt az Gzembe helyezésUktdl szamitva 2016.01.01-jéig.

Szerzédéses jaratok

Az atomerémU muUkddtetése nagyon sok munkaerdt igényel, ezdltal sok ember sz&-
mdra biztosit munkahelyet. Ezt az igényt nemcsak a vdarosban élék, hanem a paksi
jards lakosai, és pdar, jardson kivil esd telepulés lakosai (pl.: Simontornya, Dunaujva-
ros) elégitik ki. Az erdmU a dolgozdék utazdsdat biztositja, szerzédéses autdbuszokat
Uzemeltet, melyek a mUszakok kezdetekor és végeztével szdllitjia a dolgozd embere-
ket az erdbmuU és a lakdhelyUk telepUlése kdzott. A szerz6déses jaratok az egymdas mel-
lett fekvd telepUlésekrdl menetrend szerint gyUjtik 6ssze és szdllitjdk a dolgozdkat az
erémuibe. Minden mUszakhoz biztositott egy-egy jarat, amelyre a telepUlés méretétdl
figgden jellemzben egy vagy két helyen (nem feltétlen buszmegdllidban) szallhatnak
fel az utasok. Egy jarat meghatdrozdsa a telepulések Pakstdl vald tavolsagdatdl, egy-
mdashoz vald elhelyezkedésuktdl, a telepUlésrdl bejdard dolgozdk szamdatdl és az autod-
buszok befogaddképességétdl fiugg. Az erdmUihdz érkezés iddpontja és a mUszak-
kezdés iddpontja koézott 10-15 perc dll rendelkezésre a mUszakkezdéshez szUkseges
el6készlletekhez. Hasonldan a hazainduldsokra is ez a protokoll vonatkozik, az autd-
buszok pdr perccel egymds utdn indulnak el, dllandd kiinduldsi helyekrél.

A Protheus Projekt

A projekt célja az elektromos mobilitdsi és ellatd infrastruktira létrehozdsa a varosban
és a koérnyezd telepUlléseken. Pakson 2014-ben merUlt fel a pdlydzat dtlete, mdra
tébb mint 600 millié forintos tdmogatdst nyert a vdaros.

A zérd emisszids jarmUvekkel egy élhetdbb, tisztdbb kdrnyezet j6n Iétre, a jdrmUveket
a kdézforgalmU kdzlekedésbe, iskolajdratok kiszolgdldsdra, kdzfeladatok elldtasdra
szeretnék bevonni. Elérelathatdlag 10 db fisztadn elektromos meghajtasu jarmd be-
szerzésére kerUl sor, melyek elsé l1épésként a helyi kdzlekedést szolgdindk ki. Ez egy
egészen UjszerU és nehéz feladat, melyet 1€pésenként kell megvaldsitani. Olyan rend-
szer kialakitdsa szUkséges, amely a személygépkocsi haszndlattal szemben fel tudja
venni a versenyt. Ez részben az autdbuszokkal érhetd el, mint kényelmes,
utastdjékoztatd rendszerrel, klimaval felszerelt jGrmUvekkel. Taldn még ennél is fonto-
sabb azonban a megfeleld hdldzat és menetrend kialakitdsa. A megfeleld hdldzati
kapcsolatokkal, utazdsi idSkkel és finanszirozassal a jelenlegi utasszdmok varhatdan
névekedni fognak.

! Forrds: DDKK készontd
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Javaslat a helyi autébusz-halézat atalakitasara

Az egyéni kdzlekedés vonzdbb alternativa az autdbuszos kdzlekedésnél Pakson is, az
emberek nagy része személygépjarmuivel jar a munkahelyére, a gyermekeket az ok-
tatdsi intézménybe azzal szdllitjdk. A helyi hdldzat kihaszndlatlan, nem vonzé kdzleke-
dési opcid a helyi lakosok szamdara, igy nem feltétlenUl gazdasdgos az Uzemeltetése.

Ennek orvosldsdra a hdaldzat Utvonaldnak, menetrendjének dtalakitdsa szolgdlhat. A
hdaldzat Utvonaldnak és a viszonylatok szamdnak meghatdrozdsdhoz a jelenlegi dllo-
potok felmérésére, a buszhdldzat felllvizsgdlatdara van szikség. Az aldbbi dbra a jo-
vasolt halézatot mutatja be. A tervezés sordn figyelembe kell venni a megdlldkhoz

>
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lakotelep G

Dunakémléd

Szentharomsdag tér

Busz pdlyaudvar, TESCO

jelmagyardzat:

O
O

Paks javasolt helyi autébusz hdlézata

: javasolt helyi halozat

: a legfontosabb forgalom-

vonzok és kibocsdjtok

: helyk&zi buszokkal

ellatott terGlet

vald gyalogldsi
tavolsadgokat, a
domborzati viszo-
nyokat, a na-
gyobb forgalom-
vonzé  létesitmé-
nyek (oktatdsi in-
tézmények, dru-
hdz, szdlloda, pos-
ta, stb.) kiszolgdla-
sat, az utak miné-

ségét, dllapotdt,
stb. A tervezett
Utvonalak mentén
lévd jelenlegi
megdllédk  meg-
tarthatdak, igény
esetén dthelyez-

hetéek, vagy Ujak
kialakithatéak. Az
erébmy  bdvitése
sordn az épitkezé-
sen dolgozdk va-
rosba bejarasat is
biztositand az Uj

hdalézat, eqy
atomerému-

vdaroskdzpont &sz-
szekotd jarattal. Ez
a jdrat érinti tob-
bek kdzott a TES-
CO bevdsdrlo-

kdzpontot és a mellette elhelyezkedd autdbusz-pdlyaudvart is, amit a 6. sz. f6Utrdl
kdzelitene meg, mivel ezen az Utvonalon lenne a leggyorsabb.

MERNOKI TANACSADO BT
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A kévetkezd jarat a sok lakossal rendelkezd Kishegyi Uti lakotelepet kdtné dssze a va-
roskdzponttal. Ez a viszonylat is érinti a buszpdlyaudvart és a bevdasarldkdzpontot,
ahol az atszdllds lehetdsége is adoftt.

A harmadik jarat a lakotelepet kdtné dssze az erémuvel. Lathatd, hogy az Uj tervben
mdar egyik hdldzati vonal sem érinti Biritdpusztat és Dunakdmléddt. Ezeket a varosré-
szeket a helykdzi autdbuszok is kiszolgdljdk, Biritdpusztat hétkdznaponként 6-7 jdrat,
Dunakdmléddt 20-21 helykdzi jarat érinti irdnyonként. Dunakémléddén megfontolandd
egy olyan kisbuszos jarat bevezetése, amely a telepUlésrész lakoit gydjtené Ossze és
hordand a helykdzi buszokhoz. Egyébként is fontos a helykdzi jdratokra vald rdhordds,
amit az Uj hdldzat teljesit, mivel az erémUdbdl és a lakdteleprdl is kdzvetlen jarattal el
lehet jutni az autdbusz-pdlyaudvarra.

Rugalmas kézlekedési rendszer

Szembetlind, hogy a vdros északnyugati része menetrend szerint kézlekedd helyi kdz-
lekedés dltal lefedetlen terllet maradna. Bdr eddig is hidnyos volt a szolgdltatds ezen
a terUleten, csak a 2-es és a 3-as szadmmal jeldlt jdratok fedték le ezt a részt, de mint
azt kordbban bemutattuk, ezek a jaratok nem voltak 10l népszerlek. Eppen az ala-
csony kihaszndltsadg miatt, ezen a terUleten rugalmas kdzlekedési rendszer bevezeté-
sét javasoljuk. Ez azt jelenti, hogy nem menetrend szerint, hanem bejelentett igény
szerint kdzlekednének a jarmUvek. A rugalmas kdzlekedési rendszer alacsonyabb
jarmUteljesitményt, magasabb szolgdltatdsi szinvonalat és jobb utazdsi idét biztosita-
na a hagyomdnyos kdzforgalmu kdzlekedéssel szemben. Ez gazdasdgosabb Uzemel-
tetéssel jar, tovdbbd az igénybejelentés sordn elére jelezhetd, ha kerekesszékesként
vagy kerékpdrt, babakocsit szdllitva térténik az utazds, ehhez mérten a megfeleld
jarmUvet kUldik a kdzpontbdl. Ez az alternativa elésegitené a mdr nehezebben kdzle-
kedd, id6s emberek, mozgdskorldtozottak kdzlekedését a vdrosban, valamint kédnnyi-
tené a vdaros domborzati viszonyai okozta kdzlekedési nehézségeket is. A jdrmUvek a
mdar meglévd rendszerek mintdjdbdl kiindulva féként kisbuszok, minibuszok, személy-
gépjarmUvek lehetnek, ezek méretUkbdl kifolydlag a szUk utcdkon (példdul Hideg-
volgy utca) is kdnnyebben végig tudnak menni.

A rugalmas kodzlekedési rendszernek tdbbféle tipusa létezik, Pakson a részben fix Ut-
vonaly, de igény szerinti menetrendy vdltozat kialakitdsdt javasoljuk. Enhez szUkség
van egy diszpécserkdzpontra, ahol fogadjdk a beérkezd utazdsi igényeket, valamint
szUkséges egy jarmuUkdvetési rendszer, a jarmldvek pillanatnyi tartdézkoddsanak azo-
nositdsa, és azok irdnyitdsa céljabdl. A rugalmas rendszer haszndlatdnak elsé 1eépése
az igénybejelentés, melynek sordn a diszpécser fogadja az utazdsi igényt, és tdjekoz-
tat a kivant utazds részleteirdl. A részben fix Utvonal ugy értelmezendd, hogy nem
buszmegdlldkat, adott pontokat érint a jarat, hanem adott zondkat, melyeken belll
szabadon vdlaszthatd meg a fel- és leszAllds helye.

A Hatodik fejezetben tdrgyalt oktatdsi intézmények tanuldinak kikérdezési eredmé-
nyébdl Idthatjuk, hogy nemcsak a Paksrdl, hanem a jardsbdl is érkeznek tanuldk a
paksi oktatdsi intézményekbe. A bejdrd tanuldk ingdzdsdnak megkdnnyitése érde-
kében javasolt a kérnyezd telepUlések és a varos elldtdsa iskolabuszokkal.
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A Protheus Projektnek kdszdnhetéen a fent bemutatott Uj hdldzatokat tisztdn elekt-
romos meghaijtdsu jarmUvek szolgdindk ki. Részletes igényfelmérés és piackutatds
utdn lehet meghatdrozni a szUkséges jarmivek befogaddképességét valamint szik-
séges a helyi, helykdzi és a rugalmas rendszer jaratainak &sszehangoldsa. Az auto-
buszokra vald rahordds kiemelt fontossdgu az utasforgalom és a hdldzat hatékony
mUkddése szempontjadbdl, példdul a varos volgyeibdl kerékparral, autéval vagy akar
igényvezérelt kisbusszal is el lehessen jutni a buszhdldzat fébb pontjaira, ahol lehetd-
vé kell tenni a kényelmes atszalldst.

Finanszirozdas

Ahogy a helykdzi és helyi autdbuszos szolgdltatds haszndlatdt, gy az Uj szolgdltata-
sok igénybevételét is finanszirozni kell. A szerz6déses jaratokhoz hasonldan javasolt,
hogy az atomerémivet kiszolgdld viszonylatok kdltségeit legaldbb részben az erému
fedezze, igy az utasok ingyen kdzlekedhessenek az erdmuU és a vdaroskdzpont illetve
az erému és a lakotelep kdzott. Ezek a jaratok részben a szerz6déses jaratokat valta-
ndak ki, féként az erémUy dolgozdi haszndindk &ket, igy az erémy dltali finanszirozdsi
igény nem ndévekedne szamottevden.

A lakoételep és a vdroskdzpont kdzotti vonal kdltségeit az dnkormdnyzatnak, igy vég-
s& soron a varos lakéinak kell dlinia.

A hagyomdnyos helyi, helykdzi autdbuszos dijszabdssal ellentétben azt javasoljuk,
hogy a paksi személygépkocsi tulajdonosok jarmUvenként egy paksi alapitvanyt ta-
mogatndnak. A tdmogatds fejében parkolhatnak, haszndlhatjdk a vdaros elekiromos
kerékpdrjait, valamint a helyi autébuszokat vagy kilén megdllapodds alapjdn pél-
ddul a Dunakdmléd — Paks szakaszon a helykdzi autdbuszjdratokat is. Ez a finansziro-
z4asi megoldds nagyban ndvelné az utasszadmot és segitené a helyi autdbusz-
kdzlekedés fellendUlését.
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Negyedik rész -
A kozuti kozlekedés elemzése

A FORGALOMSZAMLALASOK EREDMENYEI

A jelenlegi forgalmi terhelések felmérése 2017 tavaszan megtértént. Az aldbbi forga-
lomelemzés a varos legfontosabb hdldzati elemeire vonatkozik. A varos nagytérségi
gyorsforgalmi kapcsolatat az Mé autopdlya jelenti, amelyre a varos két kézvetlen
racsatlakozdssal bir. A vdros hataran, a Duna mellett kézvetlenUl haladd 6. sz. f6ut
szamu elsérendd fékdzlekedési Ut biztositia a varos belsé terUleteinek elkerilhetdsé-
gét, de az orszagos kbzuthdldzatra térténd kbzvetlen racsatlakozds lehetdseget is.

A belvdros észak-déli tengelyét a Dedk Ferenc utca - Dézsa Gyorgy Ut - Tolnai Ut ad-
ja. Fontos ezen tUlmenden a kelet-nyugati irdnyokat jelentd Petdfi utca - Szenthdrom-
sag tér és a Kereszt utca utcai tengely, ami 6sszekottetést biztosit a Fehérvari Uton
keresztUl az Mé autdpdlya irdnydba. Tovdbbi jelentds kelet-nyugati tengely a Kdpol-
na utca - Tancsics utca, tovabbd a Gesztenyés utca - Kandd Kadlmdan utca — Neu-
mann JAanos utca - Biztonsdgi elkerUlé Ut, valamint a Kélesdi Ut. (Megjegyezzik, hogy
a kozolt irdnyok nem minden esetben kdvetik pontosan az égtdjokat, de azok a é. sz.
foUt Ut észak-déli tengelyhez képest lettek irdny szerint definidlva.)
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Fontos feltdrd utak a Kishegyi és az Ujtemplom utca, amelyekre ugyancsak kiterjedt a
forgalomszémidlds. Harom jellemzd napszaklban kerUlt sor a szdmildldsra. A hajnali
ordkban, amikor az atomerémuiben mUszakkezdés van, tovabbd a reggeli és a délu-
tani csucsordkban. A legfontosabb tapasztalatok a forgalmi helyzeteket és a forga-
lomnagysagot tekintve az aldbbiak:

Hajnali csUcsoéra

Az északi varos-
részben  kifejezet-
ten alacsony a for-

galomnagysdg,
még a Ddzsa
Gyorgy uti  ten-
gelyben is csak a
reggeli  csucsoéra
negyede korUli for-
galmi terhelés ta-
pasztalhaté. Ugyo-
nezen ardnyok to-
pasztalhatdk a Kis-
hegyi Ut és kapcso-
16dd  hdldzati ele-
mein, valamint a
Tolnai Uton is. A
tébbi hdldzati elem
hajnali  értékeihez
viszonyitva kiemel-
kedéen nagy a
hajnali forgalom
azonban a Kolesdi
Uton és a Neu-
mann Janos utcan.
Itt az értékek a
reggeli és a délu-
tani csucs mértékét
is meghaladjdk.

A hajnali csucséra forgalma Pakson

A 6. sz. f6Ut Ut forgalma mdr a hajnali orakban is kdzel van a reggeli €s a délutani
csucs ertekeihez. A 6. sz. f6Ut Uton a teherforgalom mar hajnalban is jelentdsnek
mondhatd, de a Kdlesdi Uton kivll az egész hdldzaton alacsony (6-8 tgk/ora alatti)
értékek mérhetdk).

MOSiL !
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Reggeli csUcséra

Feléled a vdros, a D6-
zsa Gyorgy Ut-Tolnai Ut
tengelyen a reggeli
csucsban, a forgalom
nagysdaga 500-800
jarmy/6éra  koézoétt mo-
z0g. A madsik észak-déli
tengelyen, a 6. sz. foUt
Uton a forgalom nagy-
saga stabilan 500 jar-
mU/ora érték koril mo-
zog. Hajnalhoz képest
visszaesik a Kolesdi Ut
Neumann Jdnos utca-
Tolnai Ut kdzti szaka-
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szanak forgaima,
ugyanakkor megdup-
|Gzodik, helyenként

meghdromszorozodik
a Kishegyi Ut forgalma.
Jelentésen élenkul a
Kereszt utca forgalma
a hajnalhoz képest, és
ez tapasztalhaté a
: tébbi kelet-nyugati
; kapcsolaton is, a mar
emiitett Kélesdi Ut kivé-
° telével.

A reggeli csicséra forgalma Pakson

Yoy

Megdupldzddik a hajnalhoz képest a 6. sz. f6Ut Ut teherforgalma, és eléri a 30-40 jar-
mU/ordt, ami mdar jelentésnek mondhatd. A varos tdbbi Utjain a teherforgalom csak
ritkdn haladja meg a 10 jarmd/oéra értéket, ami nem nevezhetd jelentdsnek, mert
eszerint 6-8 percenként halad el az adott keresztmetszetben egy-egy tehergépkocsi.

MOSiL *
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A délutdni csucséra

A varos melletft
elhalado 6. sz. fout
Ut forgalma ebben
az idGszakban tel-
jes hosszdban
megkdzeliti, vagy
meghaladja a 600
jarmy/ords értéket,
aminek kereken 5
%-a teherforga-
lom. A Dodzsa
Gyoérgy Uton 800
jarmy/ords értékek
tapasztalhatdk, de
a legnagyobb for-
galmu szakaszon a
Tancsics és a Ke-
reszt utcdk kdzott
a terhelés mértéke
1000 jarmy/oéra
folé né. A legno-
gyobb  forgalmu
negyedordk érté-
kei alapjdn a mé-
retezési  forgalom
a Korforgalom és a
Kereszt utca kdzob1-
ti szakaszon 1400
jarmd/oéra  értéket
is meghaladija.
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A délutani csUcséra forgalma Pakson

Figyelemmel a vonatkozd Utigyi mUszaki eldirdsokra €s a nevezett szakaszon meglé-
v kapacitdscsokkentd tényezdkre a forgalmi ternelés mértéke elérheti az eltdrhetd,
azaz a beavatkozds szUkségességét felvetd szintet. A Dézsa Gyodrgy Ut folytatdsaként
is felfoghatd Tolnai Uton is rendre 800 jarmU/6ra forgalom mérhetd, és ez az érték
csak az Ut déli, utolsd szakaszain csdkken az 500 jarmU/ora érték kdzelébe. A Kishegyi
Ut, mint fontos varosrészi gyUjtéut 500-600 jarmU/oérai forgalma olyan mértékd, hogy
az a csatlakozd utcdkrdl vald rahajtdst jelentésen megneheziti. A tébbi mért Utsza-
kaszrél elmondhatd, hogy a délutdni csucséra forgalma — csekély kivételtdl (pl. Ko-
lesdi Ut) eltekintve — mindenUtt meghaladja a reggeli értékeket.
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Osszességében megdllapithatd, hogy a varos Uthdldzata elfogadhatd szinvonalon
tudja lebonyolitani a mai forgalmi igényeket, a baleseti helyzettel egyUttesen szem-
I€lve korldtozott szamu helyszinen célszerU kisebb beavatkozdsokat tenni.

A tervezett elkerUl6k és kisebb csomdponti beavatkozdsok indokoltak és célszer(ek,
azok vdarhaté forgalomdtrendezd, tehermentesitd hatdsat a forgalmi modellek futta-
tdsa sordn kapott eredmények vetitik elére.
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A FORGALMI MODELLEZES EREDMENYEI

Az elkészUlt forgalmi modell médot adott arra, hogy a jévében tervezett beruhdzad-
sok és fejlesztések forgalmi hatdsait elemezhessik. Ebben a fejezetben ezt az elem-
zést mutatjuk be a kllénbdzé iddszakokra és fejlesztési valtozatokra.

Jelenlegi dllapot

Az elsé harom esetben Paks varos jelenlegi Uthdldzatdra jellemzd hajnali, reggeli és

délutdni csucsordk forgalmdanak nagysagdt vizsgaljuk.

A jelenlegi hajnali forgalom (5:30-6:30)
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2000

1000
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Paks varos és kornyékének jelenlegi, hajnali, 6rds 6sszforgalma
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Paks és kornyékének
forgalmi  kibocsdjtdsa
ebben az iddszakban
1000 személygépkocsi
és 23 tehergépkocsi,
bsszesen 1023 jarmd.

A személygépkocsi-
forgalom nagy része a
Dézsa Gydrgy Ut Vo-
rosmarty  utcdig tartd
szakaszdn, a Kishegyi
Uti lakoételep irdnydbdl
a varoskdzpont és az
atomerédmy felé, vala-
mint a 6. sz. féuton bo-
nyolddik le. A varos
tobbi terlletén ebben
a napszakban még a
forgalom alig, vagy
csak nagyon kismér-
tékben van.

A legnagyobb forga-
lom a 6. sz. féuton az
atomerédmuU északi be-
jarata és a Biztonsagi
elkerGlé Ut csomopont-
ja kozotti szakaszon ész-
lelhetd.




A jelenleqi reggeli csucsoéra forgalma (6:30-7:30)
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Paks forgalmi kibocsdj-
tGsa ebben az id6-
szakban mintegy 3300
személygépkocsi és
mintegy 50 tehergép-
kocsi. A mért idészakok
k6zGl a reggeli csucs-
6rdban bonyolddik le
a legnagyobb forgao-
lom. Megindul a sze-

mélygépkocsi-
forgalom az oktatdsi
intézmények felé, mind
Paksrdl, mind a kor-
nyezd telepUlésekrdl. A

tehergépkocsi-
forgalom a 6. sz. f6-
Uton az atomerémi
felé, a Tolnai Uton a
TESCO daruhdz felé és a
kikoto feldl a 6. sz. f6Ut
felé halad.

A legnagyobb ke-
resztmetszeti forgalom
a Doézsa Gyoérgy Uton a
Kdpolna utcai korfor-
galom és a Rd&koczi
utca kdzoétt tapasztal-
hato.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A jelenleqgi délutdni csucséra forgalma
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Paks vdros és kérnyékének jelenlegi, délutani csUcsorai 6sszforgalma
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Paks és kornyékének
forgalmi  kibocsdjtdsa
ebben az idbészakban
mintegy 2700 személy-
gépkocsi és alig 30
tehergépkocsi. A reg-
geli  &sszforgalomhoz
képest mintegy 20%-0s
csdkkenés  figyelhetd
meg. A forgalom csdk-
kenése tdbbek kdzdtt
a Kereszt utca, Pal ut-
ca varos felé tartd ird-
nydban, valamint a
Tolnai Ut felél a TESCO
bevdasarldokdzpont  ird-
nydban figyelhetd
meg.

A legnagyobb  ke-
resztmetszeti forgalom
a Ddozsa Gydrgy Uton a
Kdpolna utcai korfor-
galom és a TESCO be-
kd6t6 Utja kdzott, mig a
legnagyobb teherfor-
galom a 6. sz. féuton a

Tancsics Mihdly  Uttdl
északra figyelhetd
meg.




Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A 2020-ra elérebecsiilt forgalom

Ebben a fejezetben az atomerdmd 5. és 6. blokki bdvitést kdzvetlenll megeldzd idé-
szakdra varhatd forgalmat vizsgdljuk. ElGszor az elérebecsUlt reggeli csucsora forgal-
mat elemezzik a jelenlegi kdzUthdlozaton, ezt kdvetden pedig ket fejlesztési valtoza-
tot, a Fehérvari Ut — Gesztenyés utca kdzott megépuld elkerGld Uf, valamint a 6. sza-
muU f&Ut — Fehérvari Ut — Hidegvdlgy utca szakaszon tervezett tehermentesitd Ut meg-
valdsulasanak esetét hasonlitjuk 6ssze a jelenlegi haldzat forgaimdaval. Mindkét fej-
lesztési valtozatban alapfeltételként szdmolunk a Ddézsa Gydrgy Ut — Dedk Ferenc
utca északi irdnyban térténd egyirdnyUsitdsdval a Kereszt utcatdl északra. A hajnali
idészakot annak nagyon alacsony és az erdmuU kérnyezetésre koncentrdldédod forgal-
ma miatt nem elemeztUk. A valtozatok vizsgdlatdndl a legnagyobb forgalmu iddsza-
kot, a reggeli csucsot vizsgdltuk.

2020. évre elbrebecsult reggeli csucsora forgalma a jelenlegi hdldzaton

Paks és kdérnyékének forgal-
mi kibocsdjtdsa varhatdan
tébb mint 4100 személygép-
kocsi és 110 tehergépkocsi
2020-ban. A 2017-es érté-
kekhez képest mintegy 25%-
os forgalomndvekedés var-
hatd, ami az abrdan jol 1atszik.
A tervezett fejlesztések nélkUl
a varos & forgalmi iradnyai és
Uthdldzati leterheltségei nem
vdltoznak.

A legnagyobb keresztmet-
szeti forgalom a jelenlegi
dllapotokhoz hasonldéan «
Dézsa Gyoérgy Ut Kdpolna
utcai kérforgalom és a Ra&-
koczi utca kdzdtti szakaszan
tapasztalhaté. A legna-
1 ‘ el gyobb teherforgalom pedig
L ¥ ‘ 0 a 6. sz. féuton a Tancsics Mi-
- hdly Uti jelz&ldmpds kereszte-
Cemenemocs maon | ZOAESTOI északra jellemzd.
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Paks varos és kérnyékének 2020. évre elérebecsilt, reggeli csicsérai forgalma a jelenlegi Gthdlézaton
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A 2020. évi vdltozatok dsszevetése: az elkerlld Ut és az eqyirdnyusitds hatdsai

A forgalmi modell egyik nagy elénye, hogy jol Iathatova teszi a varhatd forgalmi val-
tozdsokat. Az eredeti dllapothoz képest az Uj forgalmi beavatkozds megvaldsuldsa-
val létrejové eltéréseket egy Ugynevezett kildnbségdbra segitségével lehet a leg-
jobban vizudlisan érzékeltetni, ez az dbra mutatjia meg, hogy hol né és hol csdkken a
forgalom a hdlézaton. llyen kildnbségdbrat elséként a 2020. évi reggeli forgalmakra
készitettUnk, mégpedig az elkerUl6 Ut és a tervezett egyirdnyUsitds hatdsainak vizsga-

latdra.

Link bar
Volume PrT [veh] - 2020 R 0 (AP)
Volume PrT [veh] - 2020 R 0 (AP)
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Lathatd, hogy a fejlesz-
tések hatdasara atlago-
san 500 jarmUvel csok-
ken a F& utca reggeli
csucsorai forgalma. A
forgalom egy része az
elkerGl&é Utra, mdsik ré-
sze a 6-os Utra terelédik
at. A FS utca délre tartd
forgalma a 6. sz. féuton
jelenik meg. Forgalom-
csokkenés figyelhetd
meg tovdbbd a Pollack
Mihdly Uton, a Kdpolna
utcdn és Pdal utcdn.
Ezeknek az utaknak a
forgalma a tehermen-
tesité Utra terelédik dat,
dtlagosan mintegy 300
jarmy lesz az elkerGlé Ut
forgalma a reggel
csucsordban.

A legnagyobb forga-
lomndvekedés a 6. sz.
féUton a Villany utca és
a Szenthdromsdg tér

kozott lesz érzékelhetd.

Az elkerUIS Ut és az egyirdnyusitds hatdsa 2020-ban a reggeli csicsérdban
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

2020. évi valtozatok dsszevetése: a tehermentesitd Ut és az eqyirdnyUsitds hatdsai

KUldnbségdbrdt készi-
tettOnk a tehermente-
sité Ut hatdsainak
vizsgdlatdra, szintén a
reggeli csucsérdra. A
hatdsok tobbsége
alapvetéen meg-
egyezik az elkerGlé Ut
hatdsaival (nagyjabdl
az elkerGlé Ut nyom-
vonaldn jelenik meg a
forgalomndévekmeény),
azonban jol
tettenérhetd, hogy a
tehermentesité Ut at-

P

addsa a 6. sz. foéut

varosi szakaszanak
forgalmat jobban
csOkkenti, mint az el-
Fifik B kerUlS. A Kereszt utca
o prten ooy | 10r90IMA €y Kicsivel
B - 00 még novekszik is, vi-
.- szont a Hidegvélgy
o - utcdban és a Haladds
oiaali utcdban igen jelentds

a forgalomcsékkenés.

A tehermentesité Ut és az egyirdnyUsitds hatdsa 2020-ban a reggeli csUcsérdban

P

A legnagyobb forgalomndvekedés (450 jarmU) a tehermentesitd Ut lakotelepi be-
csatlakozdsdnak csomopontjdtdl északra lesz érzékelhetd.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A 2023-ra elérebecsiilt forgalom

Ez a fejezet az atomerdmuU 5. és 6. blokki bévités épitkezésének csucsiddszakdara jel-
lemzd és a Kalocsai-hid megépitését kdvetd forgalmi valtozdsokat vizsgdlja. ElGszor
az elérebecsUlt reggeli csucséra forgalmdat elemezzik a jelenlegi hdlézaton, majd a
2020. évre készUlt elemzéshez hasonldan 6sszehasonlitiuk az egyes vdaltozatok for-
galmat.

A 2023. évre elbrebecsult reggeli csucséra forgalma a jelenlegi hdldzaton

Paks forgalmi kibocsdjtasa 2023-ban
kdzel 6000 személygépkocsi és min-
tegy 130 tehergépkocsi, sszesen min-
tegy 6100 jarmU. Ez a 2017. évi reggeli
csucsora  Osszes  kibocsdjtott  forgal-
mahoz képest 1,75-5z6rds ndvekedést
jelent. A Kalocsai hid épitése, fontos
lokdlis kapcsolatot ad a Duna tllpart-
jdhoz és az erémud szdmdra is fontos
kapcsolatot jelent, azonban a vdaros
hdldzatdra érdemi hatdst nem gyako-
rol. A varos forgalmi irdnyai nem val-
toznak.

A legnagyobb keresztmetszeti &sszfor-
galom a jelenlegi dllapotokhoz hason-
l6an a Dozsa Gyorgy Ut Kapolna utcai
korforgalom és a Rakdczi utca kdzotti
szakaszdn és a 6. sz. féuton a Kolesdi
Uti csomoponttdl délre tapasztalhato.
A legnagyobb teherforgalom pedig a
6. sz. f6uton a Tancsics Mindly Uti jelzé-
ldmpds keresztez&déstdl északra jel-
lemzd.

[visum1201PTVAG | [erstelit am: 07.07.2017

Paks varos és kérnyékének 2023. évre elérebecsiilt, reggeli csicsoérai forgalma a jelenlegi Uthalézaton
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A 2023. évi vdltozatok dsszevetése: az elkerlld Ut és az eqyirdnyusitds hatdsai

A F6 utcdn a
korforgalomtdl a
Dedk Ferenc
utcdig tartd sza-
kaszon nagyjd-
bol 500-600 jar-
mUvel csdkken a
reggeli  csucs-
6rds forgalom a
fejlesztések  ha-
tasdra. Egészé-
ben nagyon
hasonlé forgalmi
dllapotot Iatunk,
mint  2020-ban,
csak  nagyobb
jarmdUforgalom
mellett. A forgo-
lom irdnyai nem
valtoznak.
A legnagyobb

forgalomnodve-
kedés a 6. sz

Link bar féuton a Villany

Volume PrT [veh] - 2023 R 0 (AP) s
utca és a Szent-
Bl <= oo . 3 B
o haromsag tér
Scaling kozott lesz érzé-
= kelhetd, a 2020.
125 s s
0 évhez hasonlo-
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

2023. évi valtozatok dsszevetése: a tehermentesitd Ut és az eqyirdnyUsitds hatdsai

Link bar

Volume PrT [veh] - 2023 R 0 (AP)
Volume PrT [veh] - 2023 R 0 (AP)

B - o
o

Scaling

720
360
180,
0

A fejlesztések eredmeé-
nyeként a 2020-ra fel-
vazolt  vdltozdsokhoz
hasonlo valtozdasok
tapasztalhatdk.  Csdk-
ken a Kolesdi Ut és a
varosbol kivezetd Petd-
fi utca csucsorai for-
galma tébb mint 200
jarmdvel. A 2020. évi
dllapotokhoz  képest
minimdlis vdaltozds to-
pasztalhaté a Kishegyi
utca, a Pollack Mihdly
ut és a Kereszt utca
forgalmdban. A Kishe-
gyi utcan datlagosan
150 jarmUvel, a Pollack
Minhdly Uton datlagosan
200 jarmuUvel csdkken a
csucsords  forgalom,
mig a Kereszt utcan 80
jarmUvel tébb jelenik
meg a jelenlegi, 2017.
évi dllapotokhoz ké-
pest.

A 2023. évre eldrebecsilt reggeli csicséra kilonbségdbrdja a tehermentesitd Ot és az egyirdnyUsitas

megvalositdsa utdn

A legnagyobb forgalomndvekedés a tehermentesité Ut lakdtelepi becsatlakozdsd-
nak csomopontjatdl északra (480 jarmd), illetve a 6. sz. féuton a Villany utca és a

Szenthdromsdag tér kdzott (420 jadrmU) lesz érzékelhetd.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

A 2028-ra elérebecsiilt forgalom

Az aldbbiakban az atomeréma 5. és 6. blokki bévités Uzembe helyezése utdni jellem-
z6 forgalmi valtozasokat vizsgadljuk. ElGszor az elérebecsilt reggeli csucsoéra forgalmdat
elemezzUk a jelenlegi haldézaton, majd a F6 utca egyiranyusitdsa, az elkerUl6- és a
tehermentesitd Ut megépllése esetén varhatd forgalmakat hasonlitjuk dssze a jelen-

legi hdlozat forgalmaval.

2028. évre elbrebecsult reggeli csucsdra forgalma a jelenlegi hdldzaton

Link bar
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Paks forgalmi kibocsdjtasa
2028-ban 6500 személygép-
kocsi és mintegy 60 tehergép-
kocsi, &sszesen 6600 jarmd.
Ezek az értékek kdzel kétszeres
forgalomndvekedést  vetite-
nek elére a mai dllapothoz
képest. A személy- és teher-
gépkocsi-forgalom a 2017-es
dllapotokhoz hasonldéan bo-
nyolddik le, a forgalomnagy-
sdg értéke minden Utszaka-
szon egyenletes mértékben
néne meg. A forgalom & ira-
nyai nem vdaltoznak.

A legnagyobb keresztmetszeti
osszforgalom a jelenlegi dllo-
potokhoz hasonléan a Ddbzsa
Gyorgy Ut Kdapolna utcai kor-
forgalom és a Rdkéczi utca
kbzOt szakaszan érzékelhetd.
A legnagyobb teherforgalom
pedig a 6. sz. féuton a Tdn-
csics Mihdly Uti jelz8ldmpds
keresztezb6déstdl északra jel-
lemzd.

Paks és kdrnyékének 2028. évre elérebecsilt, reggeli csicsoérai forgalma a jelenlegi Gthdlézaton
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

2028. évi valtozatok &sszevetése: az elkerllS Ut és az eqyirdnyusitds hatdsai

A F& utca csucs-
ords  forgalma
mintegy 600-700
jarmGvel  csok-
ken a 2017-es
uthdlozaton  tao-
pasztalhatdkhoz
képest. A for-
galmi dramlatok
hasonldak, mint

a 2020, 2023.
években  csak
nagyobb for-
galmi értékekkel.
A leghagyobb

forgalomnodve-
kedés a 6. sz

féuton a Villany
utca és a Szent-
hdromsag tér
kbzott lesz, mig a
legnagyobb for-
galomcsdkkenes

Link bar
Volume PrT [veh] - 2028 R 0 (AP)
B <= 000
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Scaling
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Az elkeriIS Ut és az egyirdnyusitds hatdsa 2028-ban a reggeli csicsérdban

a Doézsa Gyodrgy
Ut Rdakoéczi utca
és a Kereszt utca
kozott szakaszdn
lesz érzékelhetd.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

2028. évi valtozatok dsszevetése: a tehermentesitd Ut és az eqyirdnyUsitds hatdsai

A F& utca csucsoérai
forgalma 590-720
jarmUvel csdkken a
2017-es halozaton
tapasztalhatdhoz ké-
pest. A forgalomle-
bonyolddds a 2020,
2023. évi dllapotokhoz
hasonld, csak no-
gyobb forgalmi érté-
kekkel.

A legnagyobb forga-
lomndvekedés az eld-
z86 Osszevetéshez ha-
sonlban a tehermen-
tesité Ut lakotelepi
becsatlakozdsanak
csomopontjatol
északra (520 jarmu) és
a 6. sz. féuton a Vil
lany utca és a Szent-
ikl B hdromsag tér kdzott,
Volume PrT [veh] - 2028 R 0 (AP) m|'g a |eg n(]gyobb
Volume PrT [veh] - 2028 R 0 (AP) fOrgOlOmCSbkkenéS a

Hl <= 000 , . ,
o Dozsa Gydrgy ut, a
Scaling Rakoczi utca és a Ke-
ool reszt utca kozoétti sza-
196 ’ e e
0 kaszdn lesz erzéekelhe-

t6.
A tehermentesité Ut és az egyirdnyUsitds hatdsa 2028-ban a reggeli csUcsérdban

Osszegzésként elmondhatd, hogy a vizsgdlt fejlesztések jelentds hatdst gyakorolnak a
vdros forgalmdra. Az egyirdnyuUsitds hatdsdra a 6-os Ut déli irdnya jelentds terhelést
kap és a F6 utca — 6-os Ut kdzott Osszekodttetést biztositd utcdak forgalma jelentdsen
megnd. A tervezett elkerUl6 és tehermentesitdé utak nagyjabdl hasonlé mdédon alakit-
jdk &t a varos forgalmdnak lefolydsdt. A tehermentesitdé Ut elkerUld Uttal azonos
nyomvonalszakaszdnak forgalma joval nagyobb, mint a tehermentesité Ut déli szo-
kaszadnak forgalma. Az elkerOl6 Ut/tehermentesitd Ut hatdsai mélyebb vizsgdlatot
igényelnek, ugyanakkor érdemes figyelemmel lenni arra, hogy a tehermentesité déli
szakaszAn csucsérdban megjelend 80 jarmU/oéra forgalom nagyon alacsonynak te-
kinthetd. Fontos észrevétel, hogy a bdvités csucsidészakdnak forgalma és a bdvités
utdani varosi forgalom mértéke nagyjabdl megegyezik.
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Otodik rész -
Kozlekedésbiztonsagi elemzés

Az elsé dbrdn a taldn legldtvdnyosabb orszdgos fejleményt mutatjuk be, mégpedig

a kozlekedési balesetekben az elmult 10 év alatt elhunytak szadmdnak csdkkenését.

Az abrdn jol 1athatd, hogy amig kereken 10 évvel ezeldtt évente 1200 ember halt

meg a hazai kézutakon, ez a szdm 2012 kdérnyékén mar 600 f& korUl stabilizdlddott

évente. Az oszlopdiagram azt is sejteti, hogy most mar mas tipusy, feltehetdleg sokkal

szofisztikaltabb, aprélékosabb, és koltségesebb intézkedések szikségesek ahhoz,
hogy ez a 600 korUli szam tovabb csdkkenjen és a csdkkenés tartds legyen.
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B 600

400

200

0

H haldlos balesetek...

2007 2008 2009 2010 2011, 2012 2013 2014 2015 2016
ev

A haldlos balesetek orszagos alakuldsa 2007-2016 kdzott (forrds: Paks Véros Renddrfékapitdnysdaga)
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

NézzUk meg, hogy miként alakult a baleseti helyzet az elmult 6t évben Paks varos
kbzigazgatdasi terlletén bellli kézuthdldzaton, ami mind az énkormdnyzati, mind pe-
dig az orszagos kdzuthdldzat elemeit magdba foglalja. Enhez a kévetkezd dbra érté-
keit, az ott IGthatd tendencidkat elemezzik réviden.

30

® haldlos

25

HsUlyos

2012 2013 28‘],4 2015 2016

A balesetek kimenetel szerinti alakuldsa 2007-2016 kéz6tt Pakson (forrds: Paks Vdros
Renddrfékapitdnysdga)

A személysérUléses balestek szdma a 2013-as csucshoz képest az elmult hdrom év-
ben radikdlisan csdkkent, 2016-ban a 2013-as értéknek a harmaddra esett vissza. Ha-
Idlos baleset az elmult 6t év alatt egyszer fordult elé a varos terGletén. (Megjegyez-
zUk, hogy 2017 elsé félevében a Dozsa Gydrgy Ut Villany utca- Kereszt utca csomo-
pontjgban tértént egy sajndlatos haldlos baleset.) A nevezett iddszak alatt a sllyo-
san sérlltek szdma is [ényegében a harmaddra esett vissza, mig a kdnnyJ sérilések-
kel jaré esetek szadma az utdbbi két évben ugyancsak hatdrozottan csékkent. Ugya-
nakkor a kdvetkezd dbra azt is megmutatja, hogy az &sszes balesetszdm nem csdk-
kent ilyen jelentds mértékben, sét a csak anyagi kdros balesetek szima lényegében
folyamatosan emelkedett az elmult 5 évben.

90
80
70

M Osszes
balesetszd

2012 2013 2@\],4 2015 2016

A balesetek kimenetel szerinti alakuldsa 2007-2016 kdzott Pakson (forrds: Paks Vdros
Renddrfékapitanysaga)
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Ebben a tendencidban az a kedvezd fejlemény viszont tetten érhetd, hogy a kordb-
bi sUlyos balesetek és kdnnyU sérUléssel jard balesetek egy jelentds része ,,atalakult”
csak anyagi karos balesetekké, mert a gépjarmuivek biztonsdgosabbak lettek, a na-
gyobb forgalom miatt a forgalom atlagos sebessége csdkkenet, ami csdkkentette az
Utkdzési energidt, tovdbbd a forgalomtechnikai és épitési intézkedések csdkkentik az
Utkdzések sulyossagdt. A kdvetkezd dbra a balesetek tipusdnak megoszidsardl ad
tajékoztatdst. Feltind, hogy milyen gyakori az dllé jGrmdnek vald UGtkdzés, ami a
gyorshajtasnak, a szabdlytalan parkoldsnak, de a nem megfeleld Utvonalvezetésnek
is lehet az eredménye.
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A balesetek ardnya baleseti tipuscsoportok szerint (forrds: Paks Vdros Rendérfékapitdnysdga)

Ugyancsak feltind a magdanyos balesetek nagy ardnya, ami egyértelmien a figyel-
metlen és a nagysebességl kdzlekedés eredménye lehet. A csomdponti balesetek
ardnya — ésszeadva a fébb csomdponti tipusbalesetek szdmdat — megkdzeliti a 40 %-
ot. Az utolsé dbra a baleseteket kivdltd szabdlytalansdgok részardnydt szemiélteti.
Ennek értelmében az elsébbség meg nem addsa a leggyakoribb szabdlyszegés, de
lényegében ugyanekkora a részesedése a szabdlytalan, nem kellé korUltekintéssel
végrehajtott tolatdsoknak. Az elébbi ok nagy ardnya felveti a forgalomtechnikai jel-
zések és a burkolatkialakitasok és a figyelmeztetd rendszerek tovdabbfejlesztésének
kerdéset.
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A balesetek szdmdnak megoszldsa az elkdvetett szabdlytalansdgok szerint (forrds: Paks Vdros
Renddrfékapitdnysaga)
A jelentds részardnyt képviseld tolatdsi szabdlytalansadgok déntéen a parkoldhelye-
ken, illetve a szegély menti parkolds esetében fordulnak eld. Célszer( a parkoldk bel-
s& és csatlakozd uthdldzatdnak felUlvizsgdlata, mert az sokszor nem a kdzlekedésbiz-
tonsag, hanem a parkoldhely tulajdonosdnak érdekeit tUkrozi.

A harmadik leggyakoribb baleseti ok a nem az Ut és Iatdsi viszonyoknak megfeleld
vezetés. Ez dontdéen nevelési és oktatdsi beavatkozdsokkal, tanfolyamokkal mérsé-
kelhetd, itt a forgalomtechnikdnak és szabdlyozdsnak kicsi a szerepe és lehetdsége.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Hatodik rész - Az oktatasi intéz-
meények tanuldinak Kikérdezési
eredményei

A vdros kdzlekedési igényeinek jelentds hanyaddt az iskoldba jards teszi ki. Az ilyen
célu utazdsok mértékének, irdnyainak meghatdrozaséra Paks varos szives kdzremU-
kddésével széles korU kérddbives kikérdezésre kerUlt sor. Ebben nagy segitségUnkre
voltak Paks oktatdsi intézményei, akik a gyermekekkel/szUlékkel az aldbbi kérddivet
tolttették ki:

1. Honnan jar az On gyermeke dvoddba/iskoldsba?
2. Hova jar az On gyermeke dvoddba/iskoldba?
3. Milyen kdzlekedési mdéddal érkezik az On gyermeke az oktatdsi intézménybe?

4. Milyen kdzlekedési moéddal tdvozik az On gyermeke az oktatdsi intézménybdl
tanitas utane

Paks és a hozzd tartozd varosrészek 17 oktatdsi intézménnyel rendelkeznek. Osszesen
8 6voda, 6 dltaldnos iskola és 4 kdzépiskola mUkddik, egy intézményben dltaldnos
iskolai és nyolc évfolyamos gimndziumi oktatds is zajlik. A kdzépfokU intézmények ko-
z6tt gimndzium, szakgimndzium és szakkepzd iskola is szinesiti a varos oktatdsi kepéet.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Paks minden oktatdsi intézményében megtértént a gyermekek évoddba, iskoldba
jardsi szokdsainak kérddivezése, ez alapjan a kdvetkezdkben bemutatott eredmé-
nyek szilettek. Az Aranyhal Waldorf Ovoddbdl és Altaldnos Iskoldbdl nem érkezett
vdlasz, igy azzal nem szdmoltunk az elemzés sordn. Az elsd lathatd az elemzés alapjat
adoé adatok szarmazdsdnak ardnya, 4500 paksi €s 995 egyeb telepulésrdl erkezd ta-
nulotol erkezett valasz, 6sszesen 5495 adatsort elemeztink.

Szekszardiszc 1. PaksiBenedek Elek Paksi Ben’edgk I?ng Paksi Paksi )
Istvan Szakképzd Ovoda székhely da H,eTszmwrog Benledek Eleld\lgpsugor ) Paksi Napsugdr
Iskoldja jUsag Utja) Ovoda  Ovoda  Gvoda Dunakémiddi
8% Klshe’gyl Ufi S"ze"khely
ovoda(Vérésmarty

Paksi Napsugdr
Ovoda E&tvds utcai
Tagdvoda Paksi

2% Napsugdr
Ovoda
Munkd&csy
utcai
Tagdévoda
1%

Balogh Antal
Katolikus
Altaldnos
Iskola és
Gimndzium
5%

Paksi Dedk Ferenc
Altaldnos Iskola
6%

Balogh Antal
Katolikus Altaldnos
Iskola és Gimndzium
8%

TMEGYMI Gazdag
Erzsi Altalénos Iskoldja
és Kollégiuma
2%

rr

A kérdéivet kitolték megoszldsa

A PAKSI OVODASOK ES DIAKOK UTAZASI SZOKASAI

Paks oktatdsi intézményeibe nemcsak a varosbdl, hanem egyéb kdrnyezd telepllé-
sekrdl is jarnak tanulni a didkok. EIészér a paksi tanuldk utazdsi szokdsait vizsgdltuk.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek
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Az egyes varosrészekbdl érkezé tanulok szama intézményenként

Az eléz6 dbra azt mutatja, hogy az egyes dvoddkban, dltaldnos iskoldkban és kdzép-
iskoldkban tanuld didkok hdnyan érkeznek Paks egyes varosrészeirdl. A legtébb sz0I6
az Ovaros feldl indul Uthak gyermekével az évoddba. A legtdvolabb 1évé dvoda et-
t&l a varosrésztél a Paksi Napsugdr Ovoda Dunakémlédi Tagdvoddja, kb. 4 km-re
taldlhato. Az Ovdrosbdl a legtdbb gyermek a Vorésmarty utcai Napsugdar Ovoddba
jar, de nem sokkal marad le téle az Edtvds utcai Tagdvoda, amelyek a vdrosrészhez
legkdzelebb 1&vE intézmények kdzé tartoznak. Szintén Ovdrosbdl indul el reggelen-
ként a legtébb dltaldnos iskolds. Ettél a varosrésztdl a legtavolabban 1évé dltaldnos
iskola kb. 3 km-re taldlhato, ez a ll. Rakdczi Ferenc Altaldnos Iskola. Az Ovarosbdl in-
dulé tanuldk 66,67%-a a varosrészben 1évé Bezerédj Altaldnos Iskola padijait koptatja.
A legtdbb kdzépiskolai fanuld a Kishegyi lakoteleprdl az Energetikai Szakgimndzium
és Kollégiumba érkezik, erre az eredményre valdszinGleg a szakgimndzium kolleégiumi
lakosainak szadma nagy hatdssal volt, mivel a kollégium is ezen a vdrosrészen helyez-
kedik el.

Elmondhatd, hogy a legtdbb esetben a lakéhelylkhdz legkdzelebb taldlhatd oktatd-
si kozintézmény egyikébe jaratjdk a szU0l6k gyermekeiket, és atlagosan 1,3 km utat kell
megtennilk a lakéhelyUk és a valasztott oktatdsi intézmény kdzott.
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A kozlekedési moédvalaszids varosrészenként

A fenti diagram segitségével azt vizsgdltuk, hogy az egyes varosrészekrdl a kdzintéz-
ménybe vald eljutdshoz milyen kdzlekedési mdéd haszndlata mennyire jellemzd.
Szembetind, hogy az iskoldkbdl valé hazagyaloglds értéeke minden esetben magao-
sabb, mint otthonrdl az adott kdzintézménybe tartd gyalogos kdzlekedés, mig a reg-
geli busszal torténd kodzlekedés, és autdval vald szdllitas gyakoribb a délutdnindl.
Gyakori, hogy reggel a gyermekek kisérével/kiséréd nélkil autdbusszal vagy személy-
gépjarmuivel szdllitva jutnak el az iskoldba, a tanitds végeztével viszont sokan mdar
gyalog mennek haza. Ez szdmtalan okbdl adddhat, példdul reggel a munkahelyére
igyekvd szUI8, elészor elszdllitia gyermekét az dvoddba, iskoldba, majd tovabbutazik,
délutdn viszont nem egyszerre végeznek, ezért nem tudnak egyUtt személygépjdr-
muUvel hazautazni, és a gyermek gyalogol. Ebbdl arra kdvetkeztethetink, hogy vagy
nem kell tulségosan nagy tavolsadgot megtennilk a gyermekeknek az intézmény és a
lakéhelyUk k6zott, vagy nincsen megfeleld buszhdldzati viszonylat a hazajutdshoz.

Legtdbben a Kishegyi lakdteleprdl gyalogolnak az oktatdsi intézmény és a lakdhelyUk
kozOott, és az autdbuszt is itt haszndljdk a legtdbben. A kerékpdrozds és a személy-
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

gépkocsival vald szdllitas a vdroskdzpont kdrnyékén a legnépszerlbb, mig sajat jar-
mUvel szintén az Ujvdrosbdl indulnak Utnak a legtébben.

Lathatd, hogy Kishegyi lakdteleprdl érkezik a legtdbb dvodds és iskolds, a legkeve-
sebben pedig Csadmpdrdl érkeznek, ami az adott telepUlésrészek lakossagszamat
tekintve logikus is.
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A kézlekedési médvdlaszids intézményenként

Az el6z6 dbrdn azt IGthatjuk, hogy intézményenként a kdzlekedési mdédok valasztdsa
hogyan alakul az intézménybe vald eljutdskor (,0da”), valamint az intézménybdl va-
|6 tavozaskor (,,vissza”). Az intfézmények esetében vizsgdlt reggeli induldsok legjellem-
z8bb eszkdze a gyaloglds, a kitdltdk 46%-a valasztotta ezt a kdzlekedési formdat. Ezt
koéveti 29%-kal az autdval szdllitds, a buszos utazds csupdn az esetek 16%-aban jel-
lemzd, a kerékpdrozds ennél is kevesebbszer, a megkérdezettek 6%-andl fordul eld. A
visszairdnyra vonatkozéan az autdval torténd hazaszdllitdsok szdma csdkken 26%-ra,
a buszos utazds is csdkken 1%-ot, aminek kdvetkeztében tébben gyalogoinak haza,
igy mdr a vdlaszaddk pontosan felére lesz jellemzé ez a kdzlekedési forma tanitds
utan. Ez a megdllapitds megegyezik az elézé pontban targyalt észrevételekkel, mi-
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szerint tdbben érkeznek autdval, busszal az intézményekbe, mint ahdnyan azzal t&-
voznak.

A kerékpdrozds kismértekU eléforduldsdnak okai lehetnek példdul Paks domborzati
viszonyai és/vagy kerékpdrozdasra alkalmas Utvonalak hidnya.

Oktatdsi intfézményenként vizsgdltuk, hogy az egyes intézményekben melyik kdzleke-
dési modra érkezett a legtdbb vdlasz. Az dvoddk dsszességére elmondhatd, hogy a
gyalogos és a személygépjarmivel torténd kdzlekedés a legjellemzébb, az Ifjusag Ufi
Benedek Elek Ovoda évoddsainak fele gyalog jar az intézménybe, hazafelé vala-
mennyivel kevesebben, értik személygépjarmivel jdnnek a szUI&k. A Benedek Elek
Ovoda Kishegyi Uti Tagévoddjéndl forditott az eset; reggel valamennyivel tébben,
mint a vdlaszadok fele indul el gyalog, és ez az érték a hazafelé tartdskor ~57%-ra nd,
mig az egyéni kdzlekedés aranya csdkken. A Napsugdr Ovoda Dunakdmlédi Tag-
ovoddjdban mindenki ugyanazt a kdzlekedési fajtdt haszndlja az intézménybdl vald
tavozdskor, mint a reggeli érkezés esetén. Szintén a gyalogos kdzlekedés all az elsé
helyen az Edtvos utcai dvoddsokndl, az dvoddba és hazafelé is ugyanolyan mérték-
ben, a személygépjadrmU haszndlatdt viszont délutdn pdr esetben felvdltja az autd-
busz igénybevétele. A Hétszinvirdg Tagdévoddba a sz0lék majdnem 70%-a hordja
személyautdval a gyermekét, ez a kdzlekedési forma fordul eld a legtdébb sz0I6 ese-
tében a Napsugdr Ovoda székhelyén, a Vérdsmarty utcdban, valamint a Munkdcsy
utcai Ovodandl is. Mindhdrom intézményre igaz, hogy a hazaérkezéshez egy-két
esetben személygépjdrmU helyett a gyaloglast valasztjdk.

A Bezerédi Altaldnos Iskola és a Balogh Antal Katolikus Altalénos Iskola és Gimndzium
legtébb tanuldjat autdval viszik el az iskoldba, hazafelé utdbbindl ugyanannyian
haszndljdk az adott kdzlekedési eszkdzt, elébbinél pedig tdblben buszoznak és gyalo-
golnak. A Dedk Ferenc és Il. Rakdczi Ferenc Altaldnos Iskoldba a legtébb didk gya-
log érkezik, az utébbindl a tanuldk é67%-a gyalogol, és ez az ardny az iskoldbdl vald
tavozdaskor tovabb né, kb. 75%-ra.

A Vak Bottydn Gimndzium és az Energetikai Szakgimndzium és Kollégium legtébb
tanuldja gyalog érkezik az oktatdsi intézménybe, utdébbindl a didkok 70%-ndl fordul
ez eld, ez a nagy ardny valdszinlleg a kollégiumban lakd tanuldkkal magyardzhato,
akik daltaldban gyalog érkeznek és tdvoznak. A varos mdasik két kdzépfoku oktatdsi
intfézményének didkjaira az autdbusz haszndlata a jellemzd, a Balogh Antal Katolikus
Altaldanos Iskola és Gimndzium kdzépiskolai tanuldinak csaknem 48%-dra igaz, mig a
Szekszdardi SZC . Istvan Szakképzd Iskoldjdban a didkok 80%-dra. Utdbbi kdzoktatdsi
infézmény Paks-Biritd varosrészen taldlhatd, ami Paks kdzpontjdatdl sz&mitva 6-7 km-re
helyezkedik el.

Osszességében elmondhatd, hogy a paksi dvoddsok, tanuldk majdnem fele gyalo-
gol az oktatasi kdzintézményhez vald eljutaskor és tavozaskor, ezt kdveti ugyancsak
nagy szdmban, 27%-ban az autdéval térténd szdllitds. Ebbdl az elemzésbdl is jol ta-
pasztalhatd, hogy Pakson mennyire erés az egyéni gépjarmivel torténd kdzlekedés.
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Az 6voddsok, tanuldk utazdsaira jellemzd kézlekedési eszkdzok

A MAS TELEPULESEKROL ERKEZO OVODASOK ES ISKOLASOK UTAZASI SZOKASAI

Paks kdzoktatdsi intézményeibe a kérnyezd telepulésekrdl jelentds szdmban jarnak a
didkok naponta tanulni. A felmérés alapjdn a kdvetkezd telepllésekrdl érkeznek a
tanuldk: Dunafdldvar, Dunaszentgydrgy, Tengelic, Madocsa, Kajdacs, Németkér,
Fadd, Nagydorog, Pusztahencse, Sarszentlérinc, Bikacs, Tolna, Gerjen, Vajta, Moéragy,
Pdlfa, Fdcdankert, Solt, Decs, Dunaujvdros, Szekszdrd, Gyorkdny, Bolcske. E telepUlé-
sekrdl érkezik a paksi oktatdsi infézmeényben tanuldk 22,11%-a. Az dvoddkba csak
néhdnyan, 2,72% érkezik a felsorolt telepUlések valamelyikérdl, az daltaldnos iskoldk-
ban ez az érték 11,04%, a kdzépfoku intézmények esetében pedig a tanuldk tdbb
mint fele, 55,19%.
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A mads telepilésekrél érkezé tanuldk szdma

Paksra Moragyrél érkeznek legtavolabbrdl tanulni, ez hozzavetdleg 55,9 km, min-
dannyian a Szekszardi SZC . Istvan Szakképzd Iskoldjdnak tanuldi, 6k autdbusszal in-
gdznak. Legkdzelebbi telepulés, ahonnan fogadja Paks a didkokat, a 11,1 km-re fek-
vé Dunaszentgydrgy. Az dvodds gyermekeket a két telepUlés kdzott autdval viszik, az
dltaldnos iskoldsok fele autdbusszal kdzlekedik, a tébbi iskoldst autdval szdllitjdgk, a
kozépiskoldsok kozott eléfordul a két telepUlés kdzti kerékpdrozds, de legtdbbjuk au-
tobusszal kdzlekedik, néhdnyukat pedig a szUleik viszik autdval.

A diagramon a kUlonbdzé telepUlésekrdl érkezd dvoddasok, tanuldk lIétszima lathatd,
csdkkend sorrendben. Németkerrdl érkeznek a legtdbben, dsszesen 186 f&; Mordagy,
Facdnkert, Decs és Dunaujvdros telepUlésekrdl a legkevesebben, minddssze 2-2 6.
Ovoddba a legnagyobb 1étszadmmal Pusztahencse lakosai, az dltaldnos iskoldsok 84
fovel Nemetkérrdl, a kdzépiskoldsok pedig 110 fével Dunaszentgydrgyrdl érkeznek a
legtébben Paks vdrosdba tanulni.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek
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A mds telepilésekrdl érkezé tanuldkra jellemzd kézlekedési médok

A Paksra bejdard tanuldk 83%-a a helykdzi autdbuszt veszi igénybe, 14%-ukat szdllitjdk,
3% sajat jarmuivel érkezik, ketten pedig kerékpdrral kdzlekednek. Nem véletlen az
autdbuszos utazdsok nagy ardnya, hiszen csupdn &t telepUlés nem érhetd el kdzvet-
lenUl busszal a felsoroltak kozUl. Sarszentldrincrdl érkezdknek szUkseéges atszdliniuk,
mert a kdzvetlen jérat induldsi idépontja az iskola kezdetéhez és a végéhez sem iga-
zodik. Hasonld a vajtai dicdkoknak a helyzete, akiknek a hazautazds sordn szikséges
egyszer atszdliniuk. A tébbi telepulésrdl kdzvetlen jaratokkal megkdzelithetd Paks,
dtlagosan 20-30 perces menetiddkkel.

Annak ellenére, hogy Dunaszentgyorgy helyezkedik el Pakshoz legkdzelebb, és 15
perces menetidejU, sUrdn kdzlekedd autdbuszokkal lehet ingdzni a két telepUlés kd-
z6tt, innen hordja a legtdbb szUI6 gyermekét gépjadrmdivel a varosba.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek
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A mas telepilésekrdl érkezék kozlekedési moédvalasztdsa

Az dltaldnos- és kdzépiskoldsok kdzll néhdnyan reggel a szGldkkel gépjarmivel ér-
keznek az intézménybe, viszont tanitds utan autdbusszal utaznak haza. Gyalog senki
sem jar a két telepUlés kdzdt, a mindennapos gyalogldshoz még a legkdzelebb 1EvS
telepUlés (Dunaszentgydrgy) is tavol van.

A Biritépusztan taldlhatd Szekszardi SZC I. Istvan Szakkepzd Iskoldba jarnak a legtdb-
ben autdbusszal, a bejard kdzépiskoldsok csaknem harmada, és sajat jarmdavel is ide
érkeznek a legtdbben. A Vérdsmarty utcai Napsugdr Ovoddba, a Dunakdmiédi
Tagdévoddba, valamint a Munkdcsy utcai Tagdvoddba csak paksi lakosu gyermekek
jarnak. Az 6voddba jaré gyermekeket kivétel nélkll autdval hordjdk a sz0I8k, az dlta-
Idnos- és kdzépiskoldsok esetében az autdbusszal vald kdzlekedés a jellemzd.

Osszességében elmondhatd, hogy a nem Pakson laké gyermekek, didkok esetében
erételies az autdbuszos kdzlekedés haszndlata. A gépjarmdivel vald szdllitds az dvo-
ddsok és daltaldnos iskoldsok szUleire jellemzd, viszont ahogy nének a gyermekek, &k is
mar az autdbusszal kdzlekeddk csoportjat fogjdk erdsiteni, némelyikUk esetleg sajat
jarmuUvel fog kozlekedni.

A FORGALMI MODELLBEN HASZNALT KOZLEKEDESI MODVALASZTAS ELLENORZESE

A Forgalmi modell cimU fejezetben becsUlt, dvoddasokra, iskoldsokra jellemzd kdzle-
kedési moédok ardnydt dsszehasonlitottuk a tényleges eredményekkel. Kilon vizsgdl-
tuk a Pakson, és kUldn a mads telepUléseken €16 tanuldkat. A tabldzatban taldlihatd
értékek mérndki becslésen alapulnak, a kdvetkezd diagramok az elemzés sordn ka-
pott eredményeket mutatjak.
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PAlec FanntarthtA \/Araci NMahilitAci Tania — Faraalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Lathatd, hogy a kerékpdrral és
gyalog torténd kodzlekedés teljes
mértékben megfelel a
tabldzatban  szerepldé  becsUlt
értéknek, egyUtt az utazdsok felét
teszi ki. Ez a diagram az oktatdsi
infézménybe vald eljutast mutatja,

BUsZ Kerékpdr hazafelé kismértékben vdltozik a
6% 1% modvalasztds, az autdval torténd
szdllitds csOkken, ezzel

A paksi 6voddsok jellemzd kozlekedési modvalasztasa
pdarhuzamosan a gyaloglds

ardnya névekszik.

A Pakson kivUli, mds telepUléseken
laké oOvoddasokat kivetel nélkul
személyggépkocsival hordjdk a
paksi évoddkba, a becsUlt érték
annyiban helyes volt, hogy a
legjellemzébb mdd az autdval
vald szdllitas és az intézmeénybdl
valé tdvozdaskor is ugyanez az

Kerékpdar ) )
ardany all fenn.

A paksi dltaldnos iskoldsok jellgz;zS kozlekedési

médvdlasztdsa A becsUlt értékekhez képest 5-5%

eltérés figyelheté meg kdzlekedé-

si moédonként. A paksi 6voddsok esetéhez hasonldan a délutdni tavozdskor az autd-
val vald szdllitds mértéke csdkken, €s a gyalogldsok szadma ndvekszik.

Gyalog
0%

Kerékpdr
0%

Az autéval vald szdllitas 33%-ot
tesz ki, az autébusz haszndlata
67%-ot. A becsUlt értékhez képest
ez az eredmény éppen ellenkezd-
leg alakult, 70%-ra becsUGltUk az
autdzds gyakorisdgdt és 30%-ra az
autébusz haszndlatdat. A hazauto-
z4asok esetében a személygépko-

) L ) ) csis szallitas mértéke csdkken, mig
A mas telepuilésekrol érkezo altalanos iskolasok kozleke- p .. . ..
dési médvalasztasa 0z autdbuszos kodzlekedés tobb
esetben lesz jellemzd.
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Autdval
viszik
7%

Robogd/
motor/a
utéd
12%

Kerékpdr
5%

A paksi kézépiskoldsok kozlekedési médvdlasztasa

A kozépiskoldsok kdzUl néhdnyan
mar sajat jarmuavel is kdzlekednek.
Ha ezt az értéket hozzdadjuk az
autoval vald szdllitds értékéhez,
akkor a becsult 15%-hoz kozeli
eredményt kapunk a személygép-
kocsis kdzlekedési moédvdalasztasra.
A gyalogos és kerékpdros kozle-

kedést Osszesen 40%-ra becsultuk,
az eredmény azonban maga-

sabb, 57% lett, az adott intézménybdl vald tavozdskor pedig 62%-ra nétt, ezzel egyUtt
az autdval térténd szdllitds és a buszozds ardnya kismértékben csdkkent.

Gyalog Kerékpdr

Robogd/ 4 _NA -
motorfout 0% A ,vor’r 80%-nal nogy,obb ered
4 menyt kaptunk az autdbusz hasz-

A al , , . N
5% N ndlatdnak ardnydra a tébbi kdzle-
4 kedési eszkdzzel szemben, a mds

telepUlésekrél bejard  kdzépisko-

ldsok 91%-a autdbusszal jut el a
kozépfoky intézményig. A hazaju-
tas eszkdzeként pdran az autdval

Busz
91%

A mas telepiléseken laké koézépiskoldsok koézlekedési
maédvdlasztdsa

A forgalmi modellezés iddigényes folyamat, amelynek eredményei a munka végén
jelentkeznek. Ezért sokszor csak arra van lehetdség, hogy a modellezés eredményeit
dsszevessUk mds, idBkdzben hozzaférhetévé valt eredménnyel. gy volt ez az iskold-
sok kikérdezésével is: a két eredmény szinte egyszerre szlletett meg, ezért a kikérde-
zés eredményeit ellendrzésre haszndltuk. A modellezés sordn az évoddsok és iskold-
sok kdzlekedési modjat egészében helyesen tételeztUk fel. A paksi és a mas telepUlé-
sen élé dvoddsokra, iskoldsokra egyardnt igaz, hogy a reggeli autoval térténd szalli-
tas tobb esetben fordul eld, mint a délutdni hazaérkezéskor. Amennyivel csdkken ez
az érték, annyival né paksi didkok esetében a gyalogldsok ardnya, mig az egyéb
telepUlésrdl érkezéknél az autdbusz haszndlatdnak ardnya névekszik.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terve — Forgalmi modell és aldtdmasztd munkarészek

Hetedik rész -
A forgalmi szimulacio

A paksi F6 utca jelenlegi és varhatd forgalmdardl a délutani csucsiddszakban szimula-
cio készUlt. A szimuldcid célja az volt, hogy a déntéshozdk és a varos lakossdga sza-
mdara nyilvanvaléva vdljon, hogy a Fé utca a csucsiddszakokban mdar nem bir el no-
gyobb forgalmi terhelést, valamilyen beavatkozds mindenféleképpen indokolt.

A szimulacid eredménye négy videod. Két vided a jelenlegi forgalmat mutatja be a
kdrforgalomndl és a Kereszt utcdandl (Korf17 és Kereszt17). A masik két vided pedig az
erémuU épitkezése utdni forgalmat jeleniti meg (Korf28 és Kereszt28). A szimuldcidk
videdi jelenleg a http://www.paks.hu/res/170522_kozlekedesikoncepcio.pdf webol-
dalon keresztUl érhetdk el.

A két forgalmi dllapot kdzotti kildnbséget a konzervativ becsléssel 10%-os forgalom-
ndvekmény jelenti.

A szimuldlt Uthdlézaton (a F& utca a Kishegyi Ut és a 6. sz. f&Ut Ut kdzott) 6 helyszinen
szamldltunk forgalmat, a 2017-es szimuldciok ennek az eredményeit mutatjdk be. A
délutani csucsban mintegy 3,5 percig tart északrdl dél felé végighaladni a Fé utcdan
a 6. sz. féut Uttdl a kdrforgalomig, visszafelé kicsit gyorsabb, mintegy 2,5 perc az Ut. A
szimuldcid ugy készUlt, hogy mind a keresztmetszeti forgalmakra, mind az utazdsi
id6kre helyes eredményt ad.

A szimuldacid legfontosabb Uzenete az, hogy a Fé utca forgalimdnak akdr csak 10%-
0s ndvekedése is mar instabilld, érzékennyé, torldddsra hajlamossa teszi a forgalmat.
Ugyanakkor a 20%-ndl nagyobb forgalomndvekedés is kbnnyen elképzelhetd.

A F6 utca legforgalmasabb keresztmetszete a koérforgalom Rakdczi utca felé esd
dga mintegy 1400 jdrmU{/csucséra forgalommal. A forgalom észak felé haladva a
Rdkdczi utca utdn egy hajszdainyit csdkken, de a Kereszt utcdig lényegében nem vdl-
tozik, ott viszont van egy jelentds csdkkenés, a Kereszt utcatdl északra ~1100 jar-
mU/csucséra a keresztmetszeti forgalom. A FS utcdn jelentds a parkolds és az ezzel
kapcsolatos ki- és bedlldsok, ezeket nem vettUk figyelembe, viszont a forgalomra
szintén jelentds hatdst gyakorld gyalogosforgalom része a szimuldcionak. Az elbre-
becslésnél minden jarmU és gyalogos forgalmat 10%-kal felszoroztunk.
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