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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Vezetoi osszefoglalo

Paks jelentds valtozasok elbtt all. Az atomerdmU bdvitése, majd késébb Uzemelte-
tése komoly hatdssal lesz a varos kdzlekedésére. A vdaros vezetése, felismerve a
helyzetben rejlé veszélyeket és lehetdségeket, kivdlasztotta a Kodzlekedéstudo-
manyi Intézetet, hogy készitse el Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Tervét, Kozle-
kedési Intézkedési Tervét és a varhatd hatdsok felmérésére, a szikséges beavat-
kozdsok tervezhetdségére készitsen kdzUti forgalmi modellt. E hdrom terv egyUtt,
egymast tdmogatva készUlt el. A Mobilitdsi Terv atfogd, koncepciondlis valaszo-
kat ad a varhatd problémdkra, az Intézkedési Terv a vdros ma is ismert kdzlekedé-
si problémaira fékuszdl. Ugy is tekinthetjik, hogy amig a Mobilitdsi Terv Ujrarajzolja
a varos kdzlekedését, addig az Intézkedési Terv a mai kdzlekedési rendszer to-
vAbbfejlesztési lehetdségeit vizsgdlja. Ez azt is jelenti, hogy a két terv megolddsai
sok esetben kizdrjdk egymdst: példdul nem érdemes kiegésziteni a mai buszhdlo-
zatot Uj vonalakkal, ha az a déntés szUletik, hogy az elektromos buszok szdmdara a
maitdl gydkeresen eltérd haldzat fog kiépUlni. VéEgUl a forgalmi modell az eldbbi
két tervet Iatja el jelenlegi és jovébeni forgalmi adatokkal egyben lehetéséget ad
tavlati kdzuthdldzati valtozatok forgalmi tesztelésére.

Paks gazdag iparvaros, megbizhatd, jol kiépitett kdzlekedési rendszerrel. Azonban
a varos vezetése azzal szembesUl, hogy a helyi buszkdzlekedést kevesen haszndl-
jak, mikézben a fenntartdsa sokba kerll a vdarosnak, gyaloglds, kerékpdrozds,
vasuti és vizi kdzlekedés részardnya pedig nagyon alacsony a vdarosban. Ezzel
szemben egyre tObb a személygépkocsi, azt egyre tdbbet haszndljdk és olyan
nagyvarosi problémdk Utdtték fel a fejlket, mint a parkoldsi gondok,
menekUléutak keresése és a Tolnai Ut - Dozsa Gydrgy Ut — Dedk Ferenc utca (a
tovdbbiakban: F6 utca) forgalmdnak egyre alacsonyabb szinvonall lebonyold-
ddsa a csucsiddszakokban. Enhez tarsul még néhdny hosszU ideje megoldatian,
szUk6s csomopont és a FS utca - Kereszt utca Utvonalon feltind kamionforgalom.
E gondok elbrevetitik, hogy a vdros kdzlekedésének vdaltoznia, fejlédnie kell, mert
pusztdn a ma ismert folyamatok alapjdn nénhdny éven belll a jelenleg még téb-
bé-kevésbé elszigetelt kdzlekedési gondok rendszerszintU problémdavd dllhatnak
Ossze.

Ebben a helyzetben az atomerédmd bdvitése, annak jelentds szdllitdsi igénye és
sok ezer itt dolgozd utazdsi igénye egyértelmlien a mUkdédtethetdség hatdrdra
fogjak sodorni a varos kdzlekedési rendszerét. Az Uj blokkok Uzembe helyezése
utan 10%-kal népesebb, még motorizdltabb varos lesz Paks: a mai infrastruktira
ezzel az dllapottal nem fog tudni megbirkdzni, igy a radikdlis valtozésok elkerllhe-
tetlenek. A varhatd problémdkra eldre felkészUlve négy f6 célhoz rendelve sz&-
mos javaslatot tettink:

Az atomerémi bdvitése mialt megnévekvé kézithaszndlat ne zavarja a varos
életét, a vdros abbdl lehetdleg csak profitdljon. Javasoljuk az atomerémi bekdtd
Utjdnak, a vdrost tehermentesitd Uj Utnak a megépitését, a teherforgalom kitiltd-
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sat a belsd terUletekrdl, az épités alatti szdllitds okos, a varos szamdara kedvezd
szervezesét, a munkdsok busszal vald szdllitasat, az atomerdmua és a varos kdzotti
kdzlekedési kapcsolatok (kdzut, busz, kerékpdr) fejlesztését, a mikddd és az épuld
atomerédmu kdzlekedési és szdllitdsi igényeinek 6sszehangoldsat.

A vdrosnak Uj hdlézatokra van sziiksége. Uj utak, Uj elektromos buszhdldzat, teljes
kerékpdrhdldzat, gyalogoshdldzat kell, meg kell mutatni a vdéros lakdinak, hogy
erdemes kiszdllni az autobal.

A tervezett és a meglévo kozlekedési halézatokat okosan és hatékonyan kell
hasznalni. Ki kell haszndini az informatikdban rejlé lehetéségeket és minden olyan
okos megolddst, amitél a varos kdzlekedése fenntarthatdbb lesz.

Egy Uj sétany kialakitdsa a lakételeptdl a Szentharomsag térig a leglatvanyosabb
javaslat. Célunk az, hogy j6 legyen sétdini és biciklizni Pakson, a Fé utca teljen
meg élettel, j6jidon létre egy gyalogos-kerékpdros tengely. Enhez azonban hely
kell és a Kereszt utcatol északra csak Ugy lehet helyet felszabaditani, ha a Dézsa
Gyorgy Ut a Kereszt utcatdl északra egy sQvos és északi irdnyban egyirdnyud lesz.

A javaslatok mellett természetesen bemutatjuk a mobilitdsi tervezés modszerto-
ndt, a vdaros és kdzlekedésének jelenlegi helyzetét, a megismert terveket. A Cse-
lekvési Tervben a meglévd terveket és az dltalunk tett javaslatokat illesztjik egy-
mdshoz, a Monitoringtervben pedig javaslatot teszink a jGvébeni térténések
nyomon koévetésére.

Fontos tennivald még a felvazolt javaslatok megvaldsitdsanak eldkészitése. A ter-
vek és tanulmdnyok készitése id6- és erdforrdsigényes feladat, ezért felsoroljuk
azokat a ma még hidnyzd, megalapozé-, ddntéseldkészitd- és hatdstanulmdnyo-
kat, amelyeket a kozeljpvében el kell késziteni.
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Bevezetés

Paks fejlett és jomodu ipari varos, 20 000 lakossal és 12 000 munkahellyel, kedvezd
foldrajzi fekvéssel, jo kbzlekedési kapcsolatokkal. A vdros életében meghatdrozd az
atomerémd, ez a varos fejlédésének motorja. A kedvezd feltételek és a prosperitds
ugyanakkor magukkal hoztdk a gazdag varosok problémdinak egy részét is: a lakos-
sAg jomaodjabdl kévetkezik a személygépkocsik nagy szama és haszndlatuk elterjedt-
sége is. Ez nehéz helyzetbe hozza a kézforgalmu kézlekedést, mivel magasak az elva-
rdsok és nehéz az utasokat megtartani.

A Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Terv elkészitését a Paks Il atomerémua beruhdzds teszi
halaszthatatlannd. A tervek ismert részei szerint varhatéan 2020-2030 kdzott igen je-
lentds épitési munkdk zajlanak majd a vdarosban, tdébb ezer ember érkezik ide dol-
gozni. A Il. blokk dtaddasat kdvetden a varos lélekszdma varhatdéan tébb ezer fével
gyarapodik. Az épités iddszaka alatt a megndvekvd munkdba jards mellett a szdllitds
igényeire is tekintettel kell lenni, az dtadds utdn pedig az itt letelepedd pdr ezer em-
ber mindennapi szUkségleteit kell majd kielégitenie a vdrosnak és a varos kdzlekedési
rendszerének. A szUkséges fejlesztések finanszirozdsdhoz nélkUlézhetetlen a Mobilitdsi
Terv, ugyanis az Eurépai Uniotdl érkezd, kdzlekedésfejlesztésre haszndlhatd forrdsok
feltétele a Mobilitdsi Tervvel vald dsszhang.

A Mobilitasi Terv legfontosabb célja, hogy Pakson a mai j0 kdzlekedési feltételek
fennmaradjanak a Paks Il beruhdzds alatt és utdn is. Egyenrangu cél ugyanakkor a
fenntarthatésag elveinek minél szélesebb kdrd megvaldsitdsa is, féként a személy-
gépkocsi kdzlekedés alternativainak fejlesztése, a kdzforgalmu kdzlekedés vonzdvd
tétele, a kerékpdrozds feltételeinek javitdsa, Uj és jobb kdzlekedési szokdsok megho-
nositdsa és a jovében vdarhatdéan megjelend Uj kdzlekedési lehetdségekre vald felké-
szUlés, az ezekben rejlé elénydk kiakndzdsa.

Paks varos eddig is élen jart a fenntarthatd fejlesztésekben. A legnagyobb szabdsu
kezdeményezés a Protheus projekt, amely Paks és kdrnyéke szamdara teremtene le-
hetdséget az elektromos buszkdzlekedés megvaldsitasara, de szadmos kisebb [éptékd,
a fenntarthatésdgot tdmogatd terv valdsult meg vagy van folyamatban (Forrdspont
Energiahdz, Paks Uj vdroskdzpont varosrendezési dtletpdlydzata, Mobilitdsi hét és au-
tdmentes nap).

Munkdnk harom részbdl dllt. Jelen kdtet a Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv. E terve-
ket az eredeti szandék szerint Paksndl jelentésen nagyobb vdarosok igényeire szabtdk,
ugyanakkor az atomerémU bdvitése és annak hatdsai olyan Iéptéky vdaltozdsokat
hoznak, amelyekre csak egy ilyen atfogd tanulmdny tud redlis vdlaszokat adni. A
masodik rész a Kdzlekedési Intézkedési Terv, amely a varos daltal mar érzékelt, jelenle-
gi problémdkra keres valaszt. VégUl a harmadik részben azokat a munkarészeket mu-
tatjuk be, amelyek az elsé két rész aldtdmasztasaban jatszottak szerepet. E kdtetben
is sok fontos adat és mddszertani leirds taldlihatd. A hdrom részt érdemes egyUtt ke-
zelni, egyUtt forgatni.

Szerencsés korUlmény, hogy a Fenntarthaté Vdrosi Mobilitdsi Terv, a varos Kézleke-
désfejlesztési Intézkedési Terve és forgalmi modellje egyszerre, egy mUhelyben készUl,
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mivel ez médot ad a tervfajtak kdzotti szoros egyUttmUikddésre. A kdzlekedésfejlesz-
tési terv a varos terlletén még fel nem oldoft konkrét kdzlekedési konfliktusok megol-
ddsait veszi szadmba. A forgalmi modell segitségével a vdaros kdzlekedési hdldzatdnak
tervezése vdlik joval megalapozottabbd. A Mobilitasi Terv pedig féleg a stratégiai és
koncepciondlis gondokra kindl dtfogd megolddsokat.

A Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terv

Az Eurdpai Bizottsag a 2009-ben kiadott Vdrosi Mobilitasi Akcidterve felvdzolta a
fenntarthatd mobilitds megvaldsitasdhoz szUkséges lépéseket, majd 2014 janudria-
ban Utmutatét adott ki a Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Tervek kidolgozdsi mddjdnak
meghatdrozdsdra. 2016-ban jelent meg Magyarorszag Kormanydnak felhivasa a
Széchenyi 2020 program keretében a Terllet- és TelepUlésfejlesztési Operativ Prog-
ram ,,Fenntarthatd Vdrosfejlesztés a Megyei Jogu Vdrosokban” fejezetében. Ezzel
hazdnk is elkételezte magat a fenntarthatd varosi mobilitds mellett.

A Mobilitasi Terv a kitGzott cél elérése érdekében, a komplex szemléletet és a fenn-
tarthatdsagot szem eldtt tartva, az dsszes kdzlekedési mod atfogd, egymdssal is &sz-
szefUggd fejlesztését célozza, melynek sordn eldényben részesiti a kdrnyezetbardt
megolddsokat és segiti azok térnyerését.

Mérfoldko:
2ar6 hataselemzés .
elkészitése 1.1 ) Elkdtelezettség a fenntarthatd mobilitas alapelvei lgiirll
@ A hazai/regionalis keretek hatasainak értékelése
111 Aterv rendszeres frissitése Motivacio: PR
JSzeretnénk a @ Onértékelés
g A célok elérésének vizsgalata — varosunk lakéinak .
a siker- és kudarctényezok megértése kozlekedési @ Az erdforrasok delkezésre allasdnak vi
13 A kovetkezo tervciklus 'fe"e‘_d_.en, s @ ) fd P
Gj kihivasainak régzitése E'*F'"',;‘“f?“ i TR,
avitani!
11. Tanulsagok 2 @ A kulcsszereplok és érintettek azonositasa
ssuldsinak irdnvita levonasa
101 Aterv megvalosulasanak irdnyitasa Hatarokon és hataskérékin
Az Grintet polgarck feltilemelkedd latasmod
102 1ajakozzaté;s)a és bevonasa st’zakpollltii:::( stsézs?hanglo_Msé‘ra'
" Z
A céloknak megfeleléen 10.A végrehajtas valo torekvés
103 \5rténs eldrehalads Ren megient e x ids &0
Ir n6 elrehaladas iranyitas és A lakossag és mas érintettek
ellenérzése kommunikacio A terv Gondos bevonasanak megtervezése
biztositasa £ haits 15készité ; A
Mérfoldke: végrehajtasa elokészites Megallapodas a munkatervré|
jovahagyott €s az iranyitasi rendrdl
L ) A problémak és lehetdségek
Y Fenntarthat6 elemzese
9. Afen 6 P O i .
5 :' :::.15 o g- véro'sl mobilitasi varosi 32) Forgatékényvek kidolgozasa
terv jovahagysa mobilitas
92 Atervjévahagyasa : 4 Mérfoldko:
tervezese a problémak és lehetdségek
93 A terv elfogadottsaganak elemzésének dsszegzése
és tamogatottsaganak < ” 2
erdsitése 8. Monitoring A terv Esszerdi és
s érndkelis kidolgozasa _ atlathaté ‘,3’33'5 3 o7 Atfogs jovokép meghatirozisa
1) Monitoring és értékelési kidolgozasa celmeghatarozas Peqhat éropz P a ko Zlekedésben és azon tilmutatéan
szempontok megallapitasa | és beépitése a2 Alakossag és mas érintettek
atervbe tajékoztatdsa
7. A felelsségi .
4 5. Prioritasok
2.1) Forrasok és felelosségek “z':ska";:?r’;asokm‘ és mérhetd célok N s ot b
A ' . L hatarozé 5 mobilités célrendszerének meghatarozasa
psArendse hozzérendelése. g Hastiass) 9 Y
7.2) Cselekvésitervés intézkedés- SMART (specifikus, mérhetd, tlathats,
koltségvetés készitése csomagok realis és telj &) célok fogalmaza
osszedllitasa & ~
6.1 A leghatékonyabb intézkedések beazonositasa
Mérfatde 6.2 Mas varosok példdinak integralasa
nevesitett 63 Azar-érték arany szem elott tartasa
intézkedések

64 Szinergidk teremtése és integralt intézkedéscsomagok kidolgozasa

A fenntarthaté vdrosi mobilitdsi terv tervezési ciklusa (Forrds: Utmutatd Fenntarthaté Varosi Mobilitdsi
Tervek kidolgozdsa és végrehajtdsa, dtdolgozott magyar vdltozat, 2015. november)

MO '

MERNOKI TANACSADO BT.
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A Mobilitasi Terv nem a hagyomdanyos kdzlekedési tervezés egy Uj valtozata, hanem
modern korunk komplex tervezési gyakorlataval dsszhangban dlld, a mar elfogadott
(kérnyezetvédelmi, kdzlekedési, terllet- és telepUlésfejlesztési, stb.) tervek integrdldsa-
ra osszpontositd mddszer. Vezérelve a jovdorientdlt tervezés, melynek fokuszaban a
varoslakd ember dll, legfontosabb célja pedig a vdarosok kdzlekedési rendszerének
kdrnyezeti, tarsadalmi, mdszaki és pénzugyi fenntarthatdésdgdnak biztositdsa.

Eszkbdzrendszerében az infrastrukturdlis beruhdzdsok mellett helyet kapnak az okos,
kdltséghatékony megolddsok is. Az emberkdzponty tervezés egyik kézzelfoghatd
megjelenési formdja a részvételi tervezés, melynek sordn a varos lakdi javaslataikkal
és véleményUkkel hozzdjaruinak a tervezéshez, egyben segitik a terv elfogadtatasat
is.

A munka a helyzetfeltards - helyzetértékelés - j6vokép és célok - intézkedési
csomagok->cselekvési terv felépitést kdveti. A Mobilitasi Terv legkézzelfoghatdbb
része az a négy programcsomag, amely tematikusan foglalja &ssze a varos kdzleke-
désének fejlesztése érdekében javasolt intézkedéseket.

A Mobilitasi Terv legfontosabb része ugyanakkor a Cselekvési Terv, amely azt mutatja
be, hogy a Programcsomagok intézkedései hogyan, mikor és milyen feltételekkel
valésulhatnak meg.

A tervezés modszere

A Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terv (angol roviditéssel: SUMP) mUfajdt tekintve a
kdzlekedésfejlesztési tervekhez dll legkdzelebb, de fontos koncepciondilis és stratégiai
jellemzékkel is rendelkezik, és kdzeli rokonsdglban van a vdrostervezéssel is. Legfonto-
sabb célkitizése ugyanakkor eltér a kdzlekedésfejlesztési tervek céljaitdl: nem egy-
szerUen jol mUkodds, hanem fenntarthatdan jol mikddd kdzlekedési rendszer [étreho-
z4sat célozza. A fenntarthatdsdg e tervekben éppugy vonatkozik a kdérnyezeti, a tar-
sadalmi és a gazdasdagi fenntarthatdsdgra, ami tdébbek kdzt azt is jelenti, hogy nem
tervezhetlnk ugrdsszer( fejlédést, a mai valds helyzetbdl kell kindulnunk és figyelem-
be kell vennUnk azt is, hogy a vdros lakossdga és vezetése milyen fejlesztéseket tud
befogadni és hajlandd finanszirozni.

Paks Fenntarthatd Mobilitdsi Tervének készitése sordn igyekeztink minél jobban meg-
felelni a részvételi tervezés elvdrdsainak, ennek jegyében tébb alkalommal is széles
kord ismertetdket tartottunk, ahol a legfontosabb, a vdros lakdi szadmdara kiemelt je-
lentéséggel bird javaslatokat mar az étlet fdzisdban bemutattuk. Ennek hozadéka
volt, hogy példaul a Fé utca forgalmdnak varhato ellehetetlendlése és az erre adha-
t6 vdlaszok a varos lakéi kozott dllandd tema lett a tervezés iddszakdban, ami az
egyébként radikdlis javasolt megoldds esetleges késdbbi megvaldsuldsat és elfogad-
tatdsat nagyban megkdnnyitheti, mert az otletet a varos vezetdi és a varos lakadi is
magukénak érezhetik.

Az egyik legfontosabb szempont a mobilitdsi tervezésnél, hogy kdzlekedési rendszer-
rél és kdzlekedési haldzatokrdl beszellink, azaz a kdzlekedési mddok kapcsolatban
dlinak, csatlakoznak egymdshoz. Ezt a magdatdl értetéddnek tind dllitast sokszor nem
is olyan egyszerU megvalodsitani a gyakorlatban.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

A varos fejlesztését szolgdlo elképzeléseket a kdtelezben kidolgozandd Cselekvési
Terv forditja le a kozeljovd Iépéseire és a kdltségterv forintositja. E két tervrész gon-
doskodik a megvaldsitas tervezésérdl és végul a monitoringterviben lefektetett elvek-
nek megfeleléen kdvethetd a terv megvaldsuldsa, hogy tudjuk, jo felé haladunk-e.

A Fenntarthatd Vdrosi Mobilitasi Terv ciklikus terv. A ciklus az igények és a lehetésé-
gek megismerésével kezdddik, majd a helyzetértékelésen és a jovékép megfogal-
mazdsdn keresztUl a programok kidolgozdasan at a Cselekvési- és Kdltségterv kidolgo-
zasdig és végll a Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terv elfogaddsadig tart. Ezt a ciklust
tervezetten, rendszeres iddkdzdnként végre kell hajtani.

A helyzetfeltdrds és helyzetértékelés alapvetdben kdzlekedési aldgazatonként (lagy
kdzlekedési médok, kdzforgalmu kdzlekedeés, kdzuti kdzlekedeés, aruszallitas) torténik. E
munkarész egyik eredményeként projektjavaslatok szUletnek. Ezeket kGI&Gn nem ismer-
tetjUk, a projektjavaslatok az intézkedéscsomagokba éplinek be. A helyzetértékeld
részben megismert és feltdrt dltaldnos problémdkra adott vdalaszok eredményeként
jon létre a Mobilitdsi Terv egyik legfontosabb épitékdvének tekintett jovokép és cél-
rendszer.

A Mobilitdsi Terv kulcselemei az intézkedéscsomagok. Az intézkedéscsomagok készi-
tésének ,felllrdl” szarmazd bemend adata a célrendszer. Ezzel egyidejlleg ,alulrdl”
a szakmai és tarsadalmi egyeztetések nyomdn sziletnek azok a projektdtletek, ame-
lyek az intézkedéscsomagokat tartalommal téltik meg.

A célok megvaldsitdsahoz elengedhetetlen az Uzemeléssel, mUkddtetéssel kapcsola-
tos adatok és indikatorok gyUjtése, amit a rendszer mikddtetésének természetes ve-
lejaréjanak kell tekinteni. Ehhez tartésan biztositani kell a jol felépitett szervezeti hatte-
ret, a monitoring rendszert, valamint a szikséges forrdsokat. Az indikdtorok értékeit
2020-ban, 2025-ben és 2032-ben javasolt dsszevetni a célértékekkel. A célértékek
meghatdrozdsdhoz szUkséges alapadatok mérését és gyuUjtését a projektek keretein
belll a projektek induldsdtdl kezdve folyamatosan kell végezni.

A Mobilitasi Terv egyik fontos kdvetelménye az Utemezett és rendszeres felUlvizsgdlat
a Mobilitasi Terv célra tartdsanak ellendrzésére és az idékdzben bekdvetkezd valto-
z&sok hatdsainak beillesztésére. A Paks elétt alld nagyivl fejlesztésekhez alkalmaz-
kodva javasolt a Mobilitasi Terv felGlvizsgdlata kdzvetlenUl a beruhdzds megkezdése
elétt (~2020-ban) annak érdekében, hogy a ma még részleteiben nem ismert fejlesz-
tések hatdasait a varos kezelni tudja. A kdvetkezd javasolt felUlvizsgdlati idépont a be-
ruhdazas felezési idejénél jon el (~2025): ekkor mdar a gyakorlatban is tapasztalhatdk
azok a terhek, amiket egy ekkora fejlesztés a varosra ré, illetve az épitkezés utdni id6-
szak fejleményei is jobban lathatok. Végul javasoljuk a Mobilitasi Terv felGlvizsgdlatat
Paks Il dtaddsa utdn ~1 évvel (~2032), hogy az Uj Iétesitmény és a vele egyUtt a va-
rost éré Uj hatdsok is beépithetdk legyenek.

A Fenntarthaté Mobilitdsi Tervek készitésének Utmutatdja megkdveteli a kapcsolédd
nemzetkdzi gyakorlat atvételét, a magyar qjdnldsok és a vdros adottsdgainak és a
kUls6 kérUiményeknek a figyelembe vételét. A helyzetfeltdrds sordn a varos kdzleke-
dési dokumentumainak, terveinek és forgalmi jellemzdinek vizsgdlata tértént meg.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Ehhez 6t f& informdacioforras dllt rendelkezésre: a meglévd statisztikai adatok, a vdros-
fejlesztéssel és kdzlekedéssel kapcsolatos stratégiai dokumentumok, szakértdi infor-
mdaciok és a mar elkészUlt tervek, a civil szféra tuddsa, valamint egy széles korG varosi
forgalomfelvétel. Az egyik legjelentdsebb részfeladat a tervezdk rendelkezésére bo-
csatott tervek és stratégiai dokumentumok megismerése, elemzése volt. Ezek a do-
kumentumok nemcsak a jellemzé folyamatokrdl, problémdkrdl és feladatokrdl sza-
moltak be, hanem a kdzeljovében tervezett projektekrdl is fontos ismereteket tartal-
maztak.

A varos aktudlis kdzlekedési helyzetének megismerése céljdbdl széleskdrd forgalom-
szamlaldas tortént. A felmérés 20 varosi és varoskornyéki csomopontot érintett.
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Masodik resz - A Mobilitasi Terv
megalapozasa
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A Mobilitasi Terv megalapozdsdhoz szUkséges lehatdrolni a varos vonzdskérzetét és
meghatdrozni a varos mobilitdsat meghatdrozd tdarsadalmi, gazdasdgi és kérnyezeti
folyamatokat. Tolna megye szerkezetét alapvetéen meghatdrozza, hogy a megye-
székhely Szekszard mellett a jelentdsebb telepulések, mint Dunaféldvar, Tolna, Bata-
szék és Paks is az észak-déli iranyu természetfdldrajzi tengely, a Duna, valamint az
ugyancsak észak-déli iranyu kb&zlekedés-féldrajzi tengely, az Mé autopdlya mellett
helyezkednek el. Ennek kész&nhetéen a megye keleti peremére tolodd gazdasagi
sUlypont aranytalan térszerkezetet eredményez, amit erdsit a kelet-nyugati tengely
hianya, mely a kézépsd, kézponthianyos terdlet miatt nem tudott kialakulni.

PAKS VAROS TERSEGI SZEREPE ES VONZASKORZETE

Orszd&gos szinten Paks az elmult évtizedek 20 ezer {6 korUli Iélekszdmdaval a hagyomad-
nyos statisztikai besorolds szerint kisvarosnak tekinthetd, ugyanakkor a varos szervesen
kiepUlt kis-, bizonyos esetekben kdzépvdarosi jellegU funkcidkkal rendelkezik, a kdzép-
szintU ellatds, illetve kdzszolgdltatdsok dontd része helyben elérhetd, megszerezhetd.
Paks kistérségi pozicidja leginkdbb Ugy hatdrozhatdé meg, hogy azon intézményeinek
mUkddési terUletét, amelyekre ésszerlen lehetdség volt, kiterjesztette a kistérség egé-
szére vagy annak egy részére, azonban nem térekedett a térség teljes integrdldsdra.
A jardsban ugyanis taldlhatd egy masik jelentds intézményhdldzattal rendelkezd va-
ros, Dunafdldvar, mellyel a kdzszolgdltatdsok terén Paksnak egyérteimien feladat-
megosztdsra kell térekednie.

A vdaros kdzvetlen vonzdskdrzetét a paksi jards telepUlései alkotjdk, melyekkel azon-
ban nem annyira szoros a kapcsolat, hogy az agglomerdldédds folyamata elindulha-
tott volna.

Kdzlekedésfoldrajzi szempontbdl Paks kdzlekedési kapcsolatai észak-déli irdnyba jok,
Budapest, Szekszard, valamint déli irdnyban a régidkdzpont Pécs gyorsan elérhetdk
az Mé autépdlydn vagy a é. sz. féuton. Az Alféld irdnydban azonban a Duna elva-
lasztd hatdsa érvényesil, a legkdzelebbi hid északi irdnyban 25 km-re taldlhatéd Du-
nafdldvarndl. Emellett nyugati irdnyban sem kapcsolja be féUt a vdrost a Dundntul
gazdasdgi vérkeringésébe. Térségi szinten a jards szomszédos telepUlései a 6. sz. f6-
Uton, valamint a nyugat felé sugdr irdnyba induldé mellékutakon érhetdk el.

A kdzforgalmU autdbusz kdzlekedés tekintetében Paks regiondlis kapcsolata jé Bu-
dapesttel, atszdllds nélkUl napi 16 jaratpdr biztosit érdnkénti eljutdst a févdarosba. Tér-
segi szinten a 6. sz. féut mellett elhelyezkedd telepUlések [0l kiszolgdltak, Dunaszent-
gyorgydt, Dunafdldvart napi minimum 30 jaratpdr koti dssze a vdrossal. Nyugati
irdnyban a sugdrirdnyl 0sszekodtd utak melletti telepUlések helyzete a kedvezdbb,
Nagydorogra, Németkérre napi 10-20 jaratpdr kdzlekedik. A 63. sz. f6UttOl nyugatra
elhelyezkedd telepUlések kevésbé ol ellatottak, naponta 10-nél kevesebb jdrat biz-
tosit eljutast Paksra, a 27 km-es Ut Kajdacsrdl példdaul atlagosan tébb mint 1 6ra alatt
tehetd meg minimum 1 atszdlldssal.

A vdaros rendelkezik vasuti kapcsolattal, de a 42-es Mez6falva — Dunafdldvar - Paks
vasutvonalon 2009 decembere ota szUnetel a személyszdallitds.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

A foglalkoztatds szempontjdbdl Paks gazdasdagi sulydndl fogva jelentds térségi kdz-
pont. A 2011-es népszamlaldsi adatok alapjan a 12,5 ezer helyben foglalkoztatottbdl
mintegy 4300-an naponta bejarék. Ok f8ként a jards telepUléseirdl érkeznek, ezen
kivOl a 6. sz. f6Ut mentén nyulik mintegy 35 kilométerre a varos vonzdaskdrzete: észa-
kon Dunaujvarosig, délen Szekszardig ér a legaldbb 50 bejardt biztositd telepulések
kdre. Kdzvetve a kdzlekedési kapcsolatok erds északi-déli irdnyultsadgdat mutatja az is,
hogy a Pakstdl nyugatra esé telepulésekre a varos vonzdsa mar kevésbé erds, a Du-
na tuloldaldn pedig egydltaldn nem érvényesul.

Paks tdbb mint 360 kiskereskedelmi Uzlete széleskor( kindlatot biztosit a helyi és kor-
nyékbeli lakossadgnak, az alapszinty elldtason felUl is sok kiskereskedelmi funkcié meg-
taldlhaté: heti kétszeri piac, bankfidkok, tébb szakdruhdz.

Az oktatds terén Paks tankerUleti kbzponthoz tartozik tiz kdrnyezd telepUlés dsszes Al-
lami fenntartdsu iskoldja. Pakson egy gimndzium, egy szakgimndzium, két szakképzd
iskola, valamint négy dltaldnos iskola taldlhatd, utdbbiak tagiskoldjaként mikddik a
képzés Bolcskén, Madocsdn, Németkéren és Pusztahencsén. Ovoda a jards minden
telepUlésén taldlhato, igy a vdros kdzponti szerepkdre ezen a téren kevésbé erds. Az
dltalanos iskolasok 16,09%-a (266 &), a kdzépiskolai tanuldk 49,8%-a (707 &) jar be
mdasik telepUlésrdl, azaz jol megfigyelhetd, hogy a hierarchidban felfelé 1épve egyre
fontosabb a vdros szerepe. A térségben a kdézmuivelddés terén is Paks tekinthetd
kézpontnak.

Az alapfokl egészségugyi ellatds tekintetében a kdrnyékbeli telepUlések tdbbsége
rendelkezik hdziorvossal és gyogyszertdrral. Pakson jarobeteg-szakrendeld taldlhato,
ahol husz szakterUleten [4tjdk el a betegeket, emellett mentédllomdsa kiszolgdlja a
varost és a jards teleplléseit.

Paks varosa kdzponti szerepet jatszik a kdzmdbelldtds terén. A vizelldtast, valamint a
szennyvizelvezetést egy paksi dnkormdnyzati cég Iatja el 47 dundntuli telepUlésen,
ezen belll jards teljes terlletén Kajdacs, Pdlfa és Bikacs kivételével. A hulladékszallitas
kapcsan Pakshoz kotédik Bolcske, Gerjen, Gydrkdény, Madocsa, Nagydorog és Pusz-
tahencse.

Az elézbekben bemutatott funkcidk alapjdn a jards telepulései kGlonb6zé mértékben
kapcsolddnak Pakshoz. Az elsédleges vonzdskdrzetbe &t telepUlés, Dunaszentgyorgy,
Madocsa, Nagydorog, Németkér és Pusztahencse tartozik. A jards tovdbbi 6t telepU-
lésén, Dunafoldvaron, Bdlcskén, Sarszentlérincen, Gyorkdnydn és Gerjenen Paks
gyengébb vonzdsa érvényesul. Ezek a telepUlések alkotjdk a vonzdskdrzet mdsodia-
gos zondjat. Palfa, Bikdcs, Kajdacs és Tengelic telepUléseken mdr nem érvényesul
Paks vonzd hatdsa, igy ezek a telepUlések nem tartoznak a vonzdskorzetbe.

A mindennapi mobilitasi folyamatok, ezek kozUl is legféképpen az elézéekben mdr
emlitett ingdzdas miatt a Mobilitdsi Terv tervezési terllete kiterjed Paks vonzdskdrzetére
is.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

Jelmagyarazat
Funkcionalis vonzaskorzet
[ Elsédleges korzet
[] Mésodlagos kérzet
[ Gyenge vonzas
OpenStreetMap

A vdéros funkciondlis vonzdskorzete (forrds: Paks Integrdlt Telepilésfejlesziési Stratégidja)

A MOBILITAST BEFOLYASOLO FOLYAMATOK

Demogrdfia
Erdemes Paks népességszdmat elséként térténeti tdviatban megvizsgdini. Az 1970-es

évektdl egészen az ezredforduldig mintegy 50%-kal nétt a varos dllandd népessége.
Ez az idGszak egybeesik a Paksi Atomerémua épitésével (1975-1987), majd Uzemelésé-
nek megkezdésével. A beruhdzds a gazdasdgi folyamatok mellett a demogrdfiai
folyamatokat is erésen befolydsolta, hiszen mig az orsz&g népessége 1980 ota folya-
matosan csdkken, Paks esetében ez a tendencia a kézelmultig forditott volt.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve
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Paks népességszamanak valtozdsa (f6) (forrds: KSH)

A vdros lakdnépessége az orszagos trendnek megfeleléen ugyanakkor csdkkent az
elmult évtizedben, 2007-re negativ irdnyban atlépve a 20 ezer f&s értéket. Hasonld
vdaltozds ment végbe a varos jelenleg 24 ezer f6s vonzdskorzetét alkotd 10 telepUlé-
senis.
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A lakénépesség szadmanak valtozdsa Pakson és vonzdskdrzetében (f6) (forrds: KSH)

A negativ természetes szaporoddst a vandorldsi egyenleg sem tudta pozitivan befo-
lyasolni, mert az az elmult éveklben — néhdny kivételtdl eltekintve — szintén negativ
volt mind Paks, mind vonzdskdrzete esetében. A Paksrdl elkdltézdk széma kildndsen
a 2000-es évek kdzepén haladta meg jelentdésen az odakdltdzék ardnydt, ami ekkor
a térségi és a regiondlis atlagndl is nagyobb mértékben csdkkentette a népesség-
szamot. Ugyanakkor a vandorldsi egyenleg 2014-ben kozelitette meg leginkdbb az
egyensuUlyi értéket az azt megelézé 10 év adatihoz viszonyitva.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve
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A vdandorldsi egyenleg valtozdsa Pakson és kérnyezetében (ezrelék) (forrds: KSH)

A varos népesseégének jovébeni alakuldsa, ami a Mobilitdsi Terv szempontjdbdl kilod-
ndsen fontos tényezd, megkisérelhetd a multbeli demogrdfiai folyamatok alapjdn. Az
Oregedd korszerkezet és a negativ vandorldsi egyenleg a népesség lassu csdkkené-
sét vetitik elére. Az atomerdmU bévitése azonban a multbéli példa alapjan kdnnyen
felUlirhatja ezt a forgatdkdnyvet. Ebben az esetben a lakénépesség tdébb ezer f6s
ndvekedése prognosztizdlhaté nemcsak Pakson, hanem vonzdaskdrzetének telepUlé-
sein is.

Gazdasag

Paks gazdasdgi hatterének vizsgdlatakor megkerilhetetlen tényezd az atomerédmd,
a varos legnagyobb foglalkoztatéja. A 10 legnagyobb foglalkoztatd kozUll elsé ha-
rom helyen az MVM Holding valamelyik cége szerepel, emellett a tiz legtébb ipar-
Uzési adot fizetd cég rangsordban hat szintén az atomerémU Uzemeltetéséhez kap-
csolédo feladatokat Gt ell.

A jovedelmi viszonyokrdl sokat eldrul, hogy az egy fére jutd Osszes jGvedelem kdzel
kétszerese az orszagos atlagnak és messze felllmulja a regiondlis dtlagot. Emellett az
is figyelemre méltd, hogy 10 év alatt 100%-ot meghaladd mértékben néttek a jove-
delmek. Ezzel Paks az orszag leggazdagabb telepUlései kdzé sorolhatd.

1 2014-es adatok alapjdn, forrds: Paks Integrdlt TelepUlésfejlesztési Stratégidja
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Egy fére juté nettd jovedelem (Ft) (forrds: KSH)

A foglalkoztatdsi adatok is kedvezdek, a munkanélkUliseégi rata az elmult évtizedben
tobb szdzalékponttal az orszdgos, illetve régids atlag alatt maradt. A legnagyobb
foglalkoztatok zome az atomerémuU Uzemeltetésével foglalkozik, vagy ehhez kapcso-
latos beszdllitoi feladatokat 1at el. Paks szadmdara versenyeldnyt jelent, hogy ezekkel a
cégekkel szemben elvdrds az innovacid és a magas szintld technoldgiai hattér.

14

12

Magyarorszag

/ Dél-Dunantuli
P~ P régio

Tolna megye

w = Paksi jaras
4 -

P ks
2
0 T T T T T T T T T 1
=t L o ™~ (s 0] (#)] o — o (a] =T
o o o o o o — — — — —
o o o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

Munkanélkiliségi rata (szazalék) (forrds: KSH)

Az atomerémuinek kdszonhetden az ipari szektor sulya az orszdgos atlagndl nagyobb
a varos gazdasagi eletében. Ennek kdszdnhetéen a vdros déli reszén elhelyezkedd
36 hektdros ipari parkban negyven cégnek van saqjdt telephelye, ahol mintegy 800-
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

1000 foglalkoztatott dolgozik a megrendelésektdl fUggden. Emellett 2012-ben dtad-
tak az ipari park terlletén az inkubdtorhdzat, melyet husz induld vdllalkozds vesz
igénybe.

Amennyiben megvaldsul az atomerédmy tervezett bdvitése, a joOI képzett, mUszaki
végzettségl munkavdllalok iranti igény vdarhatdan csak orszagos szinten lesz kielégit-
hetd, ami ugrdsszeri és nagyobb részben kdzéptdvy vdltozdsokat fog hozni a de-
mogrdfiai €s mobilitasi folyamatoklban mind Pakson, mind a vonzdskdrzet telepUlése-
in. A vdros jévébeni gazdasdgi versenyképessegét ugyanakkor jelentésen befolydsol-
ja, hogy az egypdlusu, atomerémuire épuUld gazdasagot mennyire lesz képes ellensu-
lyozni mds gazdasagi tevékenységekkel.

Kornyezet

A vdrost érinté kdrnyezeti veszélyforrdsok kézUl a Duna parti leszakadd 16szfal érde-
mel figyelmet, mely a é. sz. f6Ut forgalmdt is veszélyezteti. A f6Ut egyben drvizvédelmi
féovédvonal, tehdt kdzlekedéshdldzati szerepe mellett katasztrofavédelmi szempont-
bdl is fontos szerepet 16l be.

Kérnyezetvédelmi szempontbdl meg kell emliteni az atomerdmU esetleges hatdsait is.
Az atomerdmU dital kibocsathatd radioaktiv anyagok mennyiségét szigord hatdsdgi
korldtok szabdlyozzdk, a valds kibocsatast pedig az atomerdmd és a szakhatdsagok
dllanddan monitorozzdak. A mérések eddig alig mérhetd vagy egydltaldn nem kimu-
tathatd radioaktiv kibocsatdst régzitettek (kivéve a 2003-as sulyos Uzemzavart). Az
atomerémuiben felhalmozott nagy mennyiségl sugdrzd anyag azonban dllandd és
potencidlis veszélyforrdst jelent. A radioaktiv hulladék elszdllitdsa a megépllt bizton-
sagi Ut révén kisebb kdrnyezeti kockdzatot jelent a varos szdmdra, ez a kockdzat
azonban tovdbb csdékkenne az Mé autdpdlya varoson kivili elérnetdségével.

A varost érd zajterhelés legnagyobb részét a kdzuti kdzlekedés okozza. 2014-es méré-
sek szerint a reggeli és délutdni csucsérdkban a legforgalmasabb féutak mentén a
lakéterUletek melletti alapzaj tébb esetben is meghaladta a terlletre érvényes zaj-
terhelési hatdrértéket. Ez a vdroson athaladd teherforgalom mellett annak is kdszdn-
hetd, hogy Pakson 404 db személygépkocsi jut 1000 fére, ami jelentésen meghaladija
a 325 db-os orszdgos atlagot, igy a varoson bellli forgalom mellett az atomerému-
ben dolgozdk dltal gerjesztett gépkocsi forgalom is jelentds terhelést jelent a mUszak-
valtdsok idészakdban.

Az atomerdm( jOvébeni bdvitése elbrevetiti a zaj- és szalld por terhelés jelentds No-
vekedését a vdrosra és kérnyékére zuduld megndvekedett teherforgalom miatt.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Kozlekedési munkamegosztas

GYALOGOS KOZLEKEDES

A gyaloglds a legalapvetébb kézlekedési forma, mindegyik utazdsi Idncban jelen
van, dm szerepe meégis sokszor aldrendelt mds kbzlekedési formdkkal szemben, igy a
gyalogosok a hétkéznapok sordn gyakran szembeslinek azzal, hogy a kbzlekedeés
megtdrt szerepldi. A személygépkocsival utazok tébb szempontbdl elényt élveznek a
lakott terUleteken beldli és kivUl térténd helyvdltoztatds sordn. A megfeleld gyalogos
infrastruktira megléte nem csak a kézlekedésbiztonsdg szempontidbdl kritikus ténye-
z8, hanem az eljutdsi idére, kényelemre is kihatdssal van.

A Mobilitdsi Terv készitésekor gyaloglds alatt nem csak a kizdrélag gyalog megtett
utakat értjuk, hanem ide soroljuk a koézforgalmu kdzlekedés megdlldinak elérését,
onnan az Uti cél megkodzelitését, valamint a rekredcids célu gyalogldst is.

A Paks vonzdskorzetéhez tartozé telepiléseken sok esetben gondot jelent, hogy a
gyalogos UtfelUletek burkolata rossz minéségl a nem megfeleld karbantartds miatt.
A buszmegdlldok jardaszigetének gyakran nincs kapcsolata a legkdzelebbi jardaval,
igy megkdzelitésik nem kényelmes, idSsek szamdra balesetveszélyes lehet.

A vdros vonzdskorzetében a gyaloglds legfontosabb szerepe, hogy az ingdzdk eljus-
sanak a koézforgalmu kdzlekedés legkdzelebbi (busz)megdlldjaig, mdasrészt helyi for-
galomban hozzdférienek a hétkdznapi szolgdltatdsokhoz. A gyalogosok jogos elvard-
sa, hogy a buszmegdllidkig megfeleld szélességU és burkolatmindségU jdrda vezes-
sen, a buszmegdllok kellen szélesek legyenek. Annak érdekében, hogy ne az Uttes-
ten kellien gyalogolni, a falvakban az utca legaldbb egyik oldaldn megfeleléen ki-
épitett jarda megléte szUkséges.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

A Pakson taldlhaté gyalogos fellGletek nagysdga az eimult évtizedben kis mértékben,
de folyamatosan nétt, jelenleg 110,6 km a jarddk hossza. A belvdrosban a gyalogos
forgalom helyzete a Dézsa Gyodrgy Ut egy részének Ujjdépitésének kdszdnhetden
kedvezd, a jardafellletek mindsége j6. Kevés ugyanakkor a kijeldlt gyalogos atkeld-
hely, ami kdzlekedésbiztonsdgi és kényelmi szempontbdl is aggdlyos. A belvdrostol
tavolodva a jarddk szdmos Utszakaszon keskenyek, ami kUldndsen a buszmegdllok
esetében okozhat kényelmetlenséget a busszal utazdk szdmdara. A keskeny szabdlyo-
zasi szélessegU utcakban jellemzéen csak az egyik oldalon taldlhatd jarda, sok eset-
ben a szabvdnyban eldirt minimdlis, 1,5 méteres szélességet el nem érd kialakitassal.

A gyalogosforgalom szempontjdbdl (is) problémdat okoz, hogy a 6. sz. féUt és a mel-
lette futd vasutvonal elvagja a Duna-partot a vdarostdl. A féut alatt 4 aluljard biztosit
kijutasi lehetbséget a folydpartra. Emellett egyetlen jelz6ldmpdval védett gyalogdt-
keléhely taldlhatd a Tancsics utcai keresztezddésben, melyen kényelmesen és biz-
tonsdgosan meg lehet kézeliteni a Duna-partot. Fontos és réegéta dédelgetett dlima
a vdrosnak az értékes és sz&ép Duna part varosi életbe vald bevondsa.

A kdzlekedési modvdalasztds sordn a gyaloglds leginkdbb az 500 m-nél révidebb t&-
volsdgok esetében jelent redlis alternativat. Mivel Paks relativ kis terGletd varos (154
km?), a térképen lathatd vonzdskorzetek lefedik a vdros belterlletének mintegy ne-
gyedét, és aki hajlandd akdr 20 percet is gyalogolni céljdnak elérése érdekében, a
kUld&s lakbdvezet jelentds részébdl megkodzelitheti igy a Dozsa Gydrgy Ut tengelyé-
ben taldlhatd forgalomvonzo [étesitményeket.

A Pakson él6k jogos igénye, hogy a jarddk, a buszmegdlldk jardaszigetei megfeleld
szélességUek legyenek és a belvarost dvezd lakdterlletek megfeleld gyalogos kap-
csolattal rendelkezzenek a vdroskdzpont irdnydba. Az is redlis igény, hogy a Duna-
part biztonsdgosan, kényelmesen és tébb irdnybdl is megkdzelithetd legyen, valo-
mint a vdrosban megfeleld szadmu gyalogdtkeldhely dlljon rendelkezésre.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

Alapitva - Since 1938

Paks taldn
egyik legfon-
tosabb rekre-
Acids célu fej-
lesztése a Du-
na partjidnak
rendezése,
pihenésre,
szabad idd
eltéltésére al-
kalmas kialaki-
tasa. Ennek
keretében
megvaldsul a
Duna-part
kdnnyeblb
gyalogos elér-
hetdsége, a
vasutvonal
elvalaszto sze-
repének mér-
séklése, vala-
mint megépul
egy 2,5 km
hosszU duna-
parti gyalog és
kerékpdrut.

Gyalogos és kerékpdros idétavolsagok (forrds: A Paksi Atomerému bdvitése kapcsdn felmerdld vdrosfej-
lesztési feladatok)

Szintén a gyalogosforgalmat érinté jovében fejlesztés lesz az atomerdmU bévitésével
Osszefuggesben megépitendd munkdsszallasok kdzlekedési kapcsolatainak kialakita-
sa. Mivel a szdlldsok a kénnyU elérhetéség miatt gyalogtdvolsGdgon belll fognak
megeépulni, térekedni kell arra, hogy munkasok szamdra megfeleld mindsegu, logiku-
san kialakitott gyalogos infrastruktUra kénnyitse meg az épitkezés és a szdllashelyek
kozot ingdzdst.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

KEREKPAROS KOZLEKEDES

A kerékpdrozds egyre népszeribb fenntarthatd kézlekedési forma, mely viszonylag
alacsony koltsegek mellett idében jol tervezhetd utazdst biztosit, igy révidebb, 5-10
km-es tdvolsdgokban az egyéni motorizdlt vagy a kézforgalmu kézlekedés redlis al-
ternativdja, ennél nagyobb tavolsdgokban annak kiegészitdje lehet. Az Eurdpai Unio
2016. oktéber 12-én jovahagyott kerékpdrozdsra vonatkozd Utemterve azt a célt tiz-
te ki, hogy a kévetkezd tiz év alatt az EU tagdllamaiban kétszerez6djén meg a ke-
rékpdrozds részardnya. Ennek értelmében a kerékpdrozds jelenlegi 7-8%-0s aranydt
mintegy 15 %-ra kellene emelni. Az ambicidzus cél csak Ugy teljesithetd, ha a tagdl-
lamok konkrét Iépéseket tesznek a kerékpdrozds népszerdsitése érdekében.

Pakson a kerékpdros infrastruktUra az elmult 10 évben épdult ki. A kerékpdarit hdlézat
hossza 2007-ben még az 1 km-t sem érte el, a fejlesztéseknek kdszdénhetéen 2015-re
ez a szam kozel 9 km-re n6tt.

10,

’ T T T T 1

2005 2007 2009 2011 2013 2015

A kerékpdrit hdlézat hossza Pakson (km) (forrds: KSH)

Azt is érdemes ugyanakkor megjegyezni, hogy mindekdzben az egyeni motorizalt
kodzlekedési formdk nem vesztettek népszerlséglkbdl. Az egy fére jutd személygép-
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Paks Fenntarthatd Varosi Mobilitasi Terve

kocsik szama mar 2005-ben is meghaladta az orszdgos dtlagot, a kilénbség pedig
csak tovabb nétt az eimult évtizedben.

500

Személygépkocsik szama

v —/_/—//‘ Pakson

e e— —Személygépkocsik szama

300 ———
orszagos atlagbhan

200 Ujonnan forgalomba
helyezett szemeélygépkocsik
szama Pakson

100 -
Ujonnan forgalomba
helyezett személygépkocsik

| e —— szama orszagos atlagban
O T T T T T T T T T T 1
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o o o [w] o — — — — — =

o o o o o o o o o o o
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Az 1000 fére jutd személygépkocsik szadma (forrds: KSH)

A kerékpdrozds kedveltségét Pakson befolydsoljdk a domborzati viszonyok, a vdro-
son belll 30 méteres szintkGldnbségek vannak. A tavaszi hétkdznap reggeli és délu-
tani csucsidészakdban végzett forgalomszdmldldsok azt mutatjdk, hogy a kerékpd-
rozok részardnya az egyes felmért keresztezddésekben nem haladja meg az 5%-oft.
Kivételt képez a varos f6 kdzlekedési tengelyének két keresztez6dése, a Tolnai Ut és a
Kdlesdi Ut, valamint a Dedk Ferenc utca és a Szenthdromsdag tér taldlkozdsa, ahol 7%,
illetve 12%-os volt a délutani felmérés idején a kerékpdrral érdnként arra kézlekeddk
ardnya.

Paks északi irdnyban a 6. sz. féuton hagyhato el kerekpdrral, melyre csak célforga-
lomban szabad behajtani. Dunakdmléddn a Madocsai eldgazdst elhagyva tovdbb-
ra is csak célforgalomban lehet tovabb haladni a f&Uton. A telepUlés emellett meg-
kozelitheté a Duna mentén haladd Bolcskerdl induld kerékpariton is, mely a 6 sz. f6-
Utba torkollik a vdarostdl északra. Déli irdnyban kerékpdrit kot dssze a varost az
atomerémuivel, valamint Csémpa kUlterUlettel. Aki turisztikai céllal kerékpdrozik, Szek-

szard felé csak a é. sz. féuton haladhat tovabb célforgalomban.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

A varoson beliil a je-
lenlegi kerékpdrut-
Duriakomiod hdlézatra tekintve j6
Idthatd, hogy annak
megtervezésekor a
legfébb cél az atom-
erémube torténd elju-
e tas tdmogatdsa és a
-~ & kdzlekedési tengely,
a Tolnai Ut és Dozsa
Py ' Gyorgy Ut kerékpdros
® forgalmanak elkGloni-
tése volt. A Rakdczi Ut
vonaldban a kerék-
pdrut nyomvonala
keresztezi a Dézsa
Gyorgy utat, ami kdz-
lekedésbiztonsdgi
szempontbdl nem a
legszerencsésebb
megoldds, ugyanak-
kor a szUk keresztmet-
szet nem tett lehetbvé
ettdl eltérd tervezést.
A Do6zsa Gyorgy Uti
gyalog- és kerékparut
a Kereszt utcdndl ér
véget, innen északi
irdnyban az Uttesten
lehet tovabb haladni,
Lo ami a pdrhuzamosan
' kialakitott parkoldhe-
lyek miatt lehet bale-
setveszélyes.

&)

(3)

Paks és vonzdskorzetének kerékparit-hdlézata (forrds: merretekerjek.hu)

A fejlesztési igényeket tekintve Paks vonzdaskorzetében a néhdny éve dtadott Csdm-
pdra vezetd kerékpdrit dllapota j6, ugyanakkor a turistdk jogos elvdrdsa, hogy
megépllidn a kerékpdrut folytatdsa Dunaszentgyodrgyig, igy téve lehetévé a bizton-
sagos kerékpdrozdst Szekszdrd irdnydban. Eszaki irdnyban a hdlézat hidnyosséga,
hogy a vdros kdzpontjdbdl Dunakdmlédre nem vezet kerékpdrit. Egy a 6 sz. f&Uttal
pdarhuzamosan megepuld 6ndllé kerekpdrdt nem csak a DunakdmIddot kdtné Gssze
a Pakssal, hanem az Eurovelo 6 majdani haldzat részét is képezné.

Pakson belll a kerékpdrit-ndldzat bévitésének lehetdsége sok helyUtt korldtozott a
kialakult szabdlyozdsi szélesseg szUkossege, valamint a terepadottsdgok miatt. A ha-
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

|6zat fontos feladata, hogy kerékpdrosokat becsatorndzza és az atomerédmuiben
dolgozd ingdzdé szdmdara eljutdst biztositson egyrészt a 6 sz. f6ut melletti kerékpdrutig,
masrészt kdnnyen elérhetdvé tegye a belvdaros tengelyét, a Fé utcdt. Ennek megfe-
leléen igényként merdl fel a Neumann Janos utcdn jelenleg a Kurcsatov utca/Jedlik
Anyos utcdig elvezetett kerékpdrit meghosszabbitdsa a Gesztenyés Uton és a Pol-
lack Mihdly utcdan keresztUl a Zsiros kdzig. Emellett a forgalomvonzd étesitmények
mellett megfeleld szamu, elhelyezkedésy és kialakitasu, lehetdség szerint fedett ke-
rékpdrtdarold kell, hogy rendelkezésre dlljon annak érdekében, hogy a kerékpdrozds
még vonzobb legyen a helyiek sz&mara.

Tébb, a varost és vonzdaskdrzetét érintd kerékpdrut fejlesztésének eldkészités kezdd-
doétt mar meg. Ezeket a terveket a kerékpdrforgalmi hdlézati terv fogja egységesen
kezelni. ElkészUlt a duna-parti gyalog- és kerékpdrut tanulmdnyterve, mely a Tancsics
Minhdly Uti kerékpdrut folytatdsaként eljutdst biztosit a folydpartra, ahol északi irdny-
ban a géderlaki kompig biztosit lehetdséget a rekredcids célu gyalogldsnak és ke-
rékpdrozdsnak.

A kompkikdtétdl a duna-parti kerékpdrit folytatdsaként épllne meg a Paksot Duna-
komléddel 6sszekdtd kerékpdrut, melynek tervei szintén elkészlltek. A nyomvonal
egyes fervvdltozatok esetében a é. sz. f6Ut mellett, mds vdaltozatok esetében a vas-
Utvonal valamelyik oldaldn halad.

A hdlozatosoddst biztositja a tervezett Rakdczi utca — Zsiros kdz — Pollack Mihdly utca
— Gesztenyés utca Utvonaldra tervezett kerékpdrit, mely a Dozsa Gyorgy utat kot
ossze a Kishegyi Uttal. lly médon a Kishegyi lakételep nem csak az atomeréma ird-
nydabdl, hanem a belvdros irdnydbdl is elérhetd lenne kerékpariton.

A jovébeni fejlesztéseknél fontosak a kdzlekedésbiztonsdg szempontjai. A kerékpdarut
hdldzat bdvitését a gyalogos és kerékpdros forgalom egymdastdl térténd elklldnité-
sével kell megoldani, tehdt kerUlni kell a gyalog- és kerékpdrutak bdvitését. Emellett
elényben kell részesiteni a kerékpdrs@vok kialakitdsat, hiszen a gépjarmivek vezetdi
szamdara a kdzuton kdzlekedd kerékpdrosok a legtdbb esetben révidebb reakcididb-
vel észlelhetdk, mint a kdzUtra egy csatlakold kerékpdritrdl rdhajtd kerékpdros.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

KOZFORGALMU KOZLEKEDES

Az Eurdpai Unid ide vonatkozd dokumentumai 2szerint a magas szinvonald és megfi-
zethetd kbzbssegi kézlekedeés a fenntarthatd varosi kbzlekedeési rendszer gerince. A
megbizhatosag, a tdjékoztatds, a biztonsdg és a kénnyU hozzdaférés rendkivil fontos
az autdbusz kbzlekedés vonzova tételéhez. A jelenleg? személyszallitasi igények dén-
té hdnyada — minden utazast szamitdsba véve az utazdsok 97%-a, a motorizdlt uta-
z4asok 96%-a — a helyi és elévarosi kbzlekedésben jelentkezik. Ezért is hangsulyozottan
fontos, hogy ez a nagyszdmu helyvaltoztatds kérnyezetbardt és fenntarthaté modon
valdsulhasson meg. Ennek egyik hatékony eszkbze a helyi és eldvarosi kbzlekedés
lebonyolitdsa kézforgalmu kbzlekedési eszkbzbkkel, az egyéni motorizdlt kézlekedés
ardnydnak csékkentésével. A cél elérése érdekében biztositani kell a szinvonalas kéz-
forgalmu koézlekedés elerhetdséget, valamint az egyes kbzlekedési modok k&zétti
hatékony és kényelmes eszkbzvaltds lehetdségét. A ,,Forgalmi modell és aldtdmasztd
munkarészek” cimy kbtetben részletesen elemeztUk a varos helyi és helykdzi autébu-
sz0s kbzlekedését.

2 A vdrosi mobilitds cselekvési terve”, a kdzlekedéspolitikai Fehér Kdényv, és az ,,Egyitt a ver-
senyképes és eréforrds-hatékony varosi mobilitds felé”
3 Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia
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Helyi k6zlekedés

Paks vdros helyi auto-
busz-hdldzata régodta
nem vdltozoft, a hdlo-
zatot 5 viszonylat alkot-
ja, eqy k6zUI0k
Biritopuszta felé a hely-
kozi kdzlekedés jaratai-
val egészul ki. A hdlo-
zat viszonylatai 2,7-9.9
km-t teljesitenek 7-20
perces menetiddkkel,
a telijes hdaldzati hossz
Osszesen 21 km. 2013-
as utasforgalmi adatok
alapjgn az autdbusz-
pdlyaudvaron bonyo-
I6dik le a legnagyobb
forgalom, ennek okaq,
hogy az &sszes helyi
autdbuszjdrat  érinti a
buszdllomdast. A legfor-
galmasabb és leghosz-
szabb vonal az 1-es
szadmu, a Bardatsdg Ut
és Dunakémléd kozott,
azonban a  jarmUki-
haszndltsdg ezen az
Utvonalon sem megfe-
leld mértékd. Az autd-
busz-dllomdas és Mun-
kdcsy utca, valamint
az autdébusz-allomas és
Sportpdlya kézott kdz-
lekedd 2-es és 3-as j&-
ratok jelentésen kisebb
forgalmat  bonyolita-
nak le a tébbi vonal-
hoz képest.

Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

| Dunakémiéd, forduld |

68

Dunakdmldd, Szabadsag utca

127,

Dunakomldd, 6voda

\

Koltségvetési lizerg

Biritd, Ipari iskola

A helyi buszkézlekedés napi utasforgalma 2013-ban
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

Alapitva - Since 1938

Helykozi kozlekedés

Paks helyk&zi

kodzlekedése
megfeleld, a %,
jardas legtébb ‘\%0_ = Dunatjvéros
telepllése  at- 7\'\; ¥
szallas nélkdl,
gyorsan elérhe- ° \ o
t6. A legna- %@%, Sérbc;gérd
S, \

gyobb forgalom
Paks és a ftdle @\
mintegy 35 km- “
re fekvd Szek-
szard kozott zaj-
lik, Osszesen
majdnem 800 6
kozlekedik a ket

Dunafdldvar

—

Simontornya

Bolcske
vAaros kozot.
Jelentés  forga-
lom érkezik to-

Madocsa

vabbd Német- Bikcs
kér, Madocsa,

Dunaszent-

gyérgy éS Bolcs- Sarszentlérinc

ke felél, a na- Nagyro '7.

PAKS

ponta Paksra Pusztahencse
induld  jdratok
szdma ezeken a
telepUléseken s
meghatdrozd
mennyiségld. A
Pakstdl nyugatra
fekvd terGlet és
Paks kozott  ki-
sebb meértéekld a
helykdzi szolgdl-
tatds és az utas-
forgalom is.

aszentgyorgy

v Szekszap

Bonyhad

A Paksra érkezé helykézi utasforgalom
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Szerzédéses jaratok

Az atomerémU nemcsak a paksiak, hanem a koérnyékbeli telepUlések lakosai szama-
ra is munkahelykent szolgdl. Az atomerémuU a dolgozdk utazasat biztositja és finanszi-
rozza, szerzbdéses autdbuszokat Uzemeltet, melyek a mUszakok kezdetekor és végez-
tével szdllitja a dolgozé embereket az atomerédmuy és a lakdhelyUk telepUlése kdzott.

Javasolt helyi buszhdlézat

Paks helyi kdzlekedési rend-

szere kihaszndlatlan, nem
vonzd a paksiak szdmara. A

helyi autdbuszjdratok helyett ‘
javarészt személygépkocsi- ’
val kézlekednek a vdroson ‘
belll is. A helyi kdzlekedés PCIl(S & K
vonzovd tétele érdekében
szUkséges a hdlézat és a
menetrend datalakitdsa  és
kUldndsen az atomerémui-
ben dolgozdk szdllitdsdnak
bevondsa a helyi buszkdzle-

P Busz pdlyaudvar, TESCO

kedéSbe. lakoételep /'
'I
A jelenlegi rendszer helyett ,/'
hdrom Uj jarat mUkddtetése .
. 7 . ,'
javasolt, melyek a varoskdz- p jelmagyarézat:
pont — Kishegyi Uti lakdtelep o
P . , i <+ :javasolt helyi halézat
— atomerému k&zo6t biztosi- %
s . . . &
tandnak kdzvetlen Osszekodt- ok O ua leglontasabiiorgalom-
, , , . % vonzok és kibocsajtok
tetést. A varos északnyugati J
.. , . 4 O : helykdzi buszokkal
terUletén rugalmas kdzleke- elldtott tervlet
dési rendszer bevezetése @

javasolt, itt az utazds igény-
bejelentés alapjdn térténne.

Paks javasolt helyi autdbusz hdlézata

Paks oktatdsi intézményeibe a jards telepUléseirdl is érkeznek tanuldk, ezért a helyi
mellett helykdzi iskolajaratok bevezetése is indokolt.

Nagyon fontos az Uj helyi hdlézat, a rugalmas kdzlekedési rendszer, valamint az isko-
lajaratok menetrendjének 6sszehangoldsa, és az ezekre rdhordd, kUlonbdzd kdzleke-
dési modokkal operdld haldzat egységes kialakitdsa. A Protheus Projektnek kdszon-
hetéen fisztdn elektromos meghajtdsy jarmivek beszerzésére varhatd, melyek elsd
lépésként a helyi kdzlekedési hdldzatot szolgdindk ki.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Az atomerémuvet kiszolgdald helyi viszonylatok kdltségeit legaldbb részben az atom-
erédmuinek, a lakdtelep és a vdaroskdzpont k6zotti vonal kdltségeit az dGnkormdnyzat-
nak, igy végsd soron a varos lakdinak kell dlinia. Az utasok a helyi buszhdldzatot prak-
tikusan ingyen vehetnék igénybe. A vonalak fenntartdsat dnkormdnyzati oldalrdl
nem a hagyomdadnyos dijszabdssal javasolt megoldani, hanem egy helyi alapitvdnyon
keresztUl, amit a paksi személygépkocsi tulajdonosok éves szinten tdmogatndnak. A
tdmogatds fejében ingyenesen parkolhatnak, haszndlhatjdk a varos elekiromos ke-
rékpdrjait, valamint a helyi autébuszokat vagy kiUlén megdllapodds alapjan példdaul
a Dunakdmldéd — Paks szakaszon a helykdzi autdbuszjaratokat is. Ez a finanszirozdsi
megoldds nagyban ndvelné az utasszamot és segitené a helyi autdbusz-kdzlekedés

fellendUlését.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Vasuti kozlekedés

N
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A telepUlést egy egyvdagdnyu, részben villamositott vasutvonal koti be az orszagos
vasuti hdlézatba — a 42-es sz&muU Pusztaszabolcs—Dunaujvdros-Dunafdldvar-Paks vas-
Utvonal. Ez a vasutvonal dtszdlldsokkal Budapest mellett elérhetdvé tenné Bataszék,
Baja, Dombovdar, Kaposvar, Pécs és Szekesfehérvar varosokat. Sajnos ezeket a lehe-
téségeket személyszdllitdsi szempontbdl ma mdr csak kdziti kdzlekedéssel lehet elér-
ni, ugyanis a vasutvonal Mezéfalva - Dunafdldvdr - Paks kdzotti 40 kilométeres szaka-
szan 2009. december 6ta szUnetel a személyszallitas. Teherszdllitas azonban jelenleg
is folyik, tobbek kdz6tt a dunafdldvari bioetanol gydr, valamint az atomerédmU és a
paksi kikdtd kiszolgdldsa érdekében.

Személyforgalom#

A 80-as években a napi egy pdr gyorsvonat mellett 8-9 pdr személyvonat kdzleke-
dett Paksig, elsésorban a dunaujvdrosi Uzemekbe ingdzdk igényeinek megfeleléen.
Az 1988-as menetrendvdltdssal eltintek a gyorsvonatok a paksi vonalrdl. A 90-es
évek gazdasdgi és jdvedelmi visszaesése miatt kevesebb utasa volt a vasutnak, ezért
csOkkentették a kdzlekedd vonatok szamdat. Az ezredforduld utdn a vonatok sz&éma
drasztikusan csdkkent, a megmaradt jaratok tébbsége csak Dunafdldvdarig kdzleke-
dett. Paksra alig 3 pdr vonat biztositotta az eljutdst, melyek 2001-t61 mdér nem dlltak
meg Opaks dllomdson. Az ingdzd utasok ahol tudtdk, bérletiket elsésorban a sGrdb-
ben kdzlekedd és hosszabb tdvon kiszimithatdbb autdbuszokra vdaltottdk meg. A
vasut leginkdbb a hétvégén utazd didkok szadmdra jelentett alternativat.

A vonal a jellemzd utasdramlatok szempontjdbdl két részre volt oszthatd: a Dunaujva-
ros - Dunaféldvdr szakaszra a hivatdsforgalom volt jellemzd, a Dunafdldvar — Paks
szakaszon pedig a helykdzi és tavolsagi viszonylatban utazdk voltak tébbségben. A

4 . .
forras: vasut.kteam.hu
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

napi utasforgalom a vonalon 300-350 fé k&zott alakult 2007-ben. Az alacsony szinvo-
nall kiszolgdlds miatt a vonal utasforgalma folyamatosan csdkkent. A szUneteltetett
szakaszon Paks volt a harmadik legnépszerlbb céldllomds, hétvégén meg Dunafdld-
varndl is jobban teljesitett.

Teherszadllitas

« 7.

Osszevetve datlagosnak szdmit. Dunaféldvdron kis mennyiségU fadru feladds, illetve a
varos terUletén 2011-ben épult bioetanol-elédllitd Gzem 2012 6ta jelentkezd szemes
termény le- és késztermék feladdsai jelentik a legnagyobb teherforgalmat. A
bioetanol Uzem heti t6bb irdnyvonatot is indit németorszagi céldllomdasokra. Az Ures
szerelvények idénként Paks dllomdson kerGlnek tdroldsra, igy Paks felé is jelentkezik
tehervonati forgalom. Pakson szemes termény feladds a jellemzd, alkalmanként pe-
dig fafeladds. KézvetlenUl a vasutallomds mellett nagy tomegl terménytdroldsdra,
raktdrozdsdara alkalmas telephely van és a folyami dtrakdshoz szikséges infrastruktira
is kiepitett. A kdzeli kikdtét Uzemeltetd logisztikai cég igy vasuti szdllitmdanyozdsi szol-
gdltatast is kindl.

Az atomerédmU vasuti kapcsolata a vdros déli végén elhelyezkedd vasutdllomdstol
kerUlt kiépitésre, mely iparvagdany kapcsolat a fitéelem szdllitds miatt stratégiai jelen-
téségu. A fUtéelemek beszdllitdsdra vonatkozd szerzé6dés alapjdn évente 3 alkalom-
mal kdézlekedik a vonalon ,,atomvonat”, mely a szigorU biztonsagi eldirdsoknak meg-
feleléen szdllitja hol az U], hol a kiégett fUtéelem kazettdkat specidlis kocsikkal. Ezen
kivOl az atomerédmaU transzformdtorainak
egyes alkatrészeit is vasuti szdllitds kere-
tében kUldik bontdsra, kUldnleges elbird-
sok alapjan, tekintettel a szdllitott daru
tUlméretére. Az atomerémi kozvetlen
vasuti kapcsolattal rendelkezik, mely jo
kapcsolatot ad a mezdéfalvai eldgazd-
son keresztUl az orszagos vasuti haldzat-
hoz, innentdl kezdve szdndék kérdése,
hogy mennyi és milyen drut szdllitanak
vasUton az épitkezésre.

Atomvonat halad Pakson (forrds: www.iho.hu)

A vasuthdlozat fejlesztését Paks varosa dndlléan nem tudja megoldani, az legaldbbis
regiondlis szint Osszefogdst és egyUttmUkddést igényel. HosszU tavon, alapozva a
Budapest kdrnyéki eldvarosi vasutfejlesztésekre, megfontolandd a 42-es vasutvona-
lon a személyszdllitds Ujrainditdsa, azonban ez a ma létezd hdldzati elemek tobbseé-
gének Ujraépitését vonnd maga utdn és mivel a térség kdzuti kapcsolatai kielegitd-
ek, megkérddjelezhetd a fejlesztés gazdasdgossaga.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

Vizi kozlekedés

A Sygnus Kft. tulajdondban l1évd paksi kikdtd magyar viszonylatban jelentds teherfor-
galmat bonyolit le. Féként mezdgazdasdgi termények berakdsdval foglalkozik, két
hajé egyidejl rakoddsara alkalmas egy-egy hajddildson. A kikdtdbe kamionokkal
érkezik az dru, és a mérlegelést kdvetden egy futdszalag tovdbbitia a gabondt a
hajok rakterébe. A kikdtdében semmilyen szocidlis infrastruktira nincs kiépitve, viszont
ezt ellensulyozza, hogy a hajok az erkezéstket kdvetdéen néhdny oran belll megra-
kodva el is hagyhatjdk a kikdtdt.

2015-ben 516 ezer tonna berakodds tértéent, fékent kukoricat rakodtak Konstanca
céllal. Kirakodds nem volt. Ez a rakoddsi teliesitmény magyar viszonylatban kivalo,
tébb orszdgos kdzforgalmuinak mindsitett, dllamilag fejlesztett kikdtd, fejlettebb inf-
rastruktUraval sem tudott az elmult iddszakokban hasonld rakoddsi eredményeket
produkdlni.

A raktarkapacitas bévitésével arra szdmitanak, hogy a hajokra rakott mennyiseg a
jovében noéni fog. Jelenleg gabondt és olajos magvakat, valamint ndvény-
feldolgozdsi melléktermékeket rakodnak be a kikdtdben; a fejlesztés eredményeként
ez egeészilhet ki széja-alapu terméekek, mitrdgya, cement és fémhulladék kirakoda-
saval.’

5 A KIKOTOK ES INTERMODALIS CSOMOPONTOK FEJLESZTESENEK VIZSGALATA a ,, Tanulmdanyok
a Duna hajdzhatésdgdnak javitdsdardl” targyd projekthez (http://iho.hu/hir/hatalmas-
fejlesztes-es-beruhazas-a-paksi-sygnus-kft-nel-140218)
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A forgalmas kikdté egyben a varos egyik legnagyobb teherforgalmat vonzé |étesit-
ménye is. llyen szempontbdl kimondottan hdtrdnyos, hogy a kikdtd terGlete kdzutrdl
nagyon korilményesen kozelitheté meg, a kikétd kdzuti kapcesolatainak fejlesztése
jogos érdek.

A vdarosban vizi személyforgalmat Paks és Géderlak k6z6tt a komp bonyolit le.

Voltak olyan hirek, hogy az atomerémU épitése kapcsdn Iétrejové szdllitdsi igények
nagyobb részét vizi Uton szeretnék lebonyolitani. Ez kedvezd lenne a varosnak, ugya-
nakkor megvaldsuldsa nem valdszinG, mivel Magyarorszagon belUl a vizi szallitds nem
tud versenyezni a kdzuti szdllitdssal.

Fontos hangsulyozni ugyanakkor, hogy Paks egyik legfontosablb adottsadga a Duna

kdzelsége. Erdemes lenne a Duna menti telepilésekkel kézdsen végiggondolni, hogy
hosszU tdvon milyen szerepet szannak a Dundnak a szdllitasban, esetleg a személy-

forgalomban.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

KOZUTI KAOZLEKEDES

INTL-457]

Az EU k&zlekedespolitikai Fehér Kényve a k&zuti forgalom tekintetében fékéent a ta-
volsagi és nemzetk&zi forgalomra értelmezhetd célokat tiz ki, de a kézlekedésbizton-
sdg javitdsa, a szolgdltatdsi szinvonal névelése, a kérnyezetszennyezés csbkkentése
vagy az integrdlt varosi mobilitasi tervek telepllési szinten is értelmezhetdek, igy a
kézuthdldzat fejlesztési szUkségletei, az elmaraddsok felszamoldsdnak feladatai is le-
vezethetdk beldle.

Pakson elsésorban a tllzott személygépkocsi haszndlat okoz gondokat, féként a Fo
utca és egyes csomodpontjainak egyre nehézkesebb haszndlhatdsdga, zsufoltsdga
miaft. Paks visszavonhatatlanul autds varos lett, az emberek szeretik, és szivesen
haszndljgk autdikat és a vdros mai dllapotdban erre alkalmas is. A jOvébeli jelentds
forgalomndvekedés ebben nagy vdltozdst hoz, ugyanakkor ne legyenek illuzidink, a
fenntarthatésdgra vald térekvés legnagyobb eredménye az lesz, ha a személygép-
kocsi-haszndlat nem né tovdabb és a fenntarthatébb kdzlekedési formdk, mint a gya-
loglds, kerékpdrozds vagy a buszkdzlekedés meg tud kapaszkodni a varosban és ér-
demi ardnyt szakit ki a kdzlekedési modvalasztdsbl.

Mivel tavliatban is a személygépkocsi lesz az uralkodd kdzlekedési mod, ezért ez a
fejezet hosszabb a tébbinél és tébb részre osztottuk: kilén foglalkozunk a személy-
gépkocsi-forgalommal, a parkoldssal, a teherforgalommal és a kdzlekedésbizton-
saggal. A személygépkocsi-forgalom és a kdzlekedésbiztonsdg tekintetében a ,,For-
galmi modell és aldtadmasztdé munkarészek” cimU kdtetben sokkal részletesebb elem-
zések talalhatdk, itt csak a legfontosablb megdllapitdsokat tintettUk fel.
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A személygépkocsi-forgalom

Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Terv és Paks Kozlekedési Intézkedesi Terv elkészite-
sének keretében, 2017. mdrcius-Gprilisdban forgalomszamidldsokat végeztink Paks
varos Uthdldézatdnak 20 csomopontjdban, elsdsorban a F6 utcdn és kdrnyezetében.
A szdmldldsokra hdrom iddszakban kerUlt sor: hajnalban 5:30-6:30 kdzott, reggel 7:30-
8:30 k&zot és délutan 15:30-16:30 kdzott. Ezen iddszakok lettek vegul a forgalmi mo-
dellezés idészakai is.

A forgalomszamldldsok alapjdn elemeztUk a mai forgalmi helyzetet. A hajnali id&-

szakban a forgalom a vdrosban csekély, viszont az atomerédmy kdérnyékén, a 6. sz.

féuton, a Kdlesdi Uton és a Neumann Janos utcdn jelentds forgalom bonyolddik le az

atomerédmU hajnali mUszakvdaltdsdhoz igazodva. Teherforgalom ekkor alig figyelhetd

meg a hdlézaton és késébb sem igazdn jelentds, bdr egyértelmlien vannak olyan

Utszakaszok, ahol oda nem vald teherforgalom zajlik, ilyen példdul a Fé utca - Kereszt
utca Utvonal.

A reggeli csucsora-
ban is jelentés az
atomerébmud  kornyé-
kének forgalma,
ugyanakkor mar
megmutatkozik Paks
kdzlekedésének igazi
arca is: a vdros Fé
utcdja a Ddzsa
Gyorgy Ut, a forgal-
mat ez az Utszakasz
gyUjti dssze és osztja
szét, egyben jelentds
szadmu lakd- és mun-
kahely taldlhaté a
kbzelében. A FS ut-
cat feladata ellata-
sdban  valamelyest
seqiti a 6. sz. f6Ut, de
kisvarosi [éptékben tUl
messze van a F& ut-
catdl, igy ez a segit-
ség csak korldtozott.
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A reggeli csUcséra forgalma Pakson
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

A reggeli forgalom dbrdjan kirajzolddik az dsszes fontosabb hdaldzati elem: a Kereszt
utca, amely az Mé autépdlydhoz és az északnyugati vonzaskdrzethez kapcsolja Pak-
sot, a Kishegyi Ut - Gesztenyés utca vonal, amely a lakdtelep forgalmdat szdllitja a va-
rosba és az atomerémuihodz, és a Kdlesdi Ut, amely részben az Mé autdpdlydhoz ad
kapcsolatot, a délnyugati vonzdaskdrzetéhez kapcsolja a vdrost és az atomerémi
szamdra is fontos 6sszekdtd kapcsolat.

Az Abrdn nem latszik, de Paks forgalmdt elsGsorban a domboldalon fekvd kertvdarosi
terGlet tdpldlja, dltaldban a F6 utcdra szUkdsen, nehéz koérilmények kdzdtt kapcso-
|6d6 utcakon keresztUl. A helyiek kérében a FS utca és egyes csomopontjai (kUIGNo-
sen a Kereszt utcai) olyan rossz megitélésnek drvendenek, hogy a vdrosban mdr ma
is jellemzé a menekUldutak keresése. A varos északi részén taldlhatd kertvaros lakoi
elbszeretettel valasztjdk a 6. sz. utat, a Kereszt utcatdl délre fekvd terlletrdl pedig a
domboldal kicsi, sz0kds utcdit valasztjdk a vdros déli részének elérésére.

A forgalomsz&mldlds alapjan a délutani csucséra a reggelihez hasonld forgalmakat
és forgalmi irdnyokat mutat. A F& utcdn ekkor a legnagyobb a forgalom, a kérforga-
lom északi dgdan az 1400 jarm{/éra értéket is eléri, ami mdr a kapacitds hatdrait fe-
szegeti. Osszességében megdllapithatd, hogy a vdros Uthdldzata elfogadhatd szin-
vonalon tudja lebonyolitani a mai forgalmi igényeket.

A munka keretében forgalmi modellt épitettink a vdros kdzUti forgalmdra. Ebben
hdrom id&szakra (hajnali, reggeli €s délutani csucséra) s négy idétavra (2017, 2020,
2023 és 2028) készitettink forgalmi elérejelzést. Az idétdvok a jelenre (2017), az
atomerédmuU épitése eldtti utolsd zavartalan idépontra (2020), a bdvités csucsids-
szakdra (2023) és végul a bdvités utani iddszakra (2028) vonatkoznak. Minden id&ta-
von mds a koézUthdlézat forgalma, hiszen az atomerémi épitése vagy késébb az
Uzemeltetése mds és mds utazdsi igényeket generdl.

A kovetkezd tabldzat a paksi eredetl személygépkocsi- és Paksot érintd tehergép-
kocsi forgalom &ssz-szamdat mutatja a reggeli csucsérdban. Lathatd a jelentds ndve-
kedés az egyes idétdvokon, illetve érdemes Gsszevetni a 2017. évi adatokat a F6 ut-
ca ords forgalmdval: eszerint minden masodik jarmU megfordul a kérforgalom kor-
nyezetében.

Paksi eredet( személygép- | Paksot érintd tehergépkocsi
kocsi forgalom forgalom
2017 2796 600
2020 5031 733
2023 4975 769
2028 5599 716

A reggeli csUcsoéra jellemzd forgalmi adatai

A tdbldzat adatait érdemes kiegésziteni azzal, hogy a teherforgalom szempontjébdl
a modell szerint a reggeli csucséra mintegy kétszer erésebb, mint a délutdni, és hogy
szemben a forgalomszdmldlds kdzvetlen eredményeivel, a modell alapjdn a reggeli
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

csucsora személygépkocsi forgalma egészében valamelyest nagyobb, mint a délu-
tani.
A modellezés eredményei

A forgalmi modellt arra haszndltuk, hogy a nagyszdmu tervezett k6zUti fejlesztés va-
rosra és a varos kdzuti forgalmdara gyakorolt hatdsat bemutassuk. Figyelembe vettUk
a Kalocsai Duna-hidat, a tervezett elkerGl6 utat (a Gesztenyés utcdtdl a Fehérvdari
utig), a tehermentesitd utat (Atomerdmd U], kdzépsd bejdratatdl a Hidegvolgy utca-
ig), a F6 utca egyirdnyusitasat a Kereszt utcatdl az Anna utcdig, a Villany utca 6. sz.
féUtra vald kikodtését. Ez utdbbi kettdt csak akkor vettUk figyelembe, amikor a teher-
mentesitd vagy az elkerUld Ut mar elkészilt. A modellezés mddszereit és eredményeit
a ,,Forgalmi modellezés és alatdmasztd munkarészek™ cimU kdtetben részletezzOk.

Paks forgalmi kibocsdjtasa 2023-
ban vdrhatéan kbzel 6000 sze-
mélygépkocsi és mintegy 130 te-
hergépkocsi, 0Osszesen  mintegy
6100 jarm( lesz. Ez a 2017. évi reg-
geli csucsora dsszes  kibocsdjtott
forgalmahoz képest  1,75-sz6r0s
ndévekedést jelent. A Kalocsai hid
épitése, fontos lokdlis kapcsolatot
ad a Duna ftllpartjdhoz és az
atomerédmu sz&mdara is fontos kap-
csolatot jelent, azonban a vdros
hdlézatdra érdemi hatdst nem
gyakorol.
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Paks varos és kérnyékének 2023. évre elérebecsilt, reggeli csicsoérai forgalma a jelenlegi Gthdlézaton

A forgalmi modell egyik nagy elénye, hogy jol Iathatova teszi a varhatd forgalmi val-
tozdsokat. Az eredeti dllapothoz képest az Uj forgalmi beavatkozds megvaldsuldsd-
val létrejové eltéréseket az ugynevezett kildnbségdbra segitségével lehet a legjob-
ban vizudlisan érzékeltetni, ez az dbra mutatja meg, hogy hol né és hol csékken a
forgalom a hdldzaton. llyen klldnbségdbrat példdul a 2020. évi reggeli forgalmakra
keészitettink, mégpedig az elkerGlé Ut/tehermentesitd Ut és a tervezett egyirdnyusitas
hatdsainak vizsgdlatara.




Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

Osszegzésként elmondhatd, hogy a
vizsgdlt fejlesztések jelentds hatdst
gyakorolnak a vdaros forgalmdra. Az
egyirdnyusitas hatdsdra a 6-os Ut deli
irdnya jelentds terhelést kap és a F6
utca - 6-os Ut kdzdtti dsszekdttetést
biztositd utcdk forgalma jelentdsen
megnd. A tervezett elkerllé és te-
hermentesitd utak nagyjabdl hasonld
modon alakitigk &t a varos forgal-
manak lefolydsat.
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Az elkerUIS Ot és az egyirdnyUsitds hatdsa 2028-ban
areggeli csUcsérdban

A tehermentesitd Ut elkerGlé Uttal azonos
nyomvonalszakaszdnak forgaima joval
nagyobb, mint a tehermentesité Ut déli
szakaszdnak  forgalma. Az elkerUld
Ut/tehermentesité Ut hatdsai mélyebb
vizsgdlatot igényelnek, ugyanakkor érde-
mes figyelemmel lenni arra, hogy a te-
hermentesité déli szakaszan csucséraban
megjelend 80 jarmU/éra forgalom nagyon
alacsonynak tekinthetd. Fontos észrevétel,
hogy a bdvités csucsidészakdnak forgal-
ma és a bdvités utdani vdrosi forgalom mér-
téke nagyjabdl megegyezik.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Parkoldas

[ [OT=525]

A modern vdrosok legfontosabb k&zlekedési problémadinak tébbsége a tulzott sze-
mélygépkocsi haszndlatra vezethetd vissza. A személyautd haszndlat korldtozdsanak
bevett és tarsadalmilag is leginkdbb elfogadott mddja a parkolds szabdlyozdsa. Azt
nem lehet megakaddlyozni, hogy a varoslakdk haszndlidk a személygépkocsijukat,
arra viszont lehet ket 6szténdzni, hogy tudatosan, kérnyezetbardt modon haszndljak
azt. A fenntarthatd fejlédést szem eldtt tartd parkoldsi politika egyike lehet azon rop-
pant fontos eszkb6z6knek, amellyel befolydsolni lehet a személygépkocsi forgalmat.
Szerencsés eset, ha a kor kihivasainak megfeleléen intelligens €s komplex megolda-
sok kialakitdsat tdmogatja a vdros. A motorizdcié varhatd tovdbbi erdteljes néveke-
désével olyan helyeken is megjelenhetnek parkoldsi problémak (pl. a lakdtelepen
vagy a kertvdrosokban) ahol ez ma még elképzelhetetlennek tdnik.

Jelenleg Pakson a parkolds ingyenes. Csak a Dozsa Gyorgy Ut néndny mellékutcdjd-
nak révid szakaszain (Rosthy utca, Keskeny utca, Villany utca), a Bardtsag Uti Rende-
I6intézet mMogott és a Dedk Ferenc utca 13. szdm alatti telken kerUlt kialakitasra 90
percre korldtozott vdarakozdsi dvezet a koncentrdlt igények szabdlyozdsdnak céljd-
val. A parkolasi igények a fentieken tUl féként a Fé utcdan témegesek, ennek megfe-
leléen tébb szdz szegély menti parkoldhely taldlhatd itt. Ennek ellenére rovidebb sza-
kaszokon a csucsiddszakokban esetenként parkoldhely-hidny alakul ki. A F& utcdn
parkold jarmUvek parkoldhelyre vald ki- és bedlld mozgdsai éppen a csucsiddszak-
okban érdemben hozzdjdrulnak a F& utcdn tapasztalhatd alacsony haladdsi sebes-
ségekhez, esetenként révid sorok kialakuldsahoz is.

A j6modu kertvdrosi utcdk Magyarorszdgon dltaldnosan jellemzé és gyorsan teriedd
jelensége a jadrmudvek utcdn vald (nem ritkdn tdmeges) tdroldsa. A jelenség pontos
mozgatdorugdi nem ismertek, feltehetéen az egyes hdzakhoz egyre tdbb személy-
gépkocsi tartozik és a lakdk nem tudnak, vagy nem kivénnak minden jarmdivel bedill-
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ni az udvarba, bdr ez egyébként kdtelesseguk lenne. KUldndsen olyan helyeken za-
vard ez a jelenség, ahol az utcdk szikdsek és az oft tarolt vagy oft parkold jarmivek
nélkdl is gyakran problémds a kdzlekedés, mint példdul Paks domboldalainak kes-
keny utcdacskdiban. Ezt a problemdat atfogd, atgondolt, a lakosok érdekeit is szem
elétt tartd intézkedésekkel kell megoldani.

Az utébbi években a varos lakdi a személygépkocsi-haszndlat terjiedését tapasztal-
jak. Ennek egyik elsé kdvetkezménye a ndvekvd parkoldsi igény. Ha a jelenlegi fo-
lyamatok folytatdédnak, akkor az atomerdmuy fejlesztése nélkUl is parkoldsi feszlltsé-
gek varhatdk néhdny éven belll féként a F6 utcan, de akdr a lakdtelepen vagy a
kertvarosokban is.

Az atomerémU bdvitése alatt tdbben haszndljdk majd a vdarost, igy a gondok is 1at-
vdanyosabbak lesznek. Parkoldhely-hidnyra érdemes készUIni a Tesco aruhdzndl, a F&
utcdn és a kapcsolddd mellékutcdkon, az atomerdmU bdvitéséhez kapcsolddd va-
rosi fejlesztések kdrnyezetében.

Az épitkezések befejezése utdn a 10%-kal népesebb vdros valdszindleg legaldbb
10%-kal nagyobb parkoldsi igényt jelent majd, féként a FS utcdn és a kapcsolddd
mellékutcdkon. Ekkorra mdar komoly parkoldsi fesziltségek varnatok.

A parkoldsi rendszer feszUliségeit csak dtmenetileg lehet Ujabb és Ujabb parkoléhe-
lyek kialakitasaval orvosolni. Hosszabb tdvon az segithet, ha a helyiek kevesebbet
haszndljgk vagy hatékonyabban haszndljdk a személygépkocsijaikat. Enhez radikdlis
lépések kellenek, lényegében meg kell mutatni a lakossag jelentds részének, hogy
mas kdzlekedési eszkdzt is érdemes haszndini. E mdas kdzlekedési eszkdzdkhdz szUksé-
ges haldzatokat viszont ki kell épiteni és magas szinten fenn is kell tartani. A Mobilitdsi
Terv szdmos ilyen javaslatot tartalmaz, ezek mindegyike kUldn-kGIon is hozzdjdrulhat a
parkoldsi gondok enyhitéséhez, egyUtt viszont egy gydkeresen Uj, fenntarthatd kdzle-
kedési hdlézatot eredményeznek, minimdlis parkoldsi feszUltséggel.

Fontos részlete a parkoldsi rendszernek a finanszirozds. Javasoljuk egy dtgondolt, a
varosiakat tdmogatd finanszirozdsi rendszer kialakitdsat. E rendszerben a vdarosi kdzle-
kedés fenntartdsat a lakosok egy helyi alapitvanyon keresztUl, a tulajdonukban 1évé
személygépkocsik szdma/mérete/kora alapjan befizetett &sszeggel tdmogatjdk, cse-
rében a hétkdznapokon praktikusan ingyenesen utazhatnak busszal, ingyenesen
parkolhatnak és haszndlhatjdk a helyi kerékpdrkdlcsdnzdt. Ez jelentésen vonzébbd
tenné a buszhdlézatot vagy akdr a kerékpdrkdlcsdnzdt és ezzel Gnmagdban is csdk-
kentheti a személygépkocsi forgalmat. A paksi kdzlekedési rendszert, igy a parkoldst
és a buszhdlézatot a nem paksiak fizetdsen haszndlhatndk.

Természetesen mas, nem kdzlekedési jellegU vdrosi szolgdltatdsok (fUrdd, sportléte-
sitmények) bevondsa is elképzelhetd egy vdroskdrtya jellegU szolgdltatdssal.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

Teherforgalom

Egy varos, kUlén&sen egy iparvdros életében fontos szerepe van a szdllitdsnak és a
szadllitast végzd teherforgalomnak. Ez Pakson is igy van, azonban vannak olyan terlle-
tek és utak, ahovd a teherforgalom egyszerden nem vald. Pakson ilyen a F& utca és
a Kereszt utca belsé szakasza: mind a belvdrosi, kisvarosias milié, mind a jelentds gya-
logosforgalom a teherforgalom, kUlén&sen a nagyteherforgalom (3,5 tonndndl na-
gyobb megengedett 8ssztémegUl jarmUivek) tavoltartdsat feltételezi.

A forgalomszdmldlds adatai szerint Paks fontosabb Utjain a csUcsiddszakokban nem
tUl jelentds a teherforgalom. A vizsgdlt idészakok kdzUl a reggeli csucsban taldltuk a
legnagyobb értékeket, a 6. sz. f6uton példdul 30-40 tehergépkocsi/ora forgalom-
nagysdgokat mértink, ugyanakkor az Uthdldzat jelentds részén a teherforgalom en-
nél kisebb és csak ritkdn haladja meg a 10 tehergépkocsi/éra értéket. A forgalmi
modell szerint a legfontosabb nagyteherforgalom kibocsatdk a reggeli csucsérdban
sorrendben a kik6té (23 tehergépkocsi), a Tescotdl délre esd kereskedelmi-
szolgdltatd terUlet (9 tehergépkocsi), a Tesco (7 tehergépkocsi), az Ipari Park (4 te-
hergépkocsi) és az atomerémU (3 tehergépkocsi). Biztosan vannak ennél nagyobb
forgalmu id&szakok az egyes létesitményekben, de dsszességében a vdaros mds ré-
szeinek teherforgalmdval egyUtt a reggeli csucsiddszak tinik a legterheltebbnek.

A teherforgalomnak komoly kdzlekedésbiztonsdagi kockdazatai vannak. Bdr a soférok
dltaldban tapasztaltak, de nem feltétlenUl ismerik a varost és kUldndsen nem feltéte-
lezhetd, hogy tekintettel lennének a vdroslakdkra. Ezért a kdzlekedésfejlesztés sordn
dltaldban komoly eréfeszitések térténnek a gyalogos és kerékpdros forgalom vala-
mint a nagyteherforgalom elkllénitésére. Ezt a célt Pakson a tehermentesitd Ut
megépitése, a teherforgalom odaterelése és a belsé varosrészrdl a 3,5 tonndndl na-
gyobb megengedett 6ssztémegU tehergépkocsik tervezett kitiltdsa szolgdlja.
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

A vdros szamdara a legnagyobb gondot a Fé utcdn és a Kereszt utcan tapasztalhatd
kamionforgalom okozza. Allédspontunk szerint ez a teherforgalom elsésorban a kiké-
tébdl, kisebb mértékben pedig a varos kdzepén taldlhatd kereskedelmi terUletekrdl
(Tesco és a téle délre esd kereskedelmi-szolgdltatd terllet) indul. Ez utdbbiak termé-
szetes Utvonala itt hizo-
N&HakEr dik, azonban a kikdtd
g jelentés  teherforgalma
szamdra szinte bdrmilyen
irdnyba el lehetne jutni az
Mé autépdlydhoz a vdros
F& utcdjat elkerllve. A
kamionok jelentdés ha-
nyada azonban - feltehe-
téen a dijfizetést elkerU-
lendd - inkdbb a forgal-
mas FS utcdat, a sz0kods FS
utca - Kereszt utca cso-
mopontot és a szintén
szUkds Kereszt utcdat va-
lasztja, ezzel pénzt spodrol-
va, ugyanakkor felesle-
gesen és kdrosan terhel-
ve a varos belsé részeit.
Ez a teherforgalom valo-
szinlleg nem az Mé au-
topdlydra tart, mert akkor a Kélesdi Uton keresztUl az Mé Paks Dél csomopontjandl, a
legrovidebb és leggyorsabb Utvonalon céloznd az autdpdlydt, ahol egyébként a
Németkér felé haladd teherforgalomnak a helye van. Ezt a problémakoért a teher-
mentesité megépitése és a Fé utca sulykorldtozdsa fogja megnyugtatdan orvosolni.

Az atomerdmU bdvitése elbtt, a bdvitéshez szUkséges infrastruktira megépitése sordn
becslésink szerint a jelenlegi teherforgalomhoz még tovdbbi mintegy napi 100,
csucsordnként 25 tehergépkocsi ndvekmény jelenik meg a vdros Utjain. Az atom-
erédmu bévitése is jelentds teherforgalmat igényel, a tervek szerint napi mintegy 100,
a csucsoraban 25 nagytehergépkocsi forgalom célozza majd az épitkezés terlletét.
Az Atomerémivet és a bdvitést kiszolgdld kdzUti infrastruktira tervezése zaijlik, érde-
mes lenne a ma ismert terveket Ujra dtgondolni, hogy mely megolddsok szolgdindk
legjobban a vdros érdekeit (példdul az Uj autépdlyakapcsolat legjoblb nyomvonala
és csomoépontja a 6. sz. féuttal. Ez utdbbi esetben a kUldnszintl csomdponti megva-
I6sitasnak is lehetnek elényei.) FelmerUlt, hogy a tdmeges szdllitdsi igenyek kielegité-
sére a vasutat és a vizi utat is igénybe veszik majd. Ennek valdszinUsége, kiléndsen a
tdmegesseget illetéen alacsony, mivel mindkét szdllitdsi mod esetében jelentds te-
hergépkocsi forgalom szikséges a berakoddst megeldézdéen és a kirakodds utdn,
mdrpedig két rakoddssal egyUtt Magyarorszdgon belll sem a vasut, sem a vizi Ut
nem tud versenyezni a kdzuti teherszdllitdssal.

MOSEL »

MERNOKI TANACSADO 8T
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Ko6z0ti k6zlekedésbiztonsag

A k&zUti forgalom biztonsdga alapvetd tarsadalmi, gazdasagi és humanitdrius érdek.
A motorizdcid terjedésével a kbzuti kbzlekedési balesetek szama is jelent8sen és
gyorsan nétt. A fejlett orszagok baleset megeldzési intézkedéseit Magyarorszdg fdzis-
késéssel ugyan, de dtvette, és a hazai sajatossdgok ismeretében datalakitotta, to-
vdbbfejlesztette. Az utdbbi évtizedben jelentds javulds dllit be a hazai baleseti hely-
zetben, kész&nhetbéen a jogszabdlyalkotds, a renddri intézkedések, az épitések és a
felvildgositd, neveld kampdnyok eredményeinek. A”Forgalmi modell és aldtdmaszto
munkarészek” cimd k&tetben részletes kbzlekedésbiztonsagi elemzés taldlhato.

K&zlekedésbiztonsdgi szempontbdl dltaldnosan kétféle veszélyes Uthdldzati elem van:
az egyik a zsufolt Utszakasz vagy csomodpont, ahol tébbféle kdzlekedési mdd, kildn-
féle szabdlyozdassal, szadndékkal és sebességgel egy Utfellleten mozog, a mdsik pedig
a kisforgalmu, dmde nagysebességgel jarhatd Utszakasz, ahol a tUl nagy sebességek
okoznak sokszor sulyos baleseteket. Pakson mindkét esetre taldlunk példdt: zsufolt
Utszakasz a Fé utca, tUl nagy sebességgel haszndlt Utszakasz pedig a 6. sz. f6Ut varos
mellett futé szakasza. Mindkét Utszakaszon jelentésen javithatd a kdzlekedésbizton-
sdg, természetesen kilénb6z6 megolddasokkal.

A Fé utca forgalma kiemelkedSen nagy, Iévén ez a varos észak-déli kézUti gerince. Itt
sem dltaldnos, sem lokdlis sebességkorldtozds nincs érvényben a mindenUtt alkalma-
zandd 50 km/h-s sebessegkorldtozdson tuimenden. A nagy forgalom (1200-1400 jar-
mU/csucsoéra), a rengeteg parkoldsi mozgds, az egymast sUrln kévetd csomodpontok
és az igen élénk gyalogosforgalom miatt feltétlenUl célszer( dltaldnos sebességkorld-
tozast bevezetni (javasolt a 40 km/h), és azt szdmos fizikai mdédon betartatni. Ez kez-
detben feltehetdleg nem taldlkozik minden gépjarmivezetd egyetértésével, de a
kodzlekedésbiztonsdg tovdbbi javitdsdnak az itteni korldtozdsok kulcselemét képez-
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

nék. A kérforgalom és a Szent Istvan tér k6zott az elmult 4 évben kdzel 40, azaz éven-
te atlagban 10 baleset tértént, ami kiemelkedd mennyiség a varos teljes kdzuthdalo-
zatdt tekintve.
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A balesetek kimenetel szerinti alakuldsa 2012-2016 kdz6tt Pakson (forrds: Paks Vdros Renddr-
fékapitdnysaga)

A varos térségi kapcsolataiban jelentds szerepet télt be az Mé autépdlya, amely két
haldzati elemmel is csatlakozik a varos kdzuthdlézatdhoz (Kdlesdi Ut, Fehérvari Ut).
Kdzvetve a 6. sz. f6Ut is ezt a hdldzati kapcsolatrendszert erdsiti. A 6. sz. f6Ut ényegé-
ben a mdsodik legfontosablb észak-déli gerincut a varos kdzlekedésében a Tolnai Ut-
Doézsa Gyorgy ut-Dedk Ferenc utca tengely utan. A 6. sz. f6Ut hol lakott terGleten ki-
vUl, hol azon belUl érinti, illetve szeli &t a vdrost. Az Ut kiépitése megfelel az elsérendd,
vegyes forgalmuU utak paraméterkdvetelményeinek. Kozlekedésbiztonsdgi szem-
pontbdl sajndlatos, hogy az Ut teljes paksi szakaszdn tdmegesen és jelentdsen [épik
tUl az eldirt sebességkorldtozdsokat a jarmudvek. A személygépkocsik sebességtullé-
pése nem olyan nagy ardnyuU és mértékd, mint a tehergépkocsik daltal tapasztalhatd
sebességtullépés. Miutdn erre az Utra vdrosi utak is csatlakoznak, az altaldnos és je-
lentds sebességkorldtozdst megfontolanddnak itéljuk. Ez a szdndék egyébként egy-
becseng a 6. sz. f6Ut varosi szerepének ndvelési szandékaval. Jelentés meg a bale-
setszdm a Kishegyi Uton és hdldzati kapcsoldddsain.

Osszességében megdllapithatd, hogy egyértelmU baleseti gdcok és balesettipusok
sUrUsddése Pakson nem tapasztalhatd, ami azt is jelenti, hogy kiemelkedden rossz
kdzlekedésbiztonsdgu hdldzati elem nincs a varosban. Ellenkezdéleg, dltaldban jé ki-
épitést és megfeleld forgalomtechnikat tapasztalhatunk, lokdlisan javitandé elemek
mellett.

A vdarosban jelenleg zajlo kdzlekedési folyamatok elérevetitésével a F6 utca zsufolt-
sdga tovabb fog ndéni és egyre tdbb olyan csomdpont lesz, ahol mar jelentdsnek
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mondhatd forgalom bonyolddik le. llyen szempontbdl a kdzlekedésbiztonsagi be-
avatkozdasok nem tirnek halasztast.

Az atomerémU épitésével ugyanakkor a vdros forgalma szintet 1€p: nagyon sok Uj,
helyismerettel eleinte nem rendelkezd jarmuivezetd jelenik meg a varos utcdin, kdzU-
Uk sok tehergépkocsit vezet majd. Ok kevésbé lesznek tekintettel a vdros lakdira,
hiszen Pakson csak a munkdjukat végzik. Ebbdl kdvetkezben a kdzlekedésbiztonsagi
kockdzatok nének, érdemes odafigyelni és hatékony beavatkozasokkal megelézni a
baleseteket.
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A PROBLEMAK AZONOSITASA

Tolna megye sajdtos térszerkezeti adottsdga, hogy gazdasdgi sUlypontja a megye
keleti részére tolddott, aminek hatdsat erdsiti, hogy nem alakult ki keleti-nyugati ird-
nyU gazdasdgi tengely. Ez Paks szempontjabdl kdzvetlenUl elényt jelent, hiszen a
gazdasdgi élet sulypontjdban helyezkedik el, kdzvetve azonban hatrdny is, mert a
megye legnagyobb részérdl nehézkesen, mellékutakon kdzelitheté meg a varos. Ez
kUldndsen az atomerdmU bdvitésekor okozhat problémdt, a beszdllitdi hdldzat sza-
mara. Kulcskérdés lehet az Mé6 autépdlya — 6. sz. f&Ut — AtomerémuU kapcsolat megfe-
leld kialakitasa. Kozlekedés-foldrajzi szempontbdl a Duna elvdlasztd jellege okoz
problémdt a vdros szdmdara. Mig észak-déli irdnyban az Mé autépdlya szolgdlja ki a
mobilitasi igényeket, az Alfdld felé egy komp jelenti a legrévidebb kapcsolatot, a
legkdzelebbi hid a Dundn a varostol 25 km-re északra, Dunaféldvarndl talalhato.

A gyalogosok szdmdra legnagyobb problémdat a 6. sz. féUt és a vasut, mint a varos
és a Duna-part kdzdtt hizdédd folyamatos ,,akaddly” jelenti. A gyalogdtkeléhelyek
alacsony szdma a varoson belll jelent kdzlekedés-biztonsdgi kockdzatot.

A kerékpdros kdzlekedés érinté probléma, hogy Dunakémlddrél és Dunaszentgydrgy-
rél jelenleg csak a 6. sz. f6uton lehet kerékparral elérni Paksof, amit ugyan a KRESz
nem tilt, az autéforgalom azonban nem teszi vonzéva ezt az eljutdsi lehetdséget.

A helyi autdbuszos szolgdltatds kihaszndlatlan, nem vonzé a paksiak szamara, hdlo-
zata elavult. A jelenlegi helyi autdbusz-hdlézat nem tudja felvenni a versenyt a sze-
mélygépkocsis kdzlekedési mdddal szemben. A helyi és a helykdzi autdébuszok me-
netrendje, tarifarendszere nincs 6sszehangolva.

A vasut infrastrukturdja elavult, személyszdllitas nincsen, jelentds és kdltseges fejleszte-
sek, illetve f&ként regiondilis &sszefogds nélkUl esély sincsen arra, hogy a magas szin-
vonaly k&zuti infrastruktura nyujtotta eldnydkkel versenyezni tudjon.

A hajézds a teherszdllitasban jelentds szerepld Pakson, azonban személyszdllitdsban
a vasuthoz hasonldéan csak igen jelentds beruhdzdsok drdn versenyezhetne.

A kdzUti kdzlekedés a paksi kdzlekedés megingathatatlan alapkdve. Gyorsan terjed
és egyre tObb gondot okoz a személygépkocsi haszndlat. A gondok tébbsége
egyenlére a F6 utcdara és kdrnyékére korldtozddik: parkoldhely hidny, alacsony uta-
z4si idok jellemzdk. A varosban sok a szUk utca és csomdpont, kdztUk tébb nagyon
fontos és forgalmasak is egyben. Az atomerémU bdvitésének forgalma jelen helyzet-
ben a vdarosi Uthdldzatot fogja haszndini. A jelenlegi kdzUthdlozat a mai igényeket
tobbé-kevésbé ki tudja szolgdini, de a vdarhatd forgalomndvekedés komoly gondo-
kat fog okozni.

A teherforgalom a vdrosban a FS utca - Kereszt utca Utvonalon jelentds, ennek
megolddsat a tehermentesitd Ut és a belsd varosrészek sUlykorldtozdsa fogja megol-
dani. Komoly probléma a kik&té nagyon rossz kézUti kapcsolata.

47

i
(r
|
I

il
iy
i

i

r



Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

K&zlekedésbiztonsdgi szempontbdl a gyalogdtkeldhelyek elézbekben is emlitett ala-
csony szdma jelent problémat, emellett a jovében varhatd forgalomndvekedés hor-
doz magdban jelentds kockdzatot.

SWOT ANALIZIS

A Mobilitdsi Terv készitésének szabdlyai szerint &sszefoglald SWOT analizis készUlt.

Erésségek Gyengeségek
Kedvezd északi és déliiranyu kozle-
kedési kapcsolatok A Duna kozlekedési elvalasztd szerepe
A helykdzi autébusz kdzlekedés ki- A varos nehézkes k6zUti megkdzelithetdsé-
elégitd szolgdltatdsi szinvonala ge keletiirdnybdl
KiepuUlt kerékpdarut a vdros és az A kerékpdrut-hdlézat hidnyzo telepUlési és
atomerému kodzott térségi elemei

Alacsony kihaszndltsagu helyi autdbusz kdz-
A kikdt6 orszagos viszonylatban is lekedés, 6sszehangolatlan helyi, helyk&zi
kiemelkedd rakoddsi teljesitménye menetrend, tarifarendszer

Elavult vasuti infrastruktira, szineteld vasuti
Kompkapcsolat Géderlak irdnydban | személyszdallitds

A belvdroson athaladod jelentds mértékd
teherforgalom, tehermentesité Ut hidnya

Személyszdllitdsban kihaszndlatlan viziut

SzUk kdzUti keresztmetszetek a belvdrosban

A Duna-part és a belvdros kdzo6tt a vasut,
valamint a 6. sz. f6Ut elvalasztd hatdsa

Lehetdségek Veszélyek

Kerékparut kiépitése Dunakdmlddig | Vasuti infrastruktira kinaszndlatian marad a
és Dunaszentgyorgyig j6vében

Helyi kbz&sségi kdzlekedés alacsony
E-bike kdlcsdnzd rendszer kiépitése | kihaszndltsdgy marad

A belvdaros kdzlekedéshdaldzatanak | Kerékpdrit hdldzat hidnyzd elemei nem
dtszervezése épllnek meg

A 6. sz. f6Ut szerepének Ujragondold-
sa, a Duna-part megkozelithetdsé- | Az atomerédmU bdvitése alatt megndvekvd
gének érdekében kdzUti teher- és személyforgalom

Helyi k&zdsségi kdzlekedés Ujraszer-
vezése Vizi kbzlekedés szerepe margindlis marad

Szemléletvdltds elérése a fenntartha-
to kozlekedési formdk elényben ré- | Eimarad a Duna-part szabadidds célu Ujra-
szesitésével hasznositdsa

Teherforgalom vdroson kivUlre torté-
nd terelése sulykorldtozdssal és a
tehermentesité Ut megépitésével

48




Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

MEGOLDASI JAVASLATOK

Megolddast kell taldini a gyalogos és kerékpdros forgalom 6. sz. féUton és vasUtvona-
lon, t&bb ponton térténd atvezetésére.

A kerékpdrosok szadmdra kerékpdrutat kell kiépiteni Dunakémlédig és Dunaszent-
gyorgyig, igy Paks a vonzdskorzete Osszes telepUlésérdl biztonsdgosan megkdzelithe-
t& lesz kerékpdron.

A helyi kdzlekedési haldzatot és annak finanszirozasat at kell alakitani a helyi kdzleke-
dés fellenditése és az utas szam ndvelése érdekébe. Az atomerédmuy — varoskdzpont -
Kishegyi Uti lakotelep, mint kiemelkedden nagy forgalomvonzd — és kibocsato terlle-
teket Osszekdtd helyi autdbusz hdldzat kialakitdsa javasolt. Rugalmas kodzlekedési
rendszer oldhatja meg a menetrendszerinti jdratokkal gazdasdgosan fel nem tarhatd
terUletek kodzlekedését. Fontos elbrelépés lenne a helyi és helykdzi iskolabusz jaratok
kialakitasa.

A vasut és a hajézds jovojét regiondlis dsszefogdssal, részletes tervezéssel kell meghao-
tarozni.

A varos lakéinak személygépkocsi haszndlatdt csdkkenteni kell, enhez pedig szemlé-
letbeli valtozds szUkséges. E szemléletvdltds eszkdzei az U hdldzatok (gyalogos, ke-
rékpdros, helyi busz és kdzUt), és az egyes kdzlekedési mddok helyének megtaldldsa
a varos mUkoddésében (sétdny épitése, e-bike, rugalmas kdzlekedés, egyirdnyUsitds).

Paks jovéképében a tervezett fejlesztések (tehermentesitd, sUlykorldtozds) megvald-
suldsaval is meghatdrozdé lesz a személygépkocsi-haszndlat szerepe, igy a jogos igé-
nyeket megfeleld szinvonalon ki kell elégiteni, egyben formdini is kell &ket. Erre tesz
kisérletet példaul a F& utca Kereszt utcatdl északra esd részének egyirdnyusitdsa. A
varos kozuthdldzati szerkezete csak akkor alakithatd, ha az orszdgos kézuthdldzatnak
a F& utca mdr nem része, azaz a tehermentesitd Ut elkészUlt. Kiegészitd, lokdlisan fon-
tos szerepe lesz a Villany utca 6. sz. féUtra torténd kikdtésének. Itt kell kezelni a mdar
ma is kiterjedten haszndlt menekUlSutak kérdését is, hiszen a vdaros utcdinak tdbbsé-
ge erre a célra egyszerGen 10l szU0kds, nem alkalmas. Az Atomerédmy Ui
autdpdlyakapcsolatdnak nyomvonaldt és annak 6. sz. féuttal vald (akdr kildnszintd)
csomopontjat érdemes részleteiben vizsgdini. Fontos javaslatunk a é. sz. f6Ut bevond-
sa a varos kdzlekedésébe. MUszaki eszkdzdkkel ki kell kényszeriteni a forgalom lelassu-
I&sdat, igy a féut nemcsak biztonsdgosabb lesz, de egyben lehetévé teszi a Duna
szintbeli megkdzelitését is, ami hosszU tdvon az egyetlen célravezetd megoldds.

A vdros kdzlekedésére komplex rendszerként kell tekinteni, amelynek nem kedvez-
ményezett alkotdeleme a személygépkocsi. Ennek legcélravezetébb megolddsi
maodja egy olyan finanszirozdsi rendszer kialakitdsa, amely bdatoritja a busz- és kerék-
pdros kdzlekedést és egyUtt kezeli a parkoldssal.

A varos kdzlekedésbiztonsagi helyzete j6, a kdzeljovd azonban nem ilyen fényes a
jelentés forgalomndvekedés miatt. Térekedni kell a forgalom megfigyelésére, lelassi-
tasdra és a szabdlyok betartatdsdra.
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CELRENDSZER

Jovokép

A Mobilitdsi Terv olyan jovéképet vdzol fel a Pakson élék sz&mdra, melyben a varosi
kdzlekedés jelenleg még taldn Ujszerlnek hatdé megolddsai 6tvdzEdnek a helyi
adottsagokkal. Ennek kdszonhetbéen a paksiak életmindsége nem csak nehezen ér-
telmezhetd statisztikai mutatatdk révén, hanem érezhetden javul a kdzlekedés jelen-
legi bantd kdérnyezeti hatdsainak csdkkenése és a kdzlekedés Uj formdainak rutinszerd
haszndlata kdvetkeztében. Az dtalakuld varoskép, az Uj kdzlekedési eszkdzdk és szol-
gdiltatdsok, vagy még konkrétabban: vonzé duna-parti és belvdrosi sétdny, csendes,

kivansagra érkezd elektromos buszok, kdnnyen tekerhetd elekiromos rasegitésu ke-
rékpdrok a jové Paksdnak részei lehetnek atgondolt fejlesztések eredményeként.

Célok

A terv torekvése, hogy Paks fejlesztési elképzelései U megolddsokkal étvozve, a ,,mU-
kodd” és ,él8” varos igényeit szem elétt tartva eldsegitsék a vdrosi terlletek jobb
megkdzelithetdségét, valamint a mindségi és fenntarthaté mobilitds feltételeinek tel-
jesitését. A célok a mai helyzet megismerésén alapulnak, és figyelembe veszik a kdz-
lekedési rendszert érintd varhatd vdaltozdsokat is, amelyeknek Pakson kUldndsen
hangsulyt ad a vdaros jovéjét is meghatdrozd orszdgos jelentéségl atomerému-
beruhdzds.

A Mobilitasi Terv alapvetd céljai négy f& gondolat kéré szervezddnek:

1. Az atomerdmU bdvitése olyan nagyszabdsly beruhdzds, amely a vdros és
kdrnyékének mindennapi életét kdzel egy évtizedig meghatdrozza. A
programcsomag célja az atomerdmud bdvitése miatt megndvekedd forgalom
negativ hatdsainak (az épitési forgalommal jard zaj- és Iégszennyezés, torldddsok)
minimalizédldsa a vdrosban. A cél megvaldsitdsdnak részleteit A Paksi
AtomerémuU bdvitése alatti kdzlekedési problémdk minimalizdldsa: Biztonsdgban
mellette” cimU programcsomagban dolgoztuk ki.

2. A masodik cél, hogy a fenntarthatd mobilitds teljesitése érdekében minden
kdzlekedd és minden kozlekedési moéd megtaldlja a helyét a kdzlekedési
hdlézatban. Uj kdzUthdldzat, kerékpdros hdaldzat és Uj helyi autdbusz-hdlézat
kialakitasaval mérsékelhetéek a torldddsok, a tulzott személygépkocsi haszndlat,
valamint a kdryezeti drtalmak. A legfontosabb részleteket az ,Uj hdlézatok
épitése: Mindent a maga helyén” cimU programcsomagban dolgoztuk ki.

3. A harmadik gondolat olyan Uj vagy Ujszery, okos szolgdltatdsok, kdzlekedési
formdk meghonositdsa a vdarosban, melyek csdkkentik az egyéni motorizdlt
kdzlekedés jelenlegi részardnydt. Ennek - és a tébbi programcsomag egyUttes
hatdsanak - kdszénhetéen javulhat a belvaros életmindsege és mérseklédhet az
a jovébeni szUkségszer( konfliktushelyzet, melyet az atomerdmU bdvitésének
kdszdnhetd, vdroson dthaladd megndvekedett tranzitforgalom fog okozni a
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Paks Fenntarthatd Vdarosi Mobilitdsi Terve

varoslakdok szdmdra. A részletes kidolgozdast a ,,Smart Paks: E-kdzlekedés”
programcsomag mutatja be.

4. Végul az utolso, taldn leglatvanyosabb vdltozdst hozd cél a mindségi szabadidd
kdztereken vald eltdltésének biztositdsa: hogy legyen egy olyan sétdny, amelyre
érdemes kiUlni, ahol j6 sétdlni, amely egyben a vdros gyalogos- és kerékpdros
gerincuUtja is. E mogott egyben az a sz&ndék is rejlik, hogy a varos lakait levdlassza
az autojukrdl, igy az egyébként autdval kdzlekedd paksi embereknek legyen mas
maodjuk a FS utcdn vald kdzlekedésre, a vdaros kdzpontjiGnak megkdzelitésére. Ezt
a célt a ,Vdrosi sétany épitése a Kishegyi lakotelep és a Szenthdromsdg tér
kdzott” cimU programcsomag kivanja megvaldsitani.

A kbdvetkezd oldalakon az egyes programcsomagokat és a hozzdjuk kapcsolddo,
javasolt intézkedéseket mutatjuk be.
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Paks Fenntarthatd Vdrosi Mobilitdsi Terve

A PAKSI ATOMEROMU BOVITESE ALATTI KOZLEKEDESI PROBLEMAK MINIMALIZA-
LASA: BIZTONSAGBAN MELLETTE

A Paksi AtomerémuU bévitése olyan nagyszabdsu beruhdzds, amely a varos és kor-
nyékének mindennapi életét kdzel egy évtizedig meghatdrozza. A programcsomag
célja az atomerémy bdvitése miatt megndévekedd forgalom negativ hatdsainak (az
epitési forgalommal jard zaj- €s legszennyezes, torloddsok) minimalizaldsa a varos-
ban.

A programcsomag vegrehajtdsanak alapfeltétele a jelenlegi k6zUthdlézat jol dtgon-
dolt bdvitése, melynek tervezése sordn figyelembe veszik az épitési-szdllitasi forgalom
és az épitkezésre mindennap ingdzd dolgozdk szdmdanak vdarhatd nagysagdt.

llleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

Uj halézatok épitése: Mindent a maga helyén: Az épitkezés idején felmerUlé szallitdsi
feladatok igénylik a tervezett Uj hdalézatokat.

Smart Paks: E-kozlekedés: A programcsomagban javaslatot teszink az E-kdzlekedés
elemeinek megvalodsitasara.

Varosi sétany kialakitasa a kishegyi lakotelep és a szenthdromsag tér kozott: Meg-

van a helye: Az épitkezésen dolgozdk gyors €s kényelmes modon, busszal vagy ke-
rékpdrral juthatnak el a vdros szivébe, ahol lehetdségUk nyilik a kikapcsoldddsra és a

min&ségi szabadidd-eltdltésre.
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Intézkedések

I/1. A Paksi Atomerédmi kapcsolatainak javitasa és biztonsagossa tétele

Cél: Olyan kozUti kapcsolatok |étesitése, mely az épitkezés ideje alatt és azt kdvetden tehermen-
tesitik a vdrost a megndvekvd kozuti forgalomtdl és a lehetd legkevésbé zavaridk a jelenlegi for-
galmat és a vdros életét.

Teenddk

1. Az atomerémU tervezett kdzUti kapcsolatainak Ujragondoldsa, megvaldsithatésagi tanul-
mdany készitése.
A tervezett Uj kdzUthdlozati elemek megerdsitett pdlyaszerkezettel vald tervezése, a meg-
lévé utak pdlyaszerkezetének megerdsitése otft, ahol a varhatéd teherforgalom ezt megki-
vdnija.
A 6. sz. f6Ut és az épitési terllet kapcsolatdnak ideiglenes és taviati tervezése, kUlonszintd
csomopont vizsgdlata
A 6. sz. f6Ut atomerdmU mellett elhaladd szakaszdn a forgalom sebességének csdkkenté-
se, szabdlyozdsa
A kikotd és a kikotd kdzuti kapesolatainak fejlesztése
A vasuti szdllitds feltételeinek megteremtése

Indikatorok

e A kozUti balesetek szdma az atomerdmU bdvitése alatt a kdzeli kdézithdldzati elemeken
[db/év]

1/2. Fenntarthato kézlekedési moédok alkalmazasa

Cél: Az épitkezésen és az atomerémUben dolgozdk dsztdnzése a fenntarthatd kozlekedési formdak
(pl. kerékpdr, elektromos buszok, telekocsi stb.) haszndlatdra

Teenddk

1. Szerzé6déses autdbuszjdratok menetoptimalizdldsa az épitkezésen dolgozdk szdllitdsdnak
érdekében.
Az épitési mUszakok kezdetének eltoldsa Paks . és az épitkezés kdzbtt.
Az atomerédmuU és a vdroskdzpont kdzott dllandd, menetrend szerint mikodd autdbusz
kapcsolat Iétrehozdsa.
Elektromos buszok haszndlata az épitkezésen dolgozok szdllitasdhoz
Mikrobuszos munkdsszdllitds rendszerének megvaldsitdsa
Telekocsik szervezésének dszténzése
Az Uj kézbringa-rendszer atomerémU-vdros kdzotti infrastruktirdjanak kiépitése

Indikétorok

Az épitkezésre busszal jarok szama [fé/év]

Az épitkezésre mikrobusszal jarok szama [f&/év]

Az épitkezésre kerékpdrral jarok szama [f6/év]

Az épitkezésre telekocsival jardk szdma [f&/éV]

Az épitkezésrél a varoskdzpontba busszal vagy kerékpdrral utazdk szima [f&/év]
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I/3. Fenntarthatésagi projektmenedzser

Cél: Az épitkezés idejére egy olyan projektmenedzser alkalmazdsa az atomerédmU bdvitésén, aki az
épitkezésen a fenntarthatd és a varos szédmadra is elényds megolddsok preferdldsdért felel.

Teenddk

Helyi viszonyokat ismerd projektmenedzser kijeldlése
A szdllitasi igények fenntarthaté megvaldsitdsa
Az utazdsi és utaztatdsi igények fenntarthatd megvaldsitésa

Az épitkezés tapasztalatainak, kiértékelése, beavatkozdsi lehetdségek felvetése a déntéshozdk
felé

Indikatorok

A vasUton szdllitott dru mennyisége a kdzdton szdllitotthoz képest [%)
A vizi Uton szdllitott dru mennyisége a kdzuton szdllitotthoz képest [%]
A busszal érkezd dolgozdk ardnya [%]

A kerékpdrral érkezd dolgozdk ardnya [%]

A programcsomag indik&torai

» A fenntarthatdé mddon (vizi Ut, vasut) az épitkezésre szdllitott anyagok ardnya
(%]

» A fenntarthaté médon (gyalog, kerékpdarral, elektromos busszal) az épitkezésre
érkezd dolgozok aranya [%]
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UJ HALOZATOK EPITESE: MINDENT A MAGA HELYEN
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A programcsomag célia, hogy a fenntarthatdé mobilitas teljesitése érdekében min-
den kdzlekedd és minden kdzlekedési moéd megtaldlja a helyét a kdzlekedési hdlo-
zatban. Uj kdz0thdldzat, kerékpdros hdlézat és Uj helyi autébusz-hdldzat kialakitdsaval
meérsékelhetéek a torloddasok, a fulzott személygépkocsi haszndlat, valamint a kor-

nyezeti artalmak.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

A paksi atomerém{ bévitése alatti kézlekedési problémdk minimalizalasa: Bizton-
sdgban mellette: Uj utak és Uj kdzlekedési mddok kialakitasdval az épitkezés okozta

forgalomndvekedés kdros hatdsai enyhithetdk.

Smart Paks: E-kozlekedés: A tisztdn elekiromos meghajtdsu jdrmUvek és a rugalmas
kbzlekedési rendszer bevezetése joOl illeszthetdek a programcsomaghoz.

Varosi sétany kialakitasa a Kishegyi lakételep és a Szenthdromsag tér kézott: Meg-
van a helye: A sétdny a kerékpdros, a gyalogos €s a buszos kdzlekedés legfontosabb

hdlozati eleme lesz.
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Intézkedések

II/1. Gyalogos halézat
Cél: A gyalogos kozlekedés infrastruktirdjdnak kialakitdsa, a gyalogosok biztonsdgdnak ndvelése
Teenddk

Autdbusz-megdlldhelyek kénnyU, gyors megkdzelithetdségének kialakitdsa

A Duna-part gyalogos megkdzelitésének és gyalogos hdlézatdnak kialakitdsa

Lakdovezetek, oktatdsi intézmények korGli megfeleld gyalogos hdldzat kialakitdsa

Gyalogos infrastruktira fejlesztése (lehetdség szerint a szUk jarddk bdvitése, jarddk kialakitdsa a
latszélag haszndilt, | kitaposott” Utvonalakon, a sérilt jardaburkolatok javitdsa)

Indikatorok

e Reggel gyalog munkdba, oktatdsi intézménybe érkezék ardnya [%]
e Duna-part gyalogos forgalmdnak ndvekedése [%]

I1/2. Kerékpdros halézat

Cél: A varosban akaddlymentes, megszakitds nélkili kerékpdros hdlézat kialakitdsa, melyen a kdzleke-
dok teljes biztonsdgban érezhetik magukat, Uticéljukat felesleges kerGldk nélkUl érhetik el.

Teendok

1. A Gesztenyés utca — Pollack utca — Zsiros-k6z — Rakodczi utca kerékpdros Utvonal megépitése, és
a jelenlegi hdlézathoz vald kapcsoldsa

2. A Csdmpa — Dunaszentgyérgy €s a belvdros Dunakomldéd szakaszon kerékpdruit teljes kiépitése

3. Az egyirdnyU utcdk megnyitdsa (ahol a kérGimények adottak) az ellenirdnybdl, egy nyomsdvon
kozlekedd kerékpdros forgalom elbtt
Kerékpdros infrastruktira fejlesztése (magas padkdk sUllyesztése, gyalogdtkeldhelyek melletti fel-
festéssel vald kerékpdros dtvezetés, a f6 forgalomvonzd létesitményeknél a kerékpdrtdrolds le-
hetdségének kialakitdsa, bévitése, kerékpdriton a kerékpdros piktogram gyakori feltintetése, Uj-
rafestése)

Indikatorok

o Kerékpdrosok szdmdanak ndvekedése [%]
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1/3. Ujragondolt helyi autébusz hélézat

Cél: A helyi autdbuszos kozlekedést a lakossdg szdmdra vonzdbbd tenni, olyan hdlézat kialakitdsa,
amely a kereslet-kindlat viszonyokat megfeleléen kielégiti.

Teendok

A helyi autébusz hdldzat felllvizsgdlata

A jelenlegi hdlézat, menetrend teljes dtalakitdsa

A helyi kdzlekedés jarmUveinek lecserélése kerékpdrszdllitdsra is alkalmas elektromos meghajtdsu
jarmUvekre (Protheus Projeki)

A Tolnai- és Dézsa Gyorgy Uton viszonylag sUrdn kézlekedd (10 perc) jaratok kialakitdsa
AtomerédmU — vdroskdzpont, vdroskdzpont — Kishegyi Uti lakdtelep, lakdtelep — atomeréma vi-
szonylatok kialakitdsa

A javasolt Uj hdldézat kiegészitése rugalmas kdzlekedési rendszer bevezetésével, amely nagyban
hozzdjdrul a mozgdsukban korldtozottak akaddlymentes kdzlekedéséhez is

Iskolajdrat bevezetése

Indikdtorok

e A buszhdlézat utasforgalmdnak ndvekedése [%]

I1/4. Uj k6zGthdaldzat

Cél: A vdarosban varhaté jelentdés dtmeneti és kevésbé jelenetds, de szdmottevd tdvlati forgalomndve-
kedés jogos igényeinek kiszolgdldsa.

Teendok

Tehermentesitd Ut épitése Hidegvolgy utcdatdl a é. sz. f6Utig

A Fé utca és a Kereszt utca dnkormdnyzati tulajdonba vétele

3,5 t Bssztdmeg korldtozds bevezetése a belsd vdrosrészben

Villany utca jobbra kisives bekdtése a é. sz. féUtra

A F& utca Kereszt utcatodl északra fekvd részének északi irdnyl egyirdnyUsitdsa
A 6. sz. f6Ut varosi szakaszanak lelassitdsa, bevondsa a vdros életébe
Kézlekedésbiztonsdgi célu mikro beavatkozdsok

A szUk utcdak forgalomlebonyoléddasdnak javitdsa

Indikatorok

e A FO utca személygépkocsi forgalmdnak csdkkenése [%]

A programcsomag indik&torai

e A vdrosi kdzlekedési médmegoszidsban a személygépkocsi ardnydnak csok-
kenése [%]

o Akdzlekedési balesetek szdmdnak csdkkenése [%)]
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SMART PAKS: E-KOZLEKEDES

A programcsomag célja olyan Uj vagy Ujszer(, okos szolgdltatdsok, kdzlekedési for-
mdak meghonositdsa a vdrosban, melyek csdkkentik az egyéni motorizdlt kdzlekedés
jelenlegi részardnydt. Ennek - és a tdbbi programcsomag egyUttes hatdsdnak - kd-
sz&dnhetden javulhat a belvdros életmindsége és mérséklédhet az a jovébeni szUk-
ségszerU konfliktushelyzet, melyet a Paks Il. épitkezésnek kdszdnhetd varoson athala-
ddé megndvekedett tranzitforgalom fog okozni a vdroslakdk szémdra.

lleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

A Paksi AtomeromU bévitése alatti kézlekedési problémdak minimalizaldsa: Bizton-
sagban mellette: A paksi bdvités folyomdnyaként elsésorban a FS utcdn megndvek-
vé forgalmat a programcsomag intézkedéseinek megvaldsuldsa révén a kordbbindl
kisebb mértékben fogja tdpldaini a helyben lakdk dltal keltett személygépkocsi forga-
lom.

Uj halézatok épitése: Mindent a maga helyén: Az &talakuld paksi kdzlekedési hdldzat
jo kihaszndltsagdt fogjak eredményezni a programcsomagban javasolt intézkedé-
sek.

Vdarosi sétany kialakitdsa a Kishegyi lakételep és a Szenthdromsag tér kozott: Meg-
van a helye: A kialakitanddé varosi sétdnyhoz szervesen fognak illeszkedni a program-
csomag Uj szolgdltatdsai (elektromos buszok, city-logisztika, e-bike).
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Intézkedések

/1. A személygépkocsiforgalom csékkentése

Cél: A gépjarmUforgalom részardnydnak csokkentése a belvdrosban

Teenddk

E-kdzigazgatds kiterjesztése az dnkormdnyzati Ggyintézésben
City logisztika megszervezése, az ezt tdmogatd logisztikai infrastruktira kialakitasaval és
a megfeleld jarmUpark biztositasaval

. Az egész varosra kiterjedd hdzhozszdllitast seqitd diszpécserszolgdlat kialakitdsa, mely-
hez csatlakozhatnak a helyi kiskereskedelmi szolgdltatok

Indikatorok

o Kozlekedési mddmegoszlds, ezen belll a F6 utcdn személygépkocsival utazdk részard-
nya [%]
e Hdazhoz szdllitott aruk értéke (Ft)

/2. Ujszer( kozlekedési formdak meghonositdsa
Cél: Ujszer(, a személygépkocsi haszndlatot hdttérbe szoritd kdzlekedési formdk elterjesztése
Teendék

E-roller és e-bike kdlcsdnzd rendszer 1étrehozdsa, mely az atomerémihédz térténd eljutdst
is lehetdvé teszi

Kerékpdrszdallitdst is lehetévé tevd elektromos buszok forgalomba dllitdsa, melyek a bel-
vdrost érinté vonalon kdzlekednek

E-roller és e-bike/pedelec vdsdarlds tdmogatdsa kedvezményes, kamatmentes hitellehe-
téség biztositasdval

Az atomerémuvet érinté kdzforgalmu hajdjdrat inditdsa

Indikatorok

o Kozlekedési mddmegoszlds (%)
o Ertékesitett e-bike-ok szdma (db)
e E-roller és e-bike kdlcsdnzd rendszert haszndldk szdma (f6)

MO

MERNOKI TANACSADO BT.




lll/3. Okos kozlekedésszervezés
Cél: A lll/2. programcsomag intézkedéseinek tdmogatdsa

Teendok

1. Igény szerinti kbzforgalmu kdzlekedés bevezetése, mely dsszekdti a belvdrost, az azt k-
r0loleld lakddvezetet, valamint az atomerédmuivet és az ipari parkot

2. Az e-roller és e-bike/pedelec kdlcsdnzd rendszer, valamint az Igény szerinti kdzforgalmu
kdzlekedést tdmogatd mobil alkalmazds kifejlesztése

3. A vdros véleményvezéreinek meggydzése, dltaluk 0 példa felmutatdsa a kildnbdzd
kbzlekedési médok haszndlatdban

Indikatorok

e Modal split (%)

A programcsomag indikatorai

1. A személygépkocsi forgalom csdkkenése (%)
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VAROSI SETANY KIALAKITASA A KISHEGYI LAKOTELEP ES A SZENTHAROMSAG
TER KOZOTT

'

A programcsomag célia a mindségi szabadidd kdztereken vald eltéltésének biztosi-
tasa: hogy legyen egy olyan sétdny, amelyre érdemes killni, ahol j6 sétdini, amely
egyben a varos gyalogos- és kerékpdros gerincutja is. E mdgdtt egyben az a szdn-
dék is rejlik, hogy a vdaros lakdit levdlassza az autdjukrdl, igy az egyébként autéval
kdzlekedd paksi embereknek legyen mas moédjuk a F6 utcdn vald kdzlekedésre, a
varos kdzpontjanak megkodzelitésére. A részletesebb tervek a Kdzlekedési Intézkedési
Tervben tekintheték meg.

llleszkedés a Mobilitasi Terv céljaihoz

A Paksi Atomerémi boévitése alatti kézlekedési problémdak minimalizalasa: Bizton-
sagban mellette: A Paks Il. épitkezés kdros kdzlekedési hatdsai elsésorban a FS utcdn
fognak lecsapddni. E kdros hatdsok megeldzés és kezelése a javasolt intézkedések 6
motivdcidja.

Uj hélézatok épitése: Mindent a maga helyén: Az egyes kdzlekedési mddok vdrosi
térzshdlézatdnak legfontosabb eleme az dtalakuld Fé utca lesz.

Smart Paks: E-kozlekedés: A tdvlatosan is magas szinten kihaszndlt F& utcdn a ké-
nyelmes utazds, a vonzd modvdltds és a hatékony kdzlekedés csak okos megoldd-
sokkal valésulhat meg. A mds programcsomagokban javasolt okos megolddsok je-
lentds része itt fog megjelenni.
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Intézkedések

IV/1. A varosi sétany kiépitésének eldkészitése
Cél: Megalapozott, a vdros lakossaga dltal elfogadott fejlesztési Iépések elbkészitése

Teenddk

Megvaldsithatosagi tanulmany készitése a setdny kialakithatésagadrdl, annak korldtairdl,
lehet&ségeirdl, Utemeirdl és kdltségeirdl

A varosi kdzuthdldzat, buszhdldzat, gyalogos- és kerékpdros hdlézat U mikddésének
megtervezése

A tervek megismertetése és elfogadtatdsa a varos lakdival

Forrasszerzés

A létrejové magas szinvonall infrastruktira fenntartdsa, az ehhez szUkséges forrdsok biz-
tositasa

Indikatorok

o Az elkészitett tervek szadma [db]
e Az el6készitésbe bevont lakdk szadma [f8]

IV/2. Varosi sétany létrehozdasa a Kishegyi lakotelep és a Szentharomsag tér kozott

Cél: Mindenki szamdra mindségi szabadidd eltdltésére alkalmas varosi tér-rendszer kialakitdsa

Teenddk

Gyermekbardt vdrosi terUletek kialakitdsa a sétdnyon

|d&sbarat varosi terek kialakitdsa a sétdnyon

Akaddlymentes, mindenki dltal kényelmesen haszndlhatd varosi terllet kialakitdsa a sé-
t&nyon

Mindenki dltal biztonsdgosan haszndlhatd vdrosi terlletek kialakitdsa a sétanyon

A szabadidds funkciok egymdsra hatdsdnak tervezése, a funkcidk dsszehangoldsa

A pdarhuzamos és keresztezd kdzlekedési funkcidk dsszehangoldsa a szabadidds jellegy
vdroshaszndlat igényeivel

Indikatorok

Jatékok és jatszoéterek szama a sétanyon és kdzvetlen kdzelében [db]
Padok és kerékpdrospihendk szadma a setdnyon [db]

Vakvezetd savok hossza [m]

KiUltetett fak és bokrok sz&éma [db]
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IV/3. A varosi sétany kialakitdsaval kapcsolatos kozlekedési feladatok

Cél: A vdrosi sétdny torzshdaldzati szerepéhez szikséges infrastruktira kiépitése

Teenddk
A sétdny gyalogos-hdlézatdnak és gyalogos kapcsolatainak mindségi megvaldsitdsa
A sétdny kerékpdros-hdaldzatdnak és kerékpdros kapcsolatainak mindségi megvaldsita-
sa
A sétany buszhdldzatdnak (sétanybusz) és atszallasi kapcsolatainak mindségi megvalo-
NjfeNe!

A sétdny kozUti kapcsolatainak és keresztezéseinek magas szinvonalu, csillapitott és biz-
tonsdgos kialakitdsa

A sétany és kdrnyezete parkoldsi rendszerének minéségi megvaldsitdsa

A F6 utca Kereszt utca-Szenthdromsag utca kdzotti részének Gtemezett egyirdnyusitasa
A Villany utca és a 6. sz. f6Ut kapcsolatGnak megteremtése

A 6. sz. f6Ut paksi szakasz&nak varosi kdzlekedésbe és életbe vald bevondsa

Indikatorok

e Szabadidds céllal a setanyon tartézkodok szama [f&/nap]
e Gyalogosok sz&ma a sétanyon [f&/nap]

A programcsomag indikatorai

= A sétanyt haszndlé gyalogosok és kerékpdrosok szama [f&/nap]
= A forgalom csdkkenése a FS utcan [%]
= A sétdnybuszt haszndldk szama [f&/nap]
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INDIKATOROK

Az indikatorokat Ugy kell meghatdrozni, hogy azok specifikusak, mérhetdek, elérhe-
téek, redlisak és idd alapuak legyenek. A Mobilitdsi Tervben az egyes programcso-
magokhoz dltaldnos azon bellli programokhoz pedig specifikus indikadtorokat hatd-
roztunk meg. Az indikatorok pontos definidldsa, szamitdsdnak vagy mérésének részle-
tes leirdsa kulcsfontossdgu a projektek sikeres megvaldsitdsa érdekében, hiszen ezek-
kel mérhetd a projektben megfogalmazott célok mérése. Az indikatorok definidlasat
kdvetéen meg kell hatdrozni az adatok forrdsat, a bazisértékeket és a mérés gyakori-
sagat. A kivalasztando indikatorokat modszertannal egyUtt szOkseges rogziteni. Ezt a
feladatot a projektek kidolgozdasa sordn a projektgazddnak kell elvégeznie, felhasz-
ndlva példdaul a Terllet- és TelepuUlésfejlesztési Operativ Program indikator definicids
lapjdban szerepld relevdns indik&torokat.

MONITORINGRENDSZER

Az eredményes monitoring tevékenység feltétele, hogy a nyomon kdvetés rendsze-
rének kialakitdsa az elékészités és a megvaldsitas integrdns részét képezze. A moni-
toring tevékenység alapvetden belsé feladat, azaz a Mobilitdsi Terv végrehajtasdért
felelds szervezet (pl. dnkormdnyzat, kdzlekedési kdzpont, vagy vdrosfejleszté tdrsa-
sag) feleldsségi kdrébe tartozik. A monitoring eszkdze az elézbek alapjadn meghatdro-
zott indikdtorok alakuldsdnak Utemezett mérése. Lényege, hogy az egyes célokhoz
kapcsolt indikdtorok elére definidlt célértékei és az aktudlis érték kdzotti reldcid vissza-
jelzést ad a célok teljesUlésének mértékérdl.

A Mobilitdsi Tervben feltdart célok, a révid- és kdzéptavon tervezett fejlesztések, beru-
hdzdasok nyilvdnos szakmai megvitatdsat éves gyakorisdggal javasolt lebonyolitani. A
varos felel6s munkatdrsai ekkor attekintik a Mobilitdsi Terv 1ényegi elemeit (célrend-
szer, szdmszerUsitett célok megvaldsuldsa, fejlesztési tevékenységek), elemzik a meg-
valdésult vagy az elkdvetkezd iddszakban tervezett fejlesztési elképzeléseket, megha-
tarozzdk a feladatokat, s ha szUkséges, elvégzik a megfeleld korrekcidkat.

Figyelembe véve a Paks stratégiai dokumentumainak felUlvizsgdlati gyakorisdgdt,
valamint a véros dinamikus fejlédését — ha a hatdlyos jogszabdlyok mdsképp nem
rendelkeznek — javasoljuk a Mobilitdsi Terv minimum négyévenkénti felUlvizsgdlatat,
melynek sordn figyelembe kell venni az éves monitoring-jelentések megdllapitdsait,
vizsgdini kell tovdbbd a Mobilitasi Tervben megfogalmazott célok és prioritGsok meg-
valdsuldsdnak eredményességét, a tervezett projektek szikségességét, valamint az
Uj igények megjelenését. Ezek figyelembevételével kell elvégezni a szUkséges kiegé-
szitést, dtdolgozdst, illetve korrekcidt.

KOCKAZATKEZELESI TERV

A Mobilitdsi Terv végrehajtasa sordn a kockdazatokat is szamba kell venni, hiszen a
nagy idétdv és a még képlékeny feleldsség, forrds és koltség hozzdrendelés szdmos,
napjainkban még nem Iathatd probléma kockdazatdt hordozza. Ennek menedzselé-
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sére kockdazati terv készUlt, ami sorra veszi a leggyakoribb, és ezért legvaldszinUbb
kockdzatokat, amelyek a Terv végrehajtdsa sordn felmerUlhetnek. A kockdzatoknak
tébb kUlonbdz4 tipusa definidlhatd, a leggyakoribbak az aldbbiak.

KUlsé kockazati tényezdk

Olyan kockdzatokat takarnak, amelyekre a Tervnek nincs hatdsa. Ide tartoznak a
napi politikai dontések, a nemzetkdzi események, a magdnszféra befektetési kedveé-
nek valtozdsa, de akdr a szélséséges iddjarasbdl fakadd kockdzatok is. Paks szem-
pontjdbdl az atomerdmuU bévitésének esetleges ledllitdsa e tényezdk kdzé tartozik. A
kUlsé kockdzatokat csdkkenteni lehet Ugy, hogy a terv minél jobban harmonizdljon a
jelenlegi és varhatd nemzetkdzi (EU dltal meghatdrozott) trendekkel.

Anyagi jellegl kockdazatok

Szintén sokrétUek lehetnek és kapcsolatban dlinak a kUlsé kockdzati tényezdkkel,
példdaul az EU-s tdmogatdsok csdkkenésével vagy megszinésével. Kiterjiednek a for-
rasszerzésre, a projektek kivitelezése sordn a kdltségek elére nem tervezett megugrda-
sara (alulbecsUlt anyagiak, elére nem Idthatd muUszaki problémdk stb.). A Mobilitdsi
Terv forrdsszerz6 dokumentum, elfogaddsa a feltétele az EU-s forrdsokhoz vald hozzé-
férésnek, igy a tdmogatdsok megszinése nem redlis kockdzat. A programcsomago-
kon belUli projektek kivitelezése sordn a gondos projekttervezés csdkkenti a kdltségek
elszaladdsanak kockazatdat.

Idébeli tényezdék kockdazata

Az Utemtervtdl vald eltérést jelenti, azaz a meghatdrozott indikdtorok hatdridére nem
teljesUlnek. A kockdzata a kotbérezés, illetéleg a forrdsok megvondsa, visszatartdsa.
Az alapos projekttervezés jelentdsen csdkkenti az ilyen jellegl kockdzatokat. Az indi-
kdtorok teljesitéséhez azokat mérni szikséges, igy az azok mérésére irdnyuld projek-
teket érdemes elbére venni a listdban.

Technolégiai, mUszaki problémak

A nagy ivU koncepciondlis tervezés nem tudja figyelembe venni a legaprébb korGl-
ményeket is, dm eléfordul, hogy az aprd dolgok Idncreakcidszerden irjdk felll az ere-
deti terveket. Paks esetében az atomerémuy bdvitése sordn jelentkezhetnek ilyen jel-
legU problémdk. Kihatdssal van a Mobilitdsi Terv végrehajtdsdnak pénzigyi és az
idébeli vetlleteire. A gondos tervezdmunka, valamint a tartalékok, kilénbdzé szce-
ndridk beépitése és az iddkeret eléreldtd megvdlasztdsa csdkkenthetik a kockdzatot.

Emberi, tarsadalmi kockazatok

Két szempontbdl lehet e kockdzatcsoportra tekinteni; egyfeldl a Mobilitasi Terv kivite-
lezésén dolgozdk humdn jellegy problémdi (szakértelem, egyUttmUkddés hidnya,
elegtelen kommunikacid) értenddk ide, masfeldl a tarsadalmi kockazatot elsésorban
a lakossag egy adott projekttel szembeni esetleges ellendlidsa jelentheti.

A humdn jellegU kockdazatok csdkkentéséhez a tervezd személyének megfeleld kiva-
lasztasa szUkséges, ami kiteried a j6 emberi kapcsolatokra és a szakmaisagra is. A
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tarsadalmi kockdzatok mérséklése elsésorban folyamatos lakossagi kapcsolattartdas-

sal, tajékoztatdssal érhetd el.

Intézményi, jogi kockdzatok
A Mobilitasi Terv végrehajtasanak hatékonysagdat komolyan befolydsolja a késziték
kdzot feleldsseégek, hatdskordk tisztdzdsa, a dontéshozdk hatdrozottsdga, valamint
az intézményi szervezettség, a humdn eréforrds feleldsségtelies menedzselése. Ide
tartozik a kdzbeszerzési eljdrdsok és jogi procedurdk elhizdéddsa is. A kdzbeszerzések
sordn a pontos tervezés, a jogszabdlyoknak vald maximdlis megfelelésseg csdkkenti
ugyan a kockdzatokat, dm teliesen nem zdrja ki azokat. Erdemes a projektme-

nedzsment sordn id6étartalékot képezni.
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CSELEKVESI TERV
A Cselekvési Tervben ket fontos idészak feladatait vazoljuk fel:

Az elsé és legfontosabb az atomerémi bovitésének megkezdéséig hatralévé idé-
szak, korulbelul 2020-ig. Ebben az id&szakban elsGsorban az épitkezéshez minden-
képpen szikséges fejlesztések megvaldsitasara kell koncentrdini. Az atomeréma épi-
tésének megkezdése elbtt torténjenek meg a minimdlisan szUkséges infrastrukturdlis
beruhdzdsok:

1. JOjjenek Iétre az épités és az Uzemeltetés szempontjdbdl egyardnt legkedvezdbb
Mé autdpdlya-erédmuU kodzott kdzuti kapcsolatok. Részletesen vizsgdlandd tébbek
kdzt az Uf utak csomoponti kialakitdsa (példdaul a é. sz. féUton kilénszintd csomoé-
pont épitése)

2. Az épitkezést kdzvetlenUl kiszolgdld utak burkolatdt meg kell vizsgdini, ha szUksé-
ges meg kell erésiteni

3. EpUlidn meg a tehermentesitd Ut (az AtomerdmU Uj, kdzépsd bejdratatdl a Hi-
degvolgy utcdig) vagy az elkerUld Ut. A tehermentesitd Ut minden szempontbdl
elénydsebb volna a vdros szamdra

4. A tehermentesitd Ut dtaddsakor a Kereszt utca - FS utca Utvonal varosi kezelésbe
kerUl, a tehermentesitd Ut dllami kdzut lesz

5. Ekkor a belsé varosrészeken 3,5t teherforgalmi korldtozdst kell bevezetni

6. Ha sem a tehermentesitd, sem az elkerlld Ut nem épUl meg, akkor el kell émi,
hogy az Mé autépdlya paksi elkerUlé szakasza dtmenetileg ingyenesen haszndl-
hatd legyen

7. Fejleszteni kell a kikotét és a kikdtd kdzuti kapcesolatait mind az atomerdmd, mind
a é. sz. féut felé

8. Fel kell készUIni az esetleges vasuti szdllitdsi igényekre, a vasuti infrastruktirdt meg-
felel szinvonalura kell fejleszteni

9. Ki kell alakitani az atomerédmU-vdaros elektromos buszkapcsolatot, egyidejlleg a
szerz6déses jaratrendszert ehhez kell hangolni

10. Ki kell alakitani a dolgozdk szdllitdsdra egy mikrobuszos és telekocsis rendszert

11. Ki kell épiteni az atomerémuU-varos kdzotti e-bike kapcsolatot a szUkséges infrast-
rukturaval

12. A teljes Uthdldzaton be kell vezetni egy dtgondolt teherforgalmi korldtozdst

13. Az atomerémuU bdvitését vezetd csapat részeként delegdini kell egy projektme-
nedzsert, aki az épitkezés sordn felmerllé dontésekben a vdros és a fenntarthaté-
sag érdekeit képviseli

14. El kell érni, hogy az épuUldé és az Uzemeld atomerdmU munkakezdései ne egy id6-
sdvban legyenek
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15. Hatékony kampdnyt kell lefolytatni a vdrosban az Uj kdzlekedési médok és eszkd-
z6k haszndlatanak 6szténzesére

16. A bdvités utani idészak fejlesztéseit meg kell terveztetni, hozzdjuk forrdst kell sze-
rezni

A masodik targyalt idészak az atomerémU bévitése alatti idészak, nagyjabdl 2028-ig.
Ekkor mdr az el6z6 pontban targyalt fejlesztések tébbsége megvaldsult, igy az atom-
erédmu bdvitése a vdaros életét nem zavarja. Ekkor kell kiterjeszteni a varos teljes teru-
letére az atomerému épitése kapcsdan létrejdtt U hdldzatokat és ekkor kell felkészUlni
az épités utani iddszak kihivasaira.

1. Meg kell valésitani a Villany utca kikétését a 6. sz. féutra

2. ldeiglenes jelleggel egyirdnyusitani kell a FS utcat a Kereszt utcatdl az Anna utcd-
ig
Ki kell épiteni a sétdnyt a Kishegyi lakdtelep és a Szenthdromsdg tér kdzott

. A sétdanyon ki kell alakitani a szUkséges gyalogos és kerékpdros infrastruktirat

3
4
5. Ujrendszert kell bevezetni a varosi kdzlekedés finanszirozdsara
6. Kikell alakitani az Uj helyi elektromos buszhdldzatot

7. Kikell alakitani a rugalmas buszkdzlekedést

8

Ki kell alakitani az iskolabuszok hdlézatdt és az esetleges egyéb igényekre épUld
buszkdzlekedést

9. Meg kell épiteni az Uj gyalogoshdldzatot

10. Meg kell épiteni az Uj kerékpdros hdlézatot

11. Ki kell terjeszteni az e-bike rendszert a varos egész terlletére

12. Uj parkoldsi rendszert kell kialakitani

13. Véglegesen egyirdnyusitani kell a F6 utcat a Kereszt utcatdl északra
14. El kell terjeszteni a hdzhozszdllitast a varosban

15. El kell terjeszteni az e-kdzigazgatds vivmdanyait a varosban

16. Meg kell alapozni a vdrosi city logisztikai rendszert

17. A kdvetkezd idbszak fejlesztéseit meg kell terveztetni, hozzdjuk forrdst kell szerezni

Az atomerédmy bévitése utdni iddszak, 2028-t6l a fenntartds, a kisebb mddositdsok,
javitdsok id&szaka.
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Elkészitend6 tanulmanyok

Ebben a részben azokat az dltalunk fontosnak itélt témdkat soroljuk fel, amelyek Paks
jovébeni kdzlekedését, annak fejlesztését és dtalakitasadt megalapozhatjdk. Erdemes
szem eldtt tartani, hogy a jol elbkészitett tervek és projektek sokkal gyorsabban és
kevesebb kdltséggel valdsulnak meg, valamint hogy érdemes akdr még a kisebb
horderejU kérdéseket is elézetesen és alaposan megvizsgdini, mert igy még a terve-
zés fazisdban a felszinre kerUlhetnek az esetleges megvaldsithatdsdagi, tarsadalmi
problémdk.

A paksi gyalogos haldzat atfogd, hosszy tavu terve
Kerékpdrforgalmi haldzati terv

Vdarosi e-bike rendszer kiépitése- tanulmdnyterv

Uj varosi helyi buszkézlekedési rendszer kialakitdsa- tanulmdanyterv
Vdrosi és kdrnyéki iskolabusz haldzat kialakitdsa- tanulmdnytery
Rugalmas buszkdzlekedés kialakitdsa Pakson - tanulmdanyterv

Az elektromos buszok felhaszndldsi lehetdségei Paks helyi és kdrnyéki buszkdzlekedé-
sében - tanulmdnyterv

A vasuti és vizi személy- és daruszdllitds hosszU tavu lehetéségei — regiondlis terv a Du-
na-menti varosok kdzds megvaldsitasaban

A paksi sétdny kiépitésének megalapozdsa (gyalogos, kerékpdros, buszos- , és kdzUti
kbdzlekedés) - tanulmdnyterv

A vdrosi kdzlekedés finanszirozdsi lehetdségei Pakson - tanulmdnyterv
A tehermentesitd Ut részletes tanulmdnyterve

A Paksi AtomerémU kdzuti kapcsolatainak fejlesztése csomdponti kialakitdsi javasla-
tokkal - tanulmdnyterv

/////

kielégitése - tanuimdnyterv

A F6 utca Kereszt utcatdl északra esd szakaszdnak eldkészitése a forgalom datrende-
z6désének vizsgdlata - megvaldsithatésagi tanulmany

A Villany utca - 6. sz. f6Ut jobbra kisives kanyaroddsokat lehetévé tevd kapcsolatd-
nak kiépitése - tanulmdnyterv

A 6. sz. f6Ut elvagd hatdsdnak csdkkentési lehetdsegei - tanulmdnyterv
A varosi parkolds atalakitdsanak lehetdségei - tanulmdanyterv

A City logisztika lehetdségei Pakson - tanulmdnyterv
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SZAKPOLITIKAI KERETEK

A Mobilitasi Terv készitése sordn dttekintettUk azokat a fejlesztési dokumentumokat,
hatdrozatokat és rendeleteket, melyek hatdssal lehetnek a vdros gazdasdgi, tarsa-
dalmi fejlédésére. E dokumentumok tartalma volt a kiinduldsi pont mindegyik fejezet
esetében.

Nemzetko6zi dokumentumok:

e Fehér Konyv (COM (2011) 144): Az Eurdpai Bizottsdg kdzlekedéspolitikdjanak 6
dokumentuma, mely a 2050-re eldirdnyzott kdzlekedésbdl szarmazd szén-dioxid
kibocsatds csOkkentése érdekében fogalmaz meg szakpolitikai kereteket,
melyeken minden tagdllami szakagi dokumentumnak, igy a fenntarthatd varosi
Mobilitdsi Terveknek is alapulnia kell.

e A Régidk Eurdpai Bizottsdga véleménye — Az EU kerékpdrozdsra vonatkozd
Utemterve (2016): A kerékpdros kozlekedéssel kapcsolatos szakpolitikai
ajanlasokat fogalmaz meg és kilatasba helyezi az EU kerékpdrozdasra vonatkozo
Utemtervének kidolgozdsat. Tébbek kdzdtt tandcsolja az Eurdpai Bizottsdgnak
azon cél kitUzését, hogy a kdvetkezd tiz év alatt az EU tagdllamai tekintetében
kétszerezze meg a kerékpdrozds ardnydt (a kdzlekedési mdédok megoszlidsdn
belll a kerékpdrozds jelenlegi 7-8 %-os aranydat kb. 15 %-ra emelve). Ez az ajdnlds
fontos irdnymutatdsul kell, hogy szolgdljon a Mobilitdsi Terv kidolgozdsakor és
végrehajtasakor.

Orszagos és regiondlis dokumentumok:

e Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési  Stratégia  (2014): A hazai
kdzlekedésfejlesztés stratégiai alapdokumentuma, mely 2030-ig szl és 2050-ig
érvényes tavlati kitekintéseket fogalmaz meg. Eppen ezért a Mobilitdsi Tervnek
igazodnia kell az NKS dltal javasolt fejlesztési eszkdzdkhdz.

e Orszdgos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcid (2014): A dokumentum a
kormdnyzati fejlesztéspolitika 2030, illetve 2014-2020 id&tdviatdban kdvetni
tervezett stratégiai céljait, prioritdsait jeldli ki. A Mobilitdsi Terv szempontjdbdl a
fenntarthaté vdarosfejlesztés témakdrében fogalmaz meg figyelembe vehetd
ajanldsokat.

e Nemzeti Eghajlatvdliozdsi Stratégia 2008-2025 (2008): A  kdrnyezetvédelem
stratégiai alapdokumentuma, mely a kdzlekedésfejlesztés szadmdara is fogalmaz
meg intézkedéseket, eszkdzdket. igy a stratégia — ha korlatozott mértékben is —
figyelembe vehetd a Mobilitasi Terv készitésekor.

e Jedik Anyos Terv (2015): Az e-mobilitds témakdrének  fejlesztési
alapdokumentuma, melyet a fenntarthatd kdzlekedési formdk vizsgdlatakor a
Mobilitdsi Tervnek is figyelembe kell vennie.
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Megyei dokumentumok:

TerUletfejlesztési Koncepcid - Helyzetfeltdré munkarészek (2012): A Tolna megyét
érintd fejlesztési kdrnyezet feltdrdsa révén a Terlletfejlesztési Koncepcid a
Mobilitasi Terv térségi vonatkozdsu helyzetfeltdrd anyagrészénhez kapcsolodik.

Tolna Megye TerUletfejlesztési Koncepcidja (2013): A koncepcié célja, hogy
kijeldlie Tolna megye lehetséges kitdérési pontjait, meghatdrozza azokat a fébb
fejlesztési irdnyokat, amelyekre a 2030-ig terjedd iddszakban kilonds hangsulyt
erdemes fektetni. A Mobilitasi Terv

A Paksi Kistérség Fejlesztési Programja (2013): A Fejlesztési Program a paksi
kistérség fejlesztési elképzelései alapjdn meghatdrozza a kistérség & fejlesztési
prioritGsait és beavatkozdsi terUleteit. Kodzlekedésfejlesztési prioritdsa a Mobilitasi
Terv szempontjabdl figyelembe vehetd ajdnldsokat fogalmaz meg.

Tolna Megye TerUletfejlesztési Programja (2014): A TerUletfejlesztési Program a
kiemelt jelentéségl projekteket hatdroz meg, amelyek kdzdtt szerepel az
atomerédmy bdvitésére, mint az orszdg legnagyobb beruhdzdsdra vald
felkészUlést.

Telepilési szintU dokumentumok:

A kovetkezd helyi szint( fejlesztési dokumentumok kdzvetlenUl kapcsolddnak a Mobili-
tasi Tervhez, mely egyrészt a bennUk foglal stratégiai célokat, fejlesztési eszkdzdket
szintetizdlja, mdsrészt a helyzetfeltdrds sordn is rdjuk tdmaszkodik.

Paks Kozlekedési Intézkedési Terv (2000)
Paks Kozlekedési Intézkedési Terv — kiegészité anyag (2001)

Paks varos kdzlekedési hdldzat felUlvizsgdlat a kdzlekedési intézkedési terv alapjdn
(2005)

Paks Vdarosfejlesztési Koncepcidja (2009)

Paks Kozlekedési Intézkedési Terv FelUlvizsgdlat (2011)
Integrdlt TelepUlésfejlesztési Stratégia (ITS, 2014-2020)
TelepUlésszerkezeti Terv (2016)

A Paksi AtomerémU bdvitése kapcsdn felmerlld vdarosfejlesztési feladatok —
TerUletfejlesztési program, komplex térbeli vizsgdlat és tanulmdnyterv (2016)
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Emlékeztetok

EMLEKEZTETS 2017.02.21: Paks Vdéros Kdzlekedési Intézkedési Tervével és Paks Varos
Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Tervével kapcsolatos szakmai és civil egyeztetés

Paks Polgdrmesteri Hivatal, 2017. februdr 21.

SUli Janos Polgdarmester Ur megnyitotta az egyeztetést, vazolta a varos kdzlekedési
helyzetét, a legfontosabb fejlesztéseket. Szele Andrds (KTI) tartott eléaddst a fenn-
tarthatd Mobilitdsi Terv céliairdl és lehetéségeirdl, majd Pusztai Adédm (KTl) mutatta
be a forgalmi modellben rejlé lehetdségeket. VéEgUl Macsinka Kldra (Mobil City Bt.) a
vdaros aktudlis kdzlekedési problémdit ismertette részletesen. Ezek utdn hozzdszoldsok,
vélemények, javaslatok kdvetkeztek:

Kovats Baldzs: A gyalogos kdzlekedés fontossagdra hivta fel a figyelmet (aluljdrok,
felUljarok, mozgdlépcsdk) és hangsulyozta, hogy a Paks Il beruhdzds sordn a varos-
nak érvényesiteni kell az érdekeit, pl.: az elekiromos mobilitds kapcsdn (elektromos
meghajtasy gyujtéjaratok inditdsa az atomerdmui Uj blokkjanak kiszolgdldsara). Ez
utébbit az atomerédmd felé elvardsként kell megfogalmazni.

Németh Tamds, Sygnus Kft., Paksi kikotd: A kdzuti teherforgalom vizi Utra valo terelé-
sét szorgalmazza. Uj bekdté0t fontossdgdt emelte ki az Opelnél.

Harmat Gabriella azt a kérdést tette fel, hogy a Mobilitdsi Terviben szerepelnek-e ke-
rékpdros kampdanyok, és ezeknek milyen fontossagot tulajdonit a tervezé?e Javasolta,
hogy a kampdnyokba az énkormdnyzatot és a nagyobb foglalkoztatdkat is be kell
vonni.

Bogndr Péter, MVM Paksi Atomerém( Zrt.: Felhivta a figyelmet, hogy az atomerémd
nem preferdlja a személygépkocsi kdzlekedést, hanem a buszkdzlekedést tartja fon-
tosnak. Kitért az atomerémuy dltal a fenntarthatd kdzlekedés irdnydba tett eréfeszité-
sekre is, ugymint az atomerdmU munkdsainak elektromos szdllitdsanak tervei, az
atomerédmu kerékpdrosbardt munkahely, kerékpdrtaroldk éplltek. Kiemelte a kerék-
pdros kapcsolatok fontossdgdt KomIdd, Dunaszentgydrgy és az atomerdma kdzott.
Jelezte, hogy Iétezik egy e-bike tanulmdny a vdros és az atomerdmU kapcsolatdrdl.

Palotdsné Kévari Terézia, Tolna Megyei Mérndki Kamara: Jelezte, hogy a 6. sz. elsé-
rendU fOUt Arvizvédelmi toltés, szamos dateresszel, ami arvizkor rendkivili forgalmi hely-
zetet hozhat magdaval. Felhivta figyelmet, hogy a 42. sz. vasUtvonal paksi szakasza is
drtéren fekszik.

Bagdy Ldszlé, Vdarosépitd Bizottsdg elndke: Fontosnak tartotta kiemelni, hogy az el-
mult években a vdros komoly eréfeszitéseket tett a lakossdg kdzlekedéssel kapcsola-
tos igényeinek és problémdinak megismerésére. Jelezte, hogy a varos is érzi, hogy a
problémdk tébbsége 2011 6ta nem oldddott meg. KUldn emlitette a teherforgalom
problematikussagdt a Kereszt utcdandl, és a parkoldsi problémdkat varosszerte.

Vordss Endre, Magyar Kerékpdros Klub: Jelezte, hogy a Dunaszentgydrgy-Csdmpa
kdzotti kerékpdrut szUkségességérdl kérddivet inditanak. Jelezte tovdbbd, hogy 1
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parkoldhely 8 bringaparkold helyét foglalja el. A Kerékpdros Klub dliaspontja szerint
kerékpdrutak helyett a kerékpdrsavok is megfeleléek sok helyen. Javasolta Obudai
mintdra a kerékpdrral munkdba jarok anyagi tdmogatdsat az Snkormdnyzat daltal.

Csapd Sandor, Mezéféldviz Kft.: Elmondta, hogy a vasuti teherszdllitasi igények miatt
a mostani vasutvonal legaldbb 15-20 évig helyben fog maradni. A déli vasuti megko-
zelités kiépitése irredlis. Javaslatot tett egy Paks-Budapest szinvonalas vasuti kapcso-
lat megteremtésére (budapesti eldvdrosi funkcidkkal) Uj paksi megdlldhelyek kiépité-
sével (Paks kdzpont, Atomerému).

Voros Atftila (KTl): Kifejtette véleményét, amelyben a kalocsai hid szUkségességét ta-
mogatta.

Az egyeztetés zardsaként Polgdrmester Ur megkdszdnte a jelenlévék javaslatait. Is-
mertette a varos dlldspontjat a vasutvonallal kapcsolatban és a kalocsai hidat érin-
téen.

EMLEKEZTETG 2017.04.25: Paks Vdaros Kozlekedési Intézkedési Tervével és Paks Vdros
Fenntarthatd Vdarosi Mobilitasi Tervével kapcsolatos kdzlekedési férum

Paks Polgdrmesteri Hivatal, 2017. Gprilis 25.

SUli Janos polgdrmester Ur megnyitotta az egyeztetést, kdszontdtte a résztvevdket.
Eimondta, hogy nehéz a feladat, a F6 utca nehezen jarhatd és rengeteg kérdés me-
r0l fel. példdul atjdgrnatd lesz—e a varos2 Milyen széles legyen a F& utca? Az atom-
erému bdvitése mintegy 8500 f6t, kb. 1000 csalddoft jelent, €s nem cél, hogy minden-
ki a F& utcdat terhelje. Ezért fontos az elkerGlé Ut, ami érintené az ipari parkot és egy-
ben tehermentesitené a varoskdzpontot is.

Szele Andrds (KTl) részérdl elmondta, hogy a Fenntarthaté Mobilitasi Tervben 4 prog-
ramcsomagot tervez. Ezek egyik f& célja, hogy a jdmodu paksi embereket levalasz-
szuk az autdjukrol.

1. cél/programcsomag: A Paks Il. épitkezés idejére minimdlis feltétel, hogy az
atomerdmU és az Mé-os autdpdlya kdzott legyen kdzvetlen kdziti kapcsolat és
éplljidn meg a tehermentesité Ut. Ha ezek nem valdsulnak meg az épitkezés
kezdetére, akkor az dtmeneti idészakban kdzbenjdrds szikséges, hogy az dllam
tegye ingyenessé az Mé Paksot elkerUl6 szakaszdt, mert akkor kitiithatd a
teherforgalom a Fehérvdri Utrdl és a Fé utcardl.

2. cél/programcsomag: Uj haldzatok kiépitése. Gazdasdgilag dinamikus a varos. A
vasut és a vizi Ut nehéz helyzetben van, nem versenyképesek az Mé
autdpdlydval. Barmilyen fejlesztéshez a Duna menti varosoknak célszer( kdzdsen
tervezni. Pakson komoly kikété van, a vizi teherforgalom jelentds. A FS utca és a
Fehérvdari Ut dllami kdzutak.

3. cél/programcsomag: Okos Paks. Az elekiromos buszokkal kielégithetdé a
kdzforgalmU  kdzlekedés, javasolt iskolabuszt  muUkodtetni, illetve  az
atomerémuiben dolgozdék szdllitdsdra koncentrdini. Lehetéség rejik a City
logisztika és az e-kdzigazgatds fejlesztéseben is.
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4. cél/programcsomag: Emberléptéki Paks. A Dozsa Gydrgy Ut mai forgalma
jelent&s, ha 10%-kal nagyobb lesz a forgalom, akkor komoly torléddasok varhatdk
a csucsiddszakokban. Javasolt a Kishegyi lakdteleptdl a Dedk utcdig egy sétdny
kiepitése. A F& utcan a Kereszt utcatdl északra ehhez nincs elég hely, ezért ott
egyirdnyusitas volna célszer(, igy lenne hely a gyalogosoknak, kerékpdarosoknak
és taldn még a parkoldsnak is. ebben a hdlézatban a F& utca mai észak-déli
forgalmat a é. sz. f{6Ut bonyolitand le.

A vdros forgalmi modelljének részeredményeit Pusztai Addm (KTl) mutatta be. A
modell komplex, sok szempontot vesz figyelembe. Jelenleg a mai forgalmi igényeket
mutatja be a matrix. A jovébeni dllapot modellezése a mai igények alapjan azt mu-
tatja, hogy az elkerGlé Ut megépitésével a csdkkenthetd a forgalom, de a varos kdz-
pontjdba tartd forgalmat nem fogja csdkkenteni. A FS utca tehermentesitésére a
megoldds az elkerllé Ut megépitése és a F6 utca egyirdnyusitdsa. Ezzel a Ddbzsa
Gyorgy Uton oranként 4-600 autéra csdkkenne a forgalom, ez a 6. sz. féUtra tereldd-
ne at.

Macsinka Kldra (Mobil City Kft.) mar tébbszdr készitett kdzlekedési intézkedési tervet a
vdarosban. Most ez egyUtt készUl a fenntarthatdsdgi tervvel. Tébb vdaltozatot vizsgdil.
ElIméleti javaslat, hogy a 6. sz. f6Ut és a vasut nem vdlasztja el a varost a Duna part-
tol, ehhez a é. sz. utat mas nyomvonalra kellene vinni, igy lehetne a Duna parthoz
kbzelebb vinni a vdrost. Ez az elképzelés hosszy tavy, 30 éven tdli megvaldsulds.

Redlisan megvaldsithatd terv a FS utca torldddsainak megszintetése. A varos on-
magdban is fejlédne, ezt egésziti ki az atomerdmuU bdvitése. Az Mé kulcsfontossagu
szerepet toIt be az épitkezés kiszolgdldsdban. Nagyon fontos, hogy a varos lobbizzon
az elkerUl6 utak megépitéseért. Kalocsai-hid: 2018 vagy 2020 a megépitésének a
végleges datuma, ezt valdszinlleg nem tudjuk majd haszndini az épitkezés alatt.

A varos terhelésére vonatkozdéan 10%-os forgalomndvekedéssel szdmoltunk. Elsére
ijeszté lehet az egyiranyUsitds. Szamunkra egyértelmy, hogy a Fé utca az, ami a ren-
delkezésinkre dll, azt kell okosan haszndlni. Eszaki irdnyban tervezett az
eqyirdnyusitds, igy lehetdség van a 6. sz. f6Utra vald jobbra kisives csatlakozdsra.

Lakossagi kérések kapcsan elképzelhetd koérforgalom kialakitdsa az Anna utcdndl,
hdlézati szempontbdl fontos lenne a Villany utca kikdtése a 6. sz. f6utra.

Pataki Janos (AtomerdmU Nyugdijas Klub EgyesUlet) hianyolta a Pollack utca északi
felére épUld Uj lakotelep kdzott Utkapcsolat felvazolasat. Kérdése, hogyan lesz ott az
elkerUl& Ut.

Macsinka Kldra vdlasza szerint az elkerUlé Utnak funkcid szerint nem vald a lakdtelep
mellé, a teherforgalmat tavolabbra kell elvezetni. A Gesztenyés utcdra nem szeret-
nénk bevinni a forgalmat.

Németh Tamdas (Sygnus Kft., Paksi kikdt6) beszdmolt egy orosz delegdcio javaslatairdl,
eszerint kis tételben szdllitandnak kdziton, féleg vizi Uton hozndk az épitési anyago-
kat. Kérése, hogy a kikéténél kellene egy Uj kijarat, mivel korlatozott a bejutds a kikd-
tébe.
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Bagdy L&szIé (Paks vdaros Onkormdnyzata, Varosépitd Bizottsdg) véleménye szerint a
P4l utca- Fehérvari Ut kérnyékén lakdk autdéval lejonnek a Pdl utca felé. Nem szeretik
a Kereszt utcai keresztezddést. A Pdl utca kritikus rész lett. A Kereszt utca-Villany utca
keresztezb6dést meg kell oldani, a teherforgalmat onnan ki kell tiltani. Pollack utcai
lakotelep 4-500 csalddot jelent majd, és 6k is le akarnak majd jutni a vdrosba. Az
Arany Janos utca feldl akik lejonnek, azok is a kis utcdkat haszndljak, hogy elkerUljék
a F6 utcdt, és igy a kis utcdk forgalma is megndvekedett. A FS utcdn a kerékpdarit
egyszer a jobb oldalon van, mdsszor meg a baloldalon, ez is neheziti a haszndlatat.

Bogddan Péter (Atomerémd) jelezte, hogy a Kishegyi Ut egyirdnyUsitasara mdar volt
kisérlet, de lakossagi ellendliast valtott ki. A vdros polgdrait ismerve az egyirdnyUsitas
oridsi vitdkat fog generdini.

Pataki Janos (AtomerémU Nyugdijas Klub EgyesUlet) felhivta a figyelmet, hogy az
emberek jol el vannak Iatva internettel. A vdrosi honlapon lehetne egy felmérés, ahol
a lakossag ezt megszavazhatnd.

SUli Janos (Paks vdros Onkormdnyzata) vdlaszolva az addig feltett kérdésekre el-
mondta, hogy mdadjus 2-t6l miniszter lesz. Az atomerédmU épitése és a régid, varos fej-
lesztése lesz a feladata. Az elkerUl6 Ut épitésének a koordindcidja is hozzd fog tartoz-
ni. A PAl utcdat nem lehet béviteni. A Gyorkdnyi Ut lehet szélesebb. Vannak miem-
léképlletek, amelyek dsszeddltek. A firdd éplletével kapcsolatban az dnkormdny-
zat megveheti a szemben leévé épuletet, igy a firdé megmaradhat. De ebben is
gyorsan kell Iépni.

Az atomerémuivel kapcsolatos kérdés: hol laknak majd a munkdsok? A lakossdggal
meg kell értetni, hogy ha akarjuk tovdbb fejleszteni a vdrost, akkor kompromisszumo-
kat kell kétni. A lakdsok kisajdtitdsa is szoba kerUlt, sok lehetdség nincs. Az elkerGlé Ut
nagyon fontos. Az autépdlydn leolvasdt kapunk, de nincs minden megoldva. Az Uj
polgdrmesterre szertedgazd feladatok varnak.

Lacza Mihdly (DDKK Zrt.) észrevételezte, hogy nem hangzott el a helyi és helykdzi j&-
ratok kdzlekedése hogyan mikddne az egyirdnyUsitds utdn.

SOl Janos (Paks varos Onkormdnyzata) a férum lezdrdsaként az E-buszok jelentdsé-
gére hivta fel a figyelmet. A lakdtelep és a varos kdzott sdritett jdratok kdzlekedné-
nek. A kisbuszoknak volna egy dllomdsa a buszpdlyaudvaron is. A vidékiek is r&a tud-
ndnak igy csatlakozni. Szoba kerUlt a kisbuszok és a nagy buszok &sszekapcsoldsa is.
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