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1. VEZETŐI ÖSSZEFOGLALÓ 

 

A Közlekedési Intézkedési Terv javaslatot ad Paks városban szükséges 
közlekedési fejlesztések ütemezésére, a városban készülő beruházások 
helyének és típusának függvényében. Jelen terv készítésének elsődleges 
célja az Atomerőmű bővítésével összefüggő szükséges infrastruktúra-
fejlesztések meghatározása. A tervezés során a városi úthálózaton 
forgalomszámlálást végeztünk, felmértük a hiányzó hálózati elemeket, a 
főbb konfliktusokat és részletes baleseti elemzéssel támasztottuk alá 
javaslatainkat. 

A városi úthálózaton és térségi kapcsolataiban nem jelentek meg új elemek 
az elmúlt években. Jelentős azonban a felújított, megújult utcák száma és 
továbbfejlődött a kerékpárút-hálózat is (Csámpa – Paks kerékpárút).  

A legjelentősebb közlekedéshálózati problémák között említhetők a külső 
kapcsolatokban a vasúti személyszállítás hiánya, az M6 autópálya 
csomópontjai és a városközpont kapcsolatainak indirekt jellege, vagy rossz 
útburkolata (különösen hiányzik a Kölesdi út tehermentesítését lehetővé 
tevő déli kapcsolat az Atomerőmű felé). A városi úthálózatban továbbra is 
a városközpont főutcájának (Tolnai út – Dózsa György út – Deák Ferenc 
utca nyomvonal) forgalmi terheltsége és a városközpontban jelentkező 
túlzott parkolási igény okozza a legtöbb problémát, de a kerékpáros 
hálózat és a közösségi közlekedési útvonalak hiányzó elemei is 
konfliktusokat eredményeznek. Fennálló nehézség még a Malomhegy és a 
csatlakozó lakóterületek megközelíthetőségének minősége, nem 
megfelelősége. 

 

Paks II. beruházás közeljövőben tervezett megvalósítása kétségkívül 
terheket fog róni a város közlekedési hálózatára (is). Ugyanakkor 
lehetőséget is teremt a régóta hiányzó hálózati elemek megteremtésére és 
a közlekedési hálózat fejlesztésére. Elsődleges cél, hogy az atomerőmű 
bővítésének építkezéséhez irányuló személy- és teherforgalom a 
lakóterületek és a városközpont zavarása nélkül tudja megközelíteni a 
fejlesztés helyszínét. Ugyanakkor a városközpont közlekedésének 
ellehetetlenülését is meg kell akadályozni. A város lakosszámának 
növekedése (több ezer ember megjelenése a városban az építkezések 
alatt és az új blokkok üzemeltetéséhez szükséges munkaerő végleges 
beköltözése) nem csupán a város közlekedési hálózatában, de egyéb 
(oktatási, egészségügyi, szociális ellátási) infrastruktúrájában is jelentős 
fejlesztéseket igényel. Közlekedési szempontból a legnagyobb változást a 
város belső részeinek elkerülhetőségét biztosító új Tehermentesítő (Elkerülő) 
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út Kölesdi út – Fehérvári út szakaszának megépítése hozhatja. Ez lehetővé 
teszi a Fehérvári út – Kereszt utca – Dózsa György út – Tolnai út nyomvonal 
városi kezelésbe kerülését és a forgalmi rend alapvető megváltoztatását 
(egyirányú átközlekedés megengedése, Villany utcai csomópont jobbra 
kanyarodó irányokkal történő megnyitása, az útszakasz biztonságosabbá, 
zöldebbé tétele, gyalogosfelületek és parkolási lehetőségek bővítése). 
Ennek következménye a városközponti közlekedés biztonságának, 
kényelmének javulása lesz. További feladat a közlekedési szokások 
megváltoztatása a városban, az egyéni gépjárműhasználat arányának (és 
ezzel a parkolási igényeknek) csökkentése, a gyalogos, kerékpáros és 
közösségi közlekedési lehetőségek vonzóvá tétele. A szemléletváltás 
elősegítése érdekében készült el a város fenntartható közlekedési terve 
(SUMP) is, amely sok segítséget, iránymutatást ad az önkormányzat 
számára a fenntartható közlekedési célok eléréséhez. 

A fentiek érdekében a közlekedési beruházások ütemezését jelentősen 
megváltoztattuk az eddigi elgondolásokhoz képest és három ütemben 
javasoljuk a hálózati beruházások megvalósítását. 

A beruházások I. üteme az Atomerőmű bővítéséhez (Paks II. beruházás) 
kapcsolódik. 5 éven belül (az építkezés indulásakor) az alábbi 
fejlesztéseknek már el kell készülni: 

  

Paks II. beruházáshoz kapcsolódóan szükséges megépíteni: 

• Tehermentesítő (Elkerülő) út (Fehérvári út – Kölesdi út – 6. sz. főút szakasz) 

• Összekötő út (M6 déli csomópont – 6. sz. főút) 

• Atomerőmű északi útkapcsolatának megépítése a kikötő irányából 

• Pollack Mihály út menti fejlesztési terület úthálózata 

• Zsíros köz – Kápolna utca csomópont korszerűsítése 

• Dózsa György út – Rákóczi utca csomópont korrekciója 

• Forgalomtechnikai beavatkozások (csomóponti korrekciók) a Dózsa 
György út – Deák Ferenc utca nyomvonalon (gyalogátkelőhelyek 
kijelölése, kanyarodó irányok tiltása, szegélykorrekciók, stb.) 

• Parkolás-szabályozás bevezetése a Dózsa György utcán (korlátozott 
várakozási idő). 

 

További kapcsolódó beruházások (5 éven belül):  

• Kölesdi út – Biztonsági út csomópontjának átépítése körforgalommá 
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• Kölesdi út – Tolnai út csomópontjának korszerűsítése 

• Gesztenyés utca – Kandó Kálmán utca – Biztonsági út nyomvonalon 
forgalomcsillapítás, zöldsávok telepítése, garázssor megvalósítása 

• Szentháromság tér csomópontjának átépítése 

• Dunakömlőd felől kerékpárút kiépítése 

• Lakótelep úthálózatának kerékpáros-baráttá alakítása 

• Kápolna utca fejlesztése 

• Parkolók építése oktatási intézményeknél (Kápolna utca, József Attila 
utca) 

• Iparterület úthálózatának fejlesztése 

• Kisebb forgalomtechnikai beavatkozások (forgalomtechnikai tükrök 
elhelyezése, súlykorlátozások kitáblázása, egyirányú utcák kialakítása) 

 

A fejlesztések következő ütemében a városi közlekedési hálózat 
Atomerőműhöz szorosan nem kapcsolódó elemeinek fejlesztése kerül 
előtérbe: 

II. ütem (2027-ig) 

• Tehermentesítő/Elkerülő út meghosszabbítása a Munkácsy utcáig 
(gyűjtőút) 

• Városközpont forgalmi rendjének átalakítása (egyirányú forgalmi rend 
bevezetése, csomóponti átépítések, parkolók kialakítása) 

• 6. sz. főút – Villany utca csomópontjának kiépítése (csak jobbra irányuló 
kapcsolatokkal) 

• Szent István tér forgalomcsillapítás 

• Tolnai út forgalomtechnikai felülvizsgálata, rendezése 

• Tolnai út – 6. sz. főút között elhelyezkedő gazdasági területek 
forgalomtechnikai felülvizsgálata 

• Közösségi közlekedési rendszer korszerűsítése, kiterjesztése 

• Öreghegy utca alsó szakaszának kiszélesítése, 

• gyalogos kapcsolat kiépítése a Hidegvölgy utca és az Öreghegy utca 
között. 
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III. ütem (10 éven túl, hosszútáv) 

• Tehermentesítő/Elkerülő út meghosszabbítása Dunakömlődig 

• Duna-parti kerékpárút kiépítése 

• Városközpont és Duna part gyalogos kapcsolatának erősítése 
(különszintű keresztezések, vagy a szintbeni keresztezések 
biztonságosságának megteremtése, növelése) 

 

A fejlesztési ütemekhez költségbecslés is készült. Az Paks II. beruházás miatt 
kiépítendő úthálózati elemek (Tehermentesítő/Elkerülő út első szakasza, déli 
összekötő út, kikötő felé vezető út, de nagy részben még a Pollack Mihály 
úti lakóterületi fejlesztések lakóútjai és a forgalomtechnikai beavatkozások 
a városközpont hálózatán) szorosan az atomerőmű építéséhez kapcsolódó 
beruházások, aminek megépülte az építkezés lebonyolításának 
alapfeltétele, így a Paks II. projekt részeként, külső (nem városi) forrásokból 
megvalósítandó elemek. 
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2. A TERV TÁRGYA, CÉLJA 

 

Jelen megbízás keretében felülvizsgáljuk Paks városra vonatkozó 
Közlekedési Intézkedési Terv (MOBIL CITY Bt., 2011.) foglalt javaslatok 
aktualitását, megfelelőségét, a tervek elkészülte óta a város közlekedési 
rendszerében bekövetkezett változásoknak megfelelően. A terv 
aktualizálását a PAKS II. beruházás (Atomerőmű-bővítés) előkészítése, 
közeljövőben való indítása tette szükségessé. 

A Közlekedési Intézkedési Terv készítésének időszakában véglegesedett 
Paks Város Településrendezési Eszközeit magába foglaló tervdokumentáció 
és vele párhuzamosan készül a város Fenntartható Közlekedési Terve 
(SUMP) is.  A forgalomszámlálás eredményei, az úthálózat több időtávban 
készülő előrebecsült forgalmi viszonyainak ábrái, valamint a baleseti 
adatok kiértékelése az alátámasztó tervdokumentációban látható, így 
jelen dokumentációba csak a fenti munkarészek összefoglalóját, 
legfontosabb megállapításait emeltük be. A Közlekedési Intézkedési Terv 
vizsgálja a tervezett területfejlesztések és beruházások közlekedési hatásait 
és ennek megfelelően ad javaslatokat a szükségesnek ítélt közlekedési 
beruházásokra, azok ütemezésére. A terv célja olyan közlekedési 
intézkedések javaslata, amelyek a város élhetőségének megőrzését, 
fejlődését szolgálják.  

Az Intézkedési Tervben a javasolt közúti elemek, csomópontok tervezése, 
paramétereinek kialakítása megfelel a vonatkozó, „Közutak tervezése 
(KTSZ)” és a „Kerékpárutak tervezése” című Útügyi Műszaki Előírásokban, 
valamint a „Szintbeni közúti csomópontok méretezése és tervezése” című 
Útügyi Műszaki Előírásban foglaltaknak. 
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3. VÁROSI KÖZLEKEDÉSI HÁLÓZATOK AKTUÁLIS ÁLLAPOTA 

 

A városi úthálózaton és térségi kapcsolataiban nem jelentek meg új elemek 
az elmúlt években. Jelentős azonban a felújított, megújult utcák száma és 
továbbfejlődött a kerékpárút-hálózat is (Csámpa – Paks kerékpárút). A 
város belső forgalma (különösen a Tolnai út - Dózsa György út - Deák Ferenc 
utca tengelyen) továbbra is jelentős. A parkolási igények (a motorizációs 
szinttel együtt) nőttek, de a parkolóhelyek száma csak minimálisan 
változott. A város külső kapcsolatait alapvetően meghatározó M6 
autópályáról a Paks, Dél csomópont biztosítja a közvetlen és kényelmes 
megközelítést (a városközpontba igyekvők számára is), ugyanakkor 
továbbra is a Kölesdi út maradt a 6. sz. főútra kivezető útkapcsolat, nem 
valósult meg az Atomerőmű északi bejáró útja felé a tehergépjárművek 
számára a lakóterületek érintése nélküli útvonalat nyújtó összekötés. A 
lakóterületek védelme érdekében a Kölesdi úton 15 t határértékű 
súlykorlátozást vezettek be. 

A Tehermentesítő (Elkerülő) út megvalósulásának hiányában a Fehérvári út 
– Kereszt utca – Dózsa György út – Tolnai út nyomvonalon záródik az 
országos úthálózat, amelyen időszakosan jelentős teherforgalom 
közlekedik. (Az időszakosság oka valószínűleg a kikötő működésének 
szakaszossága.) 

A városközpontban jelentős forgalmi terhelés halad a város főutcájaként 
üzemelő Tolnai út – Dózsa György út – Deák Ferenc utca nyomvonalon és 
a parkolási igények folyamatos növekedése tapasztalható. A város 
motorizációs szintje (gépjárművek száma 1000 lakosra vetítve) az országos 
átlagot jóval meghaladja, így a közlekedési módok között jelentős aránnyal 
van jelen az egyéni gépjárműforgalom. A gyalogosközlekedés feltételei 
nem javultak jelentősen az utóbbi években, de a kerékpárosok számára új 
kerékpárút épült Csámpa és Paks között. 

Forgalomtechnikai szempontból vannak hiányosságok a városban, ez mind 
a közúti jelzőtáblák hiányában illetve nem egyértelmű utasításaiban, mind 
az épített forgalomtechnikai elemek (rázóburkolat, szegély, parkolásgátló 
korlát) hiányában megmutatkozik. 

A vasúti személyforgalom továbbra is szünetel, a városnak így nincs vasúti 
összeköttetése. A Duna-parton haladó vágányokon időnként tehervonatok 
közlekednek. A felhagyott vasútállomásnál lévő kereskedelmi kikötő 
folyamatosan fejlődik, forgalma nő. 
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3.1. Közúthálózat 

3.1.1. Térségi kapcsolatok 

Gyorsforgalmi utak  

• M6 autópálya (útkategória: K.I.A.) 

Paks város közúthálózata három csomópontban kapcsolódik az M6 
autópályához: 

- „Paks Észak” 

- „Paks Centrum” 

- „Paks Dél”. 

Az autópálya 108+400 kmszelvényében komplex pihenőhely üzemel, 
üzemanyagtöltő állomással. 

 

Országos úthálózati elemek: 

Országos főút: 

• 6. sz. I. rendű főút 

Országos mellékutak: 

• 6231. jelű összekötő út (Fehérvári út – Széchenyi tér – Kereszt utca – Dózsa 
György utca – Tolnai út) 

• 6232. j. Paks-Nagydorog - Sárszentlőrinc összekötő út   
• 6233. j. Paks – Kölesd összekötő út  
• 5111. jelű összekötő út (Dunakömlőd-Dunaföldvár)  
• 62134. j. Dunakömlődi bekötő út 
• 51364. j. vasútállomáshoz vezető út.  

A 6. sz. főút forgalma az M6 autópálya megépülése után jelentősen 
visszaesett, bár térségi szerepét most is betölti. 

 

3.1.2. Helyi közúthálózat 

Városi főúthálózat: 

I. rendű főutak: 

• Dózsa György út (a Kereszt utca és a Tolnai út közötti szakasza az országos 
úthálózat része)  
• Tolnai út (az országos úthálózat része)  
• Kereszt utca – Fehérvári út (az országos úthálózat része)   
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• Kölesdi út (az országos úthálózat része)  

 

K-1.  Térségi közlekedési hálózat 

 

II. rendű főutak: 

• Deák Ferenc utca (6. sz. főúthoz kapcsolódik)  
• Táncsics Mihály utca  
• Kápolna utca  
• Zsíros köz (Kápolna utca és Pollack utca közötti szakasz)  
• Pollack Mihály utca   
• Gesztenyés utca  
• Biztonsági út  
 

A város gyűjtőútjai  

• Petőfi utca  
• Hidegvölgy utca  
• Haladás utca  
• Munkácsy M. utca  
• Anna utca 
• Szentháromság tér  
• Kossuth L. utca 
• Villany utca  
• Rákóczi utca   
• Pál utca  
• Akác utca  
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• Györkönyi út  
• Kishegyi út  
• Újtemplom utca  
• Ifjúság útja  
• Alkotók utca  
• Építők útja 
• Gagarin utca 
• Atomerőmű északi bejáró út (közforgalom előtt megnyitott magánút) 
• Atomerőmű déli bejáró út (közforgalom előtt megnyitott magánút) 
• Béke utca (Dunakömlőd)  
• Szabadság utca (Dunakömlőd) 
 

A város térségnek és belterületének meglévő közlekedéshálózati elemeit a 
csatolt K-2.1 Meglévő kistérségi közlekedési hálózat és a K-2.2 Meglévő 

városi közlekedési hálózat tervlapok mutatják. 

 

3.1.3. Parkolás 

 

Paks város parkolásra vonatkozó előírásait a „29/2009. (XII.23.) 
önkormányzati rendelet a város gépjármű elhelyezési feltételeinek 
elősegítéséről, valamint a várakozóhelyek igénybevételéről” tartalmazza. (A 
rendelet 2016. februárjában az OTÉK változásainak megfelelően módosult.) 

A parkolási rendelet legfőbb pontjai: 

„A rendelet célja, hogy: 

a) építési lehetőséget biztosítson az olyan épületek, építmények esetében 

is, ahol a jogszabályokban előírt mennyiségű és fajtájú gépjármű parkolóhely 

kialakítására az épületben, építményben, annak telkén vagy területén nincs 

megfelelő lehetőség, 

b) az egyes építmények használatából származó gépjárműforgalom és 

várakozás megoldásának teherviselésébe az építtetőket célirányos 

mértékben bevonja, 

c) a jelentkező parkolási problémák megoldását a parkolás feltételeinek 

meghatározásával segítse.” 

Ezen túl a rendelet meghatározza a várakozás rendjének, a várakozóhelyek 
igénybevételének, valamint a korlátozott várakozási övezetben történő 
várakozás feltételeit, a parkolóhely megváltási díját és kijelöli a korlátozott 
várakozási övezeteket is. 

 



6232 j. út

6

2

3

3

 

j

.

 

ú

t

51
36

4 
j. 

út

6

6

62
13

4 
j. 

út

VÁ

VÁ

Paks vasútállomás

Paks Dunapart

v. mh.

M
6 
 au
tó
pá
ly
a

N

a
g
y
d
o
r
o
g

K

ö

l

e

s

d

P

é

c

s

S

z

e

k

s

z

á

r

d

T

T

T

6231 j. út

M

u

n

k

á

c

s

y

 

u

.

P

e

t

ő

f

i

 

u

.

F

e

h

é

r

v

á

r

i

 

ú

t

K

o

s

s

u

t

h

 

u

.

P

á

l

 

u

.

P

é

t

e

r

 

u

.

G

y

ö

r

k

ö

n

y

i

 

ú

t

R

á

k

ó

c

z

i

 

u

.

A

n

n

a

 

u

.

D

e

á

k

 

u

.

S

z

t

.

 

I

s

t

v

á

n

 

t

é

r

D

ó

z

s

a

 

u

.

T

á

n

c

s

i

c

s

 

u

.

P
o
ll
a
c
k
 
u
.

G
e
s
z
t
e
n
y
é
s
 
u
.

É

p

í

t

ő

k

 

ú

t

j
a

K
is

h
e
g
y
i u

.

Ú

j

t

e

m

p

l

o

m

 

u

.

T

o

l
n

a

i
 
ú

t

K
ö
le

s
d
i ú

t

B

i

z

t

o

n

s

á

g

i

 

ú

t

6.
 sz

. f
őú

t

6. 
sz.

 fő
út

AP

M(G/ÉVė KISTÉRSÉGI Kg=/(K(DÉSI +Á/Ï=$T

M
6 
 a
ut
óp
ál
ya

K-2.1

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Szõ 5

AutoCAD SHX Text
26/b

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
75.0 km

AutoCAD SHX Text
31064/1/B

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
78.0 km

AutoCAD SHX Text
49

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
Borpince

AutoCAD SHX Text
jb

AutoCAD SHX Text
beton árok

AutoCAD SHX Text
I

AutoCAD SHX Text
65

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
patak

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
jb

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
ny

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
76.0 km

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Iskola utca

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
L 6

AutoCAD SHX Text
E 6

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Szõ 4

AutoCAD SHX Text
63

AutoCAD SHX Text
Szõ 4

AutoCAD SHX Text
vízmû

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
dk

AutoCAD SHX Text
Víztároló

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
57

AutoCAD SHX Text
Zk mk

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Ft

AutoCAD SHX Text
Sz 7

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
61

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
Iskola

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
t

AutoCAD SHX Text
jb

AutoCAD SHX Text
Sz

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
45

AutoCAD SHX Text
Sz 2

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
J

AutoCAD SHX Text
19

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
20

AutoCAD SHX Text
Szõ 4

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
51

AutoCAD SHX Text
töltés

AutoCAD SHX Text
115 km

AutoCAD SHX Text
34

AutoCAD SHX Text
Vízmû

AutoCAD SHX Text
Vácika

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
Sz 6

AutoCAD SHX Text
113 km

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
43

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
t

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Sudár utca

AutoCAD SHX Text
jb

AutoCAD SHX Text
6 sz. fõútvonal

AutoCAD SHX Text
patak

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
patak

AutoCAD SHX Text
L 1

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
74.0 km

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
Harangláb utca

AutoCAD SHX Text
79.0 km

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
G

AutoCAD SHX Text
Sporttelep

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
Sz

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
21

AutoCAD SHX Text
jb

AutoCAD SHX Text
69

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
töltés

AutoCAD SHX Text
Parkerdõ

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
Gépmûhely

AutoCAD SHX Text
t

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Ft 6

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Sz 2

AutoCAD SHX Text
36

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
29

AutoCAD SHX Text
4 km

AutoCAD SHX Text
72.0 km

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Sz 2

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
25

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
Szõ

AutoCAD SHX Text
adótorony

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
Sz 2

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
5 km

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
Pannon GSM  állomás

AutoCAD SHX Text
24

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
30

AutoCAD SHX Text
ny

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Ft

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
28

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
töltés

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
patak

AutoCAD SHX Text
Ft

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
jb

AutoCAD SHX Text
32

AutoCAD SHX Text
Sudár utca

AutoCAD SHX Text
114 km

AutoCAD SHX Text
Orgona utca

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
Sz 7

AutoCAD SHX Text
jb

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
Harangláb utca

AutoCAD SHX Text
53

AutoCAD SHX Text
Sz 7

AutoCAD SHX Text
31064/1/A

AutoCAD SHX Text
Sz

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
eml.

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Lõtér

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
Sz 6

AutoCAD SHX Text
35

AutoCAD SHX Text
31

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
Vízmû

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
Patak utca

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
Iskola

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
t

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
Sudár utca

AutoCAD SHX Text
csónaktároló

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Patak utca

AutoCAD SHX Text
patak

AutoCAD SHX Text
dk

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
26

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
adó

AutoCAD SHX Text
33

AutoCAD SHX Text
ny

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
Bolt

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
Sudár utca

AutoCAD SHX Text
59

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
77.0 km

AutoCAD SHX Text
23

AutoCAD SHX Text
Sudár utca

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Erdõ sor

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
Iskola

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
Áruház

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
22

AutoCAD SHX Text
Gyermekliget

AutoCAD SHX Text
Szõ 4

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Szobor

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
trágyatároló

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Szõ 5

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
htó

AutoCAD SHX Text
K 1

AutoCAD SHX Text
352

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
27

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
17

AutoCAD SHX Text
67

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
18

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Révház

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
htó



6232 j. út

51
36

4 
j. 

út

6

6

VÁ

VÁ

Paks vasútállomás

Paks Dunapart

v. mh.

P

é

c

s

S

z

e

k

s

z

á

r

d

T

T

M

u

n

k

á

c

s

y

 

u

.

P

e

t

ő

f

i

 

u

.

F

e

h

é

r

v

á

r

i

 

ú

t

K

o

s

s

u

t

h

 

u

.

P

á

l

 

u

.

P

é

t

e

r

 

u

.

G

y

ö

r

k

ö

n

y

i

 

ú

t

R

á

k

ó

c

z

i

 

u

.

A

n

n

a

 

u

.

D

e

á

k

 

u

.

S

z

t

.

 

I

s

t

v

á

n

 

t

é

r

D

ó

z

s

a

 

u

.

T

á

n

c

s

i

c

s

 

u

.

P
o
ll
a
c
k
 
u
.

G
e
s
z
t
e
n
y
é
s
 
u
.

É

p

í

t

ő

k

 

ú

t

j
a

K
is

h
e
g
y
i u

.

Ú

j

t

e

m

p

l

o

m

 

u

.

T

o

l
n

a

i
 
ú

t

K
ö
le

s
d
i ú

t

B

i

z

t

o

n

s

á

g

i

 

ú

t

6.
 sz

. f
őú

t

6. 
sz.

 fő
út

AP

M(G/ÉVė VÁR2SI Kg=/(K(DÉSI +Á/Ï=$T

M
6 
 a
ut
óp
ál
ya

K-2.2

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Borpince

AutoCAD SHX Text
beton árok

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
79.0 km

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
Sporttelep

AutoCAD SHX Text
dk

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
Vízmû

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
6 sz. fõútvonal

AutoCAD SHX Text
76.0 km

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
41

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
78.0 km

AutoCAD SHX Text
t

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Víztároló

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
77.0 km

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
Ft

AutoCAD SHX Text
L 1

AutoCAD SHX Text
M

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Sz 6

AutoCAD SHX Text
Révház

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
út

AutoCAD SHX Text
Sz

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
75.0 km

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Ft

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Szobor

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
Lõtér

AutoCAD SHX Text
Sz 3

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
tf

AutoCAD SHX Text
Gyermekliget

AutoCAD SHX Text
Sz 5

AutoCAD SHX Text
dk

AutoCAD SHX Text
Parkerdõ

AutoCAD SHX Text
31064/1/A

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
adó

AutoCAD SHX Text
t

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
K 1

AutoCAD SHX Text
Zk mk

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
114 km

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
Gy

AutoCAD SHX Text
Sz 4

AutoCAD SHX Text
Szõ

AutoCAD SHX Text
Duna folyam

AutoCAD SHX Text
113 km

AutoCAD SHX Text
árok

AutoCAD SHX Text
Vácika



Paks Közlekedési Intézkedési Terv felülvizsgálata 
 

 

15 

 

Szintén a parkolásra és a személygépjármű-elhelyezésre vonatkozik a Helyi 
Építési Szabályzat 21. §-a, amely szerint: 

21. § (1) Gépjármű várakozóhelyek közterületen történő elhelyezésére az SZT-
ben közlekedési területként megjelölt területeken és az önkormányzat 
közterületi parkolást szabályozó rendelete alapján van lehetőség. 

(2) Egynél több lakó funkciójú rendeltetési egység létesítése esetében, az új 
lakásokra vonatkozóan, a rendelet rendelkezéseivel összhangban, az OTÉK-
ban meghatározott számú gépjármű-várakozó hely 1,5x-esét kell - a 
kerekítés szabályai szerint – biztosítani a rendeltetésszerű használathoz. 

(3) Lakásonként 1 db gépjárművet zárt gépkocsitárolóban kell elhelyezni. 

A szabályozás az új építésű építmények esetében számon kérhető csak, a 
régebbi beépítések esetén és a városközponton kívül a parkolási 
lehetőségek és szokások ettől – szükségszerűen- eltérnek.  

 

Városközpont: 

A városközpontban (és a közvetlenül hozzákapcsolódó területeken) a 
járművek számának gyarapodása és az egyéni gépjárműhasználat 
arányának további emelkedése a parkolási igények növekedését 
eredményezték. (A gépjárművek számának gyarapodása az egész városra 
igaz, de az ebből adódó legtöbb konfliktus a városközpontban jelentkezik.) 

Ugyanakkor a városközpontban parkolóhelyek száma nem, vagy csak 
rendkívül korlátozott mértékben emelkedett az utóbbi években, így a 
parkolási mérleg kiegyensúlyozatlansága (parkolóhely-hiány) egyre 
súlyosabb.  

Ugyanakkor szinte 
elképzelhetetlen, hogy minden 
parkolási igényt ki lehessen 
elégíteni, tekintettel az igények 
folyamatos növekedésére és a 
rendelkezésre álló hely 
korlátozottságára. Nem is szabad 
minden parkolási igényt 
kielégíteni, mivel a 

parkolófelületek forgalomkeltő hatásúak a folyamatosan cserélődő 
várakozó autók közlekedése miatt. 
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Lakóterületek 

A lakótelepen nagyszámú (felszíni) parkolóállás található a házak mellett, 
zöldsávokkal kialakítva. Több garázssor is ki van építve a városban, de a 
zárható gépjárműtárolási lehetőségre sokkal nagyobb igény volna. A 
családi házas lakóterületeken a gépjárművek tárolása általában telken 
belül megoldott. Gyakori, hogy a lakosok nem állnak be az udvarukra, 
hanem a szűk közterületen tárolják gépjárműveiket, ezzel akadályozva a 
haladó forgalmat. 

 

Gazdasági, ipari területek 

A teherforgalommal leginkább terhelt zónákban a gépjárművek 
várakozása, tárolása általában telken belül megoldott. 

 

Parkolóterületek 

Jelenleg az alábbi parkolófelületek találhatók a városban: 

Városközpontban  

(Tolnai út – Dózsa György u. nyomvonal Kishegyi u. és Kossuth u. közötti 
szakasza, valamint a közvetlenül kapcsolódó területek) 

 

 

Közterületen 

Parkolósávban, utak mentén 

Dózsa György út    280 parkolóhely (párhuzamos)  
Szent István tér     12 parkolóhely (párhuzamos) 
Tolnai út      60 parkolóhely (párhuzamos és merőleges) 
Rosthy utca     36 parkolóhely (merőleges) 
Váci Mihály utca    25 (merőleges) + 38 (párhuzamos) parkolóhely 
Kereszt utca      6 parkolóhely (párhuzamos)  
Villany utca     33 parkolóhely (párhuzamos) 
Báthory utca   11 parkolóhely (párhuzamos)  
Hattyú utca         5 parkolóhely (párhuzamos) 
Összesen:    506 parkolóhely 
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Parkolófelületek 

Önkormányzat parkolója (korlátozott)  18 parkolóhely (merőleges) 
Rendelőintézet parkolója (Rákóczi u.)  32 parkolóhely (merőleges) 
Szálloda parkolója     68 parkolóhely (merőleges) 
Váci u. lakóterület     30 parkolóhely (merőleges) 
Hajnal utca        8 parkolóhely (merőleges) 
Rendőrség parkolója (korlátozott)   24 parkolóhely (merőleges) 
Posta parkolója     20 parkolóhely (merőleges) – 
(magánparkoló megnyitva)  
Piac parkolója                100 parkolóhely (merőleges) 
Összesen:                     300 parkolóhely 
 

Lakótelepen 

Gesztenyés utca      614 parkolóhely (merőleges)  
Kishegyi utca    109 parkolóhely (merőleges) 
Építők útja     272 parkolóhely (merőleges)   
Ifjúság útja     163 parkolóhely (merőleges) 
Fenyves utca   126 parkolóhely (párhuzamos és merőleges) 
Árnyas utca       80 parkolóhely (merőleges) 
Szedres utca   60 parkolóhely (párhuzamos és merőleges) 
Alpári Gy. utca      27 parkolóhely (merőleges) 
Babits M. utca       80 parkolóhely (merőleges) 
Kurcsatov utca    402 parkolóhely (merőleges) 
Gagarin utca     175 parkolóhely (merőleges) 
Barátság utca     148 parkolóhely (merőleges) 
Szabó E. utca     165 parkolóhely (merőleges) 
Alkotók útja       22 parkolóhely (merőleges) 
Újtemplom utca      11 parkolóhely (merőleges) 
Szervizút       30 parkolóhely (merőleges) 
Kodály Z. utca   141 parkolóhely (párhuzamos és merőleges) 
Összesen:    2625 parkolóhely 
 

Egyéb területeken 

Szent István tér           27 parkolóhely (merőleges) 
Deák F. utca irodaház   67 parkolóhely (merőleges) 
Duna utca       20 parkolóhely (merőleges) 
Orvosi rendelő (Deák u. 7.)   12 parkolóhely (merőleges) 
Hegyhát utca          9 parkolóhely (merőleges és párhuzamos) 
Szentháromság tér       10 parkolóhely (merőleges) 
Petőfi utca         15 parkolóhely (merőleges) 
Öreghegy utca (temető)       30 parkolóhely (merőleges) 
Wiedemann utca (temető)   15 parkolóhely (merőleges és párhuzamos) 
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Virág utca (temető)    52 parkolóhely (merőleges és ferde) 
Csendes utca       8 parkolóhely (párhuzamos) 
Kossuth utca     14 parkolóhely (merőleges) 
Széchenyi tér            16 parkolóhely (merőleges) 
Fehérvári utca (ABC)         7 parkolóhely (merőleges) 
Fehérvári utca (sportp.)   78 parkolóhely (merőleges) 
Kereszt utca         36 parkolóhely (merőleges és párhuzamos) 
Keskeny utca       28 parkolóhely (merőleges és párhuzamos) 
Kápolna utca       27 parkolóhely (merőleges) 
Zsíros köz          95 parkolóhely (merőleges és párhuzamos) 
Pollack M. utca       251 parkolóhely (párhuzamos) 
Kishegyi utca       53 parkolóhely (merőleges és párhuzamos) 
Hősök tere       21 parkolóhely (ferde) 
Vak Bottyán utca          6 parkolóhely (merőleges) 
Domb utca     15 parkolóhely (párhuzamos) 
Kosár utca     18 parkolóhely (merőleges) 
Kurcz György utca      5 parkolóhely (párhuzamos) 
Táncsics utca (lakó)  353 parkolóhely (párhuzamos, merőleges) 
6. sz. főút (áruházak)  143 parkolóhely (merőleges) 
Tolnai út          87 parkolóhely (párhuzamos és merőleges) 
Tesco    370 parkolóhely(merőleges) 
Jysk    132 parkolóhely(merőleges és ferde) 
Gárdony kilátó       5 parkolóhely 
Vörösmarthy utca    10 parkolóhely (párhuzamos) 
Halászcsárda és környzete   20 parkolóhely (merőleges) 
Hajnal utca ltp.    8 parkolóhely 

 Rákóczi utca (volt SZTK)          27 parkolóhely 
Táncsics köz   185 parkolóhely (merőleges és párhuzamos) 
Összesen:             2275 parkolóhely 

 

A csatolt K-3.1 és K-3.2 tervlapok (Parkolófelületek és várakozási övezetek 
térképe) mutatja a rendelkezésre álló közterületi (vagy közhasználatú 
parkolóhelyeket). 

 

Korlátozott várakozási övezetek 

Jelenlegi korlátozott várakozási övezet része a városközpontban 
(munkanapokon 7.00h és 19.00h között): 

- Rosthy utca  

- Keskeny utcai parkolóban 4 parkolóállás, 

- Duna utcai parkolóban 10 parkolóállás, 

- Barátság utca 2. sz. előtti parkoló (részben) 
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- Deák utca 7. sz. előtti várakozóhely 

-  Báthory utca 

- Villany utca (kedd és péntek, 7.00h és 13.00h között). 

Ezekben az utcákban a rendeletben meghatározott időszakokban 
maximum 90 percig szabad várakozni. 

 

Az időkorlátos parkolás bevezetése 
következtében a zónába bevont 
parkolóhelyeken tapasztalható 
úgynevezett forgási sebesség 
megnő, vagyis egy-egy 
parkolóhely akár nyolcszor annyi 
gépjármű számára is parkolási 
lehetőséget ad, mint a korlátozás 
bevezetése előtt. (Ez 

természetesen azt jelenti, hogy ezekben a parkolókban a forgalomkeltés is 
az eredeti többszöröse a korlátozás időszakában.)    

Az időkorlátos parkolás bevezetése azokon a parkolófelületeken a 
leghatékonyabb, ahol a legnagyobb a parkolási igény és általánosan 
elegendő a rövid idejű (15 perc – 120 perc) várakozás (intézmény és 
kiskereskedelmi területeken ügyintézés és rövid vásárlás céljából való 
megállás). Pakson a fenti jellemzőkkel leginkább a városközpontban 
jelentkezik parkolóforgalom. A Dózsa György utca mentén elhelyezkedő 
intézményközpont különösen a Kápolna utca és a Szent István tér között 
generál parkolási igényeket. 

 

3.2. Közösségi közlekedési hálózat 

3.2.1. Helyközi közösségi közlekedés 

Kötöttpályás kapcsolat 

• 42 sz. Pusztaszabolcs – Dunaújváros – Paks mellékvonal – 2009. óta 
decembere óta nem üzemel közforgalmú vasútvonalként 

A vasútvonal a Dunával párhuzamosan, a 6. sz. főút menti töltésen halad.  

 

Jelenleg nem üzemelő megállóhelyek: 

• Dunakömlőd megállóhely 
• Ópaks állomás 
• Paks-Dunapart megállóhely 
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• Paks vasútállomás. 

Személyforgalom jelenleg nem halad a vasútvonalon, teherforgalom még 
használja időnként a vágányokat.  

 

Autóbuszközlekedés 

Paksról a régió és a megye nagyobb települései, valamint távolabbi 
nagyvárosok autóbuszokkal közelíthetők meg. A helyi és helyközi járatokat is 
kiszolgáló autóbusz-pályaudvar a 6. sz. főút és a Táncsics utca 
kereszteződésében helyezkedik el. A főváros és a környező megyék 
nagyobb városai közvetlen autóbuszjárattal, a távolabbi, vagy kisebb 
városok átszállással érhetők el.  

A térségi autóbusz 
közlekedésének központja a paksi 
autóbusz pályaudvar, amely a 
Táncsics M. u. – 6. sz. főút 
csomópontja mellett található. Az 
állomáson 14 kocsiállás (és több 
autóbusz parkoló) található, 
amelyeknek csak egy része 
kihasznált. Kerékpártároló nincs az 
állomás környezetében. Az utastájékoztatás megfelelő, kivéve a 
tájékozódást segítő településtérkép (ez a Penny parkolójában található) és 
az útbaigazító táblák hiányát.  

Paks helyközi autóbuszos közlekedése megfelelő, majdnem minden 
település elérhető átszállás nélkül, viszonylag gyorsan.  
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3.2.2. Helyi közösségi közlekedés 

A városban a közösségi közlekedés autóbuszjáratokkal bonyolódik. A 
buszjáratokat a Dél-dunántúli Közlekedési Központ ZRt. üzemelteti. A 
járműállomány megújítása elmaradt, a flotta átlagéletkora folyamatosan 
nő. 

A helyi közösségi közlekedési hálózat vizsgálata megmutatta, hogy a 
városban nem tekinthető közösségi jközlekedéssel ellátott területnek a 
Pollack Mihály utca környéke, a Hidegvölgy utca menti lakóterületek  és a 
Pál utca – Fehérvári út között elhelyezkedő területek sem. Az elmúlt évek 
során az utasok száma erősen csökkenő tendenciát mutatott. A városban 
nemsokára elindul a Protheus projekt, annak érdekében, hogy a közösségi 
közlekedésben és a közszolgáltatásban elektromos üzeművel váltsák fel a 
hagyományos meghajtású, nagy szén-dioxid-kibocsátású járműveket, és 
kialakítsák a szükséges üzemanyagtöltő infrastruktúrát. (A teljes program 
beruházási költségének becsült értéke 40-45 millió euró.)  

 

Szerződéses járatok  

Az atomerőmű, mint a terület fő munkáltatója jelentős számú busszal szállítja 
az erőműbe munkatársait Dunaújvárosból, Simontornyáról, Szekszárdról is. 
Az autóbuszok egész nap közlekednek, de a műszakváltáshoz igazodva 
sűrűsödnek és jelentős számú utast szállítanak.  

 

A tarifarendszer, hálózat és menetrend nincs összehangolva a különböző 
(helyközi-helyi-szerződéses) járattípusok között.  

A város közösségi közlekedési hálózata a K-4. ábrán látható. 
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K-4.  Meglévő közösségi közlekedési hálózat 

Fenti ábra mutatja a megállók által kiszolgált területeket. Belterületen 300 
m, külterületen 500 m rágyaloglási távolságot kell figyelembe vennünk a 
közösségi közlekedéssel ellátott területek lehatárolására. 
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3.3. Kerékpárforgalmi hálózat 

 

Az elmúlt években a városban és környékén nőtt a kiépített kerékpárutak 
hossza. 

  
Önkormányzati kezelésben lévő kerékpárutak  

(a külterületi szakaszok kezelője várhatóan a Magyar Közút ZRt. lesz) 
 

Kezdőpont Végpont 
Burkolat 
fajtája 

Burkolat 
Megjegyzés Érintett utcák 

hossza szélesség 

6. sz. főút 
Jedlik Ányos 

utca 
Aszfalt 1464m 2m  

Neumann J. 
u. – Biztonsági 

út 

Kölesdi út Dózsa György út 
Térkő / 
Aszfalt 

1400m 2m  Tolnai út 

Dózsa György 
út 

Táncsics M. utca 
Térkő / 
Aszfalt 

435m 2m  
Dózsa Gy. út - 

Táncsics M. 
utca 

Dózsa György 
út 

Táncsics M. utca 
Aszfalt / 

Térkő 
330m 2m 

gyalog és 
kp út 

Park déli része 

Dózsa György 
út 

(körforgalom) 
Kereszt utca Térkő 620m 2m  

Dózsa György 
út 

Régi utca Vasút utca Aszfalt 4600m 2m  
6-os út 

mentén 

Vasút utca Aldi áruház Aszfalt 355m 2m  
Dunaföldvári 

út - Vasút 
utca 

Tolnai út Tesco Aszfalt 220m 3m 
gyalog és 

kp út 
Kiszolgáló út 

       
 

A városban viszonylag kicsi a kerékpárral közlekedők száma, ennek lehet oka 
az infrastruktúra és a kerékpártárolók hiánya, a város topográfiai viszonyai 
valamint a magas gépjármű-ellátottság. 

A kerékpárút hálózatban jellemző a hálózati elemek kapcsolatának hiánya. 
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3.4. Gyalogos közlekedés 

A városközpontban a 
gyalogosforgalom továbbra is a 
közutakkal párhuzamosan kiépített, 
de gyakran nem megfelelő 
szélességű járdákon halad. Kevés a 
kijelölt és szigettel védett gyalogos 
átkelőhelyek száma és az elmaradt 
csomóponti rekonstrukciók 
következtében nem javult az egyes 

kereszteződések gyalogosforgalmi biztonsága. A buszjáratok megállóiban 
szükség lenne további gyalogosfelületek kialakítására. A keskeny szabályozási 
szélességű utcákban általában csupán egyoldali járda található, a 
szabványos, minimálisan 1,5 m szélességnél keskenyebb kialakítással. 

Kevés a (biztonságos) gyalogoskapcsolat a Dunapart és a város lakóterületei 
között. A 6. sz. főút és a vasútvágány elvágja a várost a Dunaparttól, mivel 
kevés gyalogos aluljáró található a nyomvonal alatt (Villany utcánál, Anna 
utcával szemben, a Szent István térnél, valamint a Csónak utcánál). A főút és 
a vasútvonal szintbeni keresztezése balesetveszélyes. Egyetlen jelzőlámpával 
biztosított szintbeni gyalogátkelőhely található a 6. sz. főúton, a Táncsics utcai 
csomópontnál. 

Az egyre bővülő malomhegyi lakóterület és a városközpont gyalogos 
kapcsolata nehézkes, nem közvetlen irányú. A közösségi közlekedési hálózat 
hiányosságai miatt sokan közlekednek gyalog a városközpont irányába (a 
Hidegvölgy és Petőfi utcák irányából is). 

A rekreációs területeken is kevés a gyalogos felület (pl. a strand felé, de itt a 
közeljövőben járdát építtet az Önkormányzat.) 

A Dunaparton kialakított gesztenyefasor mellett önálló gyalogút található. 

Az alábbi kijelölt gyalogátkelőhelyek tartoznak az önkormányzat kezelésébe: 

 

Út/utca 
Gyalogátkelő 

helye 
Megvilágítás Elhelyezkedés 

Barátság Orvosi rendelő 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Biztonsági Kölesdi utca (D) emeltszintű megvilágítás csomóponti 
Biztonsági Kölesdi utca (É) emeltszintű megvilágítás csomóponti 
Deák Ferenc Erzsébet szálló emeltszintű megvilágítás folyópályás 
Deák Ferenc iskolánál emeltszintű megvilágítás csomóponti 
Dózsa György Hegyhát utca emeltszintű megvilágítás folyópályás 
Dózsa György Duna utca emeltszintű megvilágítás folyópályás 
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Dózsa György Kereszt utca emeltszintű megvilágítás csomóponti 

Építők Nádor utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Építők Kishegyi utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt csomóponti 

Gagarin Kishegyi utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt csomóponti 

Gagarin VMK parkoló 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Gagarin Rajk László utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Gesztenyés Fenyves utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Gesztenyés Kishegyi utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt csomóponti 

Ifjúság utca Iskola emeltszintű megvilágítás folyópályás 
Kápolna Körforgalom emeltszintű megvilágítás csomóponti 

Kishegyi Fenyves utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Kishegyi Épitők útja (K) 
útszakasz megvilágításával 
együtt csomóponti 

Kishegyi Épitők útja (NY) 
útszakasz megvilágításával 
együtt csomóponti 

Kishegyi u. 36. Újtemplom utca emeltszintű megvilágítás folyópályás 

Kishegyi Újtemplom utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Kishegyi Tolnai út emeltszintű megvilágítás csomóponti 

Kurcz György Pollack M. utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt csomóponti 

Pollack Domb utca 
útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Rosthy 
Dózsa György 
utca emeltszintű megvilágítás csomóponti 

Szent István buszmegálló emeltszintű megvilágítás folyópályás 
Táncsics 
Mihály Rendelőintézet emeltszintű megvilágítás folyópályás 
Táncsics 
Mihály Körforgalom emeltszintű megvilágítás csomóponti 
Tesco Tolnai út emeltszintű megvilágítás csomóponti 
Tesco parkoló emeltszintű megvilágítás csomóponti 
Tolnai u Lidl út emeltszintű megvilágítás csomóponti 

Újtemplom 
Szabó Erzsébet 
utca 

útszakasz megvilágításával 
együtt folyópályás 

Villany 
Dózsa György 
utca emeltszintű megvilágítás csomóponti 
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3.5. Vízi közlekedés 

A város, duna-parti település lévén, kedvező helyzetben van a vízi közlekedés 
lehetőségeinek szempontjából. A Duna, VII. TEN-T közlekedési folyosóként az 
európai közlekedési hálózat egyik fő eleme. Paksnál VI/C osztályú, minden 
évszakban hajózható vízi út. 

Pakson és környékén térségi jelentőségű kikötő és személyforgalmat 
lebonyolító kompjáratok is üzemelnek (Paks – Géderlak és Gerjen - Kalocsa).  

A kikötő mellett térségi jelentőségű logisztikai központ kialakulásának 
folyamata figyelhető meg. 

Meglévő kikötők: 

• Kompkikötő 
• Kishajó- és csónak kikötő 
• Nagyhajó kikötő 
• Kereskedelmi kikötő 

A kikötők forgalma főleg turisztikai, kivéve a terménykereskedelemmel, 
rakodással és raktározással foglalkozó kereskedelmi kikötőt.  

A kereskedelmi kikötő vezetőjével folytatott egyeztetés szerint gyakran nem 
egyenletes az áruk érkezésének és elszállításának folyamata, mert a folyó 
szabályozásának hiányában a vízállás gyakran nem engedi meg a kirakodást. 

Ezért tapasztalható a város úthálózatán is a tehergépjárművek időnként 
jelentősen megnövő forgalma, amely nem állandó és nem köthető 
napszakhoz.  

 

3.6. Forgalmi rend, forgalomtechnika 

 

A város úthálózatának forgalmi 
rendje nem változott jelentősen az 
utóbbi években, pedig az óváros szűk 
közterületi szélességű utcái nem 
alkalmasak kétirányú forgalom 
lebonyolítására, különösen, ha 
parkolási igény is lenne az utcákon. 

Vizsgálataink során felmértük a 
városközpont forgalomtechnikai jelzésrendszerét, közúti jelzőtábláit, amelyet a 
következő rajzok mutatnak. 



Paks Közlekedési Intézkedési Terv felülvizsgálata 
 

 

27 

 

 

K-5. Forgalomtechnikai jelzések a városközpontban 
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3.7. Megvalósult beruházások, hatásaik 

 

Kivitelezett, befejezett útfelújítások (burkolatjavítások, illetve cserék) a városi 
úthálózaton: 

• Retek utca 
• Imre utca 
• Pacsirta utca 
• Fecske utca 
• Eötvös utca 
• Hattyú utca 
• Vörösmarty utca 
• Ady Endre utca 
• Kinizsi utca 
• Duna utca 

A felújítások jelentősen növelték az utazáskomfortot a környék úthálózatán. 

 

Más forrásból tervezett útépítés, útfelújítás 

Az atomerőmű-beruházásra készülve komplex útfelújítási programot állítottak 
össze Tolna megyében, amely várhatóan több mint 50 km útszakaszt érint.  

Pakson már megvalósult a 6233. j. összekötő út (1+075 - 16+522 kmszelvény) 
közötti felújítása, amely szintén a projekt része. 

 

4. JOGI HÁTTÉR 

A városi közlekedésre vonatkozó, a Közlekedési intézkedési Terv készítése 
közben figyelembe vett jogszabályok a következők: 

Felsőbbrendű jogszabályok: 

• Országos Területrendezési Terv 
• Megyei Területrendezési Terv 
• Helyi építési szabályzat  
• Parkolási rendelet (29/2009. önkormányzati rendelet) 
• A közterületek használatáról szóló rendelet (20/2009. önkormányzati 

rendelet) 

Valamint a közlekedéstervezésre vonatkozó Útügyi Műszaki Előírások. 
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5. MEGBÍZÓI PRIORITÁSOK, KÉRÉSEK 

 

Megbízónkkal történt egyeztetés szerint a Közlekedési intézkedési Terv készítése 
során az alábbi hálózati és forgalomtechnikai kérdéseket is vizsgálni kell: 

 

1. Gyalogátkelőhely létesítése a Dózsa György úton, a Postánál 

2. Gyalogátkelőhely a Gimnázium előtt nehezen belátható, áthelyezés az 
ESZI elé,  

3. Jámbor Pál utca egyirányúsítása, vagy várakozási tilalom bevezetése 

4. Kápolna utcában a Zrínyi és a Pál utca között megállási tilalom 
vizsgálata,  

5. Báthory utca egyirányúsítás megfordítása vagy kétirányúsítás  

6. Járda építés Barátság úton az edzőterem (Judo terem) felé 

7. Barátság úti buszforduló helyett körforgalom kialakítása 

8. Barátság - Gagarin utcában elsőbbségadási kötelezettség 
megfordítása,  

9. Szentháromság tér - Anna utca: körforgalom kialakítása 

10. Kishegyi 16-24. mögötti szervizúton az átmenő forgalom megszüntetése, 
egyirányúsítás 

11. Egyirányú utcákban a kerékpárosok forgalommal szembeni 
behajtásának biztosítása 

12. Hajnal utca, Keskeny utca, Híd utca egyirányúsítása 

13. József Attila utcában az iskola mellett parkolók építése 

14. Szentháromság téren körforgalom kiépítése 

15. Öreghegy és Hidegvölgy utcák összekötése, Pákolitz utca átjárhatóvá 
tétele 

16. Dózsa Gy. 88. előtt a járdán közlekednek a kerékpárosok 

17. Emelkedő utcákban a parkolás megtiltása felfelé 

18. Retek - Fehérvári utcák csomópontjába tükör felszerelése 

19. Keskeny - Fehérvári utcák csomópontjába tükör felszerelése 

20. Utcákon parkoló autók, váltakozó oldalakon, parkolás korlátozása 
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21. Tesco út üzletek előtti parkoló K szegélyen áthajtás - pozícióvonal 
burkolatjel felfestése 

22. Duna utca - Villany utca összekötése, Szent János utca - Hattyú utca 
összekötése, 

23. 6. út - Tolnai u - Kölesdi u. körforgalmi csomópont építése, gyalogátkelő 
kialakításával 

24. Dózsa Gy. u. - Rákóczi u. csomópontban balra kanyarodás megtiltása, 
körforgalmat is akadályozza a feltorlódó kocsisor 

25. Dózsa Gy. u. - Rákóczi u. csomópontban balra kanyarodó sáv 
kialakítása, 

26. Kölesdi útról Vadász utcába kanyarodás biztosítása - osztályozó sávok 
rövidítésével, 

27. Kölesdi út - Elkerülő út csomópontban körforgalom kialakítása 

28. Dózsa György - Kereszt u. csomópontban Pest felől nem lehet balra 
kanyarodni a Villany utcába, de a Kereszt utca felől igen, mindkét irányból 
a bekanyarodás engedélyezése 

29. Átmenő teherforgalom kitiltása a városból 

30. Fő utcán időkorlátos parkolás bevezetése 

31. 6. út négysávosítása Erőmű Északi bejáróig 

32. Kerékpárutakon a magas szegélyek lesüllyesztése 

33. Járdák akadálymentesítése, folyókák, szegélyek átépítése az utcák 
felújítása során 

34. Deák Ferenc utcában a Rendelőintézet bejárója túl meredek: az utca 
teljes körű felújításánál 

35. Újtemplom utcában, valamint több gyalogátkelőhelynél a 
konténerektől nem látni a gyalogátkelőnél álló gyalogosokat 

36. Épített fekvőrendőrök, kikerülésre kényszerítő akadályok telepítésének 
vizsgálata: utcák felújításánál 

37. Forgalomtechnikai tükör a Szentháromság térre, Anna - Kálvária utca 
felé – tükör kihelyezése 

38. Tesco-hoz vezető út melletti közös forgalmú kerékpárúton a gyalogos és 
a kerékpáros forgalmat elválasztó burkolati jel felfestése 

39. Kishegyi úton a súlykorlátozást jelző táblák meglétének felülvizsgálata 

40. Gyalogátkelők megvilágítása nem megfelelő 
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41. Kerékpárutakat folyamatosan átvezetni minden kereszteződésben, 
megszakított helyen 

42. Munkácsy úti óvoda előtt parkolnak az autók, az óvoda melletti 
zöldterületen parkoló kialakítása 

43. Szent István téren, Erzsébet szállónál körforgalom kialakítása 

 

 

Az egyes kérdésekre adott válaszainknál az anyagban megjelöljük a kérdés 
számát.  
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6. BALESETI ADATOK ELEMZÉSE 

 

A baleseti elemzés legfontosabb megállapításai: 

• 6. sz. főút - az út teljes paksi szakaszán számos jármű jelentősen túllépi az 
előírt sebességkorlátozásokat. Még a személygépkocsik 
sebességtúllépése nem is olyan nagyarányú és mértékű, de a teher-
gépkocsik jelentős számánál tapasztalható nagyarányú 
sebességtúllépés. Miután erre az útra városi utak is csatlakoznak, az 
általános és jelentős sebességkorlátozás megfontolandó. 

• A Dózsa György út forgalma kiemelkedően nagy, lévén ez a város észak 
déli közúti gerince. Itt sem általános, sem lokális sebességkorlátozás nincs 
érvényben a mindenütt alkalmazandó 50 km/h-s sebességkorlátozáson 
túlmenően. A nagy forgalom (1200-1400 Ejm/csúcsóra), rengeteg 
parkolási mozgás, az egymást sűrűn követő csomópontok és az igen 
élénk gyalogosforgalom miatt feltétlenül célszerű általános 
sebességkorlátozást bevezetni (javasolt a 40 km/h), és azt számos fizikai 
módon betartatni. A körforgalmú csomópont és a Szent István tér között 
az elmúlt 4 évben közel 40, azaz évente átlagban 10 baleset történt, ami 
kiemelkedő mennyiség a város teljes közúthálózatát tekintve. 

• Jelentős még a balesetszám a Kishegyi úton és hálózati kapcsolódásain. 

Összességében megállapítható, hogy egyértelmű baleseti gócok és egyúttal 
balesettípusok sűrűsödése Pakson nem tapasztalható, ami azt is jelenti, hogy 
kiemelkedően rossz közlekedésbiztonságú hálózati elem (a Dózsa György út 
fent említett szakaszának kivételével) nincs a városban. Ellenkezőleg, általában 
jó kiépítést és megfelelő forgalomtechnikát tapasztalhatunk, lokálisan 
javítandó elemek mellett. 

A személysérüléses balestek száma az elmúlt három évben radikálisan 
csökkent. Halálos baleset az elmúlt öt év alatt kétszer fordult elő a város 
területén, a súlyos és könnyű sérülésekkel járó esetek száma az utóbbi két 
évben ugyancsak határozottan mérséklődött. Ugyanakkor az összes 
balesetszám nem csökkent ilyen jelentős mértékben, sőt a csak anyagi káros 
balesetek száma lényegében folyamatosan emelkedett az elmúlt 5 évben.  

A 6.1 ábra a balesetek típusának megoszlásáról ad tájékoztatást. Feltűnő, hogy 
milyen gyakori az álló járműnek való ütközés, ami a gyorshajtásnak, a 
szabálytalan parkolásnak, de a nem megfelelő útvonalvezetésnek is lehet az 
eredménye. A csomóponti balesetek száma megközelíti a 40 %-ot. 

A 6.2 ábra az elkövetett szabálytalanságok részarányát szemlélteti. Az 
elsőbbség meg nem adása a leggyakoribb szabályszegés, de ugyanekkora a 
részesedése a szabálytalan, nem kellő körültekintéssel végrehajtott 
tolatásoknak. 
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K-6.1  A balesetek számának megoszlása típusuk szerint 
 

 

 

K-6.2  A balesetek számának megoszlása a szabálytalanságok szerint 
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Az alábbi táblázat a baleseti sűrűsödési helyek és az ottani balesetveszélyes 
faktorokat, valamint a közlekedésbiztonság növelése érdekében teendő, 
javasolt forgalomtechnikai, és –szabályozási, vagy esetleges építési 
intézkedéseket mutatja. 

 Helyszín Észrevételek Javaslatok 

1. 6. sz. út 106,450 Jó kiépítés. Nincs teendő 
6.sz. út 106,650 Jó kiépítés. Nincs teendő 

      6.sz. út 107,950  Halszálka szükséges az ívben 

6.sz. út 108,400 
A csp. 

Forgalomszabályozása, 
táblázása felülvizsgálandó. 

Villogó sárga, seb.korlátozás, 
továbbá a főpályán 

rázóburkolat 

6.sz. út 108,500 
A csp. 

Forgalomszabályozása, 
táblázása felülvizsgálandó. 

Villogó sárga, seb.korlátozás, 
továbbá a főpályán 

rázóburkolat. 

6.sz. út 108,500 
A csp. 

Forgalomszabályozása, 
táblázása felülvizsgálandó. 

Villogó sárga, seb.korlátozás, 
továbbá a főpályán 

rázóburkolat 
6.sz. út 108+900 

Jó kiépítés, Jó szabályozás, Nincs teendő 

6.sz. út 109,650 
6.sz. út 109,700 
6.sz. út 109,750 
6.sz. út 109,800 
6.sz. út 111,560 
6.sz. út 111,600 

2. 

6.sz. út  x Deák Ferenc u. 

50-es sebességkorlátozás, 
bejelentkezős lámpa a 
mellékiránynak. Csuklós 
busz kanyarodik balra, 
súlyos balesetveszély! 

Állandó traffipaxot a főirányra, 
felfestések, táblázások. 

3. 
6.sz. út  x Kölesdi u. 

Nehezen értelmezhető, 
konfúzus csomópont 

Átépíteni 

4. Barátság útja 2. 
Jó kiépítés kissé kopott, de 
egyértelmű burkolatjelek 

Két-három emelt gyalogátkelő 
kialakítása célszerű, az 

sebességcsökkentést hozna. 
Barátság útja 3. parkoló 

Barátság útja 6. 

5. Báthory utca 

Elég rossz kiépítés, 
korszerűsítendő. 

Beláthatóság biztosításával 
segíteni a kiparkolást. 

Báthory utca 6. 

Báthory utca 1/a 

Báthory utca 2. 

Báthory utca 8. 

6. Báthory utca x Táncsics M. u. 

7. Báthory utca x Villany u. 
8. 

Deák Ferenc u. 10. 
Szabályozatlan szélesedés, 

bizonytalan forgalmi 
irányok, útvonalak 

Ezt szabályozni szükséges 

Deák Ferenc u. 2. Nincs teendő a parkoló 

szakszerűen kialakított 
 

Deák Ferenc u. 3. parkoló 

9. Dózsa György u. 10. 

Nagy forgalom, sok üzlet, 
sok ki- és beparkolás 

Általános sebkorlátozást (30-
40km/h) és fizikai lassítást is 

alkalmazni, emelt 
gyalogátkelőkkel, egyirányúsítás 
és egyéb fizikai forgalomlassítás 

célszerű. 

Dózsa György u. 11. 

Dózsa György u. 12. 

Dózsa György u. 13. 
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Dózsa György u. 22. 

Dózsa György u. 29. 

Dózsa György u. 30. 

Dózsa György u. 33. 

Dózsa György u. 37. 

Dózsa György u. 4. 

Dózsa György u. 50. 

Dózsa György u. 52. 

Dózsa György u. 54. 

Dózsa György u. 7. 
10. 

Dózsa György u. x Kereszt u.  

Jelzőlámpás forgalomirányítás 
bevezetése célszerű.Budapest 
felöl önálló jobbrakanyarodó 
sávot létrehozni  a parkoló, 
járdasziget és növénysáv 

kárára.A csomópontot bővíteni. 
Másik megoldás az 

egyirányúsítás. 
11. 

 
Dózsa György u. x Rákóczi u. 

 
Jól kialakított, 

beavatkozást nem igényel, 
balra kanyarodás 

maradjon 

 

12. 
Dózsa György u. x Táncsics 

Mihály u. 

Geometria, kitáblázás 
burkolatjelek jók, nem 
igényel beavatkozást 

 

13. Építők útja 17. 

Az üzletek előtt 
várakoznak, kiparkolás 

veszélyes, távolabb  nincs 
is baleset 

Az első 2-300 métert 
forgalomlassítani. 

Építők útja 2. 

Építők útja 24. 

Építők útja 3. 

Építők útja 33. 

14. Fehérvári u. x Akác u. 

Jó kiépítés, Korrekt 
csomópontok Nagy 

forgalom 

A főbb kereszteződésekben, 2-4 
sárga villogót célszerű felszerelni 

15. Fehérvári u. 24. 

Fehérvári u. 29. 

Fehérvári u. 4. 

Fehérvári u. 2. 

16. Fehérvári u. x Kornis u. 

17. Gagarin u. 1. Korrekt kiépítés Nincs teendő 

Gagarin u. 2. Korrekt kiépítés Nincs teendő 

18. Gagarin u. x Barátság útja  Korrekt kiépítés Nincs teendő 

19. Gagarin u. x Ifjúság útja Korrekt kiépítés Nincs teendő 

20. Gesztenyés u. A bejárat előtt az árnyas 
fák alatt össze – vissza 

parkolnak, rendezetlen, 
balesetveszélyes 
járműmozgások 

Árnyékolni a parkolóhelyeket, 
forgalomtechnikai 

beavatkozásokat tenni. 

Gesztenyés u. 3. 

Gesztenyés Sportcsarnok 

Gesztenyés strand előtt 
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21. Gesztenyés u. x Fenyves u. 

22. Kishegyi út 1/b. 

Nagy forgalom, korrekt 
csomópontok, keskeny 

útpálya 

Szélesítés és egyben végig 40-es 
sebkorlátozás ajánlott kiemelt 

(szintben megemelt) 
gyalogátkelőkkel 

Kishegyi út 42. 

Kishegyi út 46. 

Kishegyi út 52. 

Kishegyi út x Építők útja 

Kishegyi út gyalogátkelő 

23. Kishegyi út x Barátság útja 

24. Kishegyi út x Domb u. 

25. Kishegyi út x Építők útja 

26. Kishegyi út x Fenyves u. 

27. Kishegyi út x Gesztenyés u. 

28. Kishegyi út x Liget u. 

29. Kishegyi út x Tölgyfa u. 

30. Kossuth Lajos u. 1. 

Rossz burkolat, a 
járdaszélek főképp. 
Sötétben nehezen 

felismerhetők, vonalvezetés 
nehezen felfogható. 

Burkolati jel szükséges az út 
vonalvezetésének láthatóvá 
tétele érdekében. Megállási 

tilalom már a Szt. István tértől, 
lásd a balesettípusokat. 

Kossuth Lajos u. 10/c 

Kossuth Lajos u. 16. 

Kossuth Lajos u. 5. 

31. Kossuth Lajos u. x Jámbor Pál 

u. 

32. Petőfi u. 27. Keskeny az utca 
Árkot lefedni, szélesíteni a 

pályát. 

Petőfi u. 31. Keskeny az utca 
Árkot lefedni, szélesíteni a 

pályát. 

Petőfi u. 35. Keskeny az utca 
Árkot lefedni, szélesíteni a 

pályát. 

Petőfi u. 5.  
Forgalomtechnikailag 

szabályozni 

33. Petőfi u. x Szentháromság tér  
Forgalomtechnikailag 

szabályozni 
34. Pollack Mihály u. x Építők útja  

 
 
 
 
 
 

Jó kiépítés, korrekt 
kialakítású és jelzett 

csomópontok. 

 
 
 

A burkolatjeleket megerősíteni, 
esetleg járdaszigeteket kiépíteni 
a kanyarodóknak, sárga villogót 

két-három helyre. 

35. Pollack Mihály u. x Gesztenyés 
u. 

36. Pollack Mihály u. x Kuruc u. 
37. 

Pollack Mihály u. x Móra 
Ferenc. U 

38. Rosthy u. 3. 

Jó kiépítés, nincs teendő. 
Megoldást a Dózsa György út 
sebességkorlátozása hozhat. 

Rosthy u. 6. 
Rosthy u. 7. 
Rosthy u. 8. 

39. Szent István tér 14/b. Rendezetlen forgalmi 
áramlatok, felfestések 

hiányoznak. 
 

Forgalomtechnikai átalakítás 
szükséges. 

 
Szent István tér 20. 

40. Táncsics Mihály u. Parkolóút  
 
 

 
 
 

Táncsics Mihály u. 13.  
Táncsics Mihály u. 2. 
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Táncsics Mihály u. 4.  
Kiépítés, jelzések 

megfelelőek. 
 

 
Rázót (forgalomcsillapító 
burkolat) a főiránynak. A 

kiparkolás segítésére 10 km/órás 
sebességkorlátozás. 

 

41. Táncsics Mihály köz Penny 
parkoló 

42. Táncsics Mihály u. OMV 
benzinkút 

43.  

Táncsics Mihály u. Orvosi 
rendelő 

44. Táncsics M. utca parkoló 
Kiépítés, jelzések 

megfelelőek. 
Rendezetlen 

gyalogosáramlatok 
 

Rázót (forgalomcsillapító 
burkolat) a főiránynak. A 

kiparkolás segítésére 10 km/órás 
sebességkorlátozás 

(parkolóúton). 

 

45. 

Táncsics Mihály u. x Busz pu. 

46. Tolnai út 1. 

 

A Tolnai út és kapcsolódó 
hálózata területén a parkolók 

forgalomszabályozását, 
valamint az úthálózatba való 

becsatlakozást a sok és sokféle 
baleset miatt teljesen felül kell 

vizsgálni.  

Tolnai út 10. 
Tolnai út 100. 
Tolnai út 12. 
Tolnai út 15. 

Tolnai út 2. parkoló 
Tolnai út 3. 

Tolnai út 3. parkoló 
Tolnai út 48. 

Jó kiépítés, megfelelő 
forgalomtechnika 

Nincs teendő. Tolnai út 5. 
Tolnai út 55. 

Tolnai út 6/b. 

 

A Tolnai út és kapcsolódó 
hálózata területén a parkolók 

forgalomszabályozását, 
valamint az úthálózatba való 

becsatlakozást a sok és sokféle 
baleset miatt teljesen felül kell 

vizsgálni, Penny, LIDL OMV. 

Tolnai út 70. LIDL parkoló 
Tolnai út 9. 

Tolnai út 93. 
Tolnai út parkoló 

Tolnai út parkoló bekötő 

47. Villany u. 2/b.  
A Villany utca elején 
nagyforgalmú boltok, 

korrekt kiépítés és jelzés, 
feljebb a Duna felől nem 

magyarázhatóan 
egyértelmű balesetek. 

 
Villany u. 22. 
Villany u. 24. 
Villany u. 4. 
Villany u. 5. 
Villany u. 9. 

Villany u. piactér parkoló 

 

A táblázat első oszlopának számai a javasolt intézkedések ábráján látható 
helyszíneket jelölik. 
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K-6.3 Javasolt beavatkozások 
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7. LEGFONTOSABB KONFLIKTUSPONTOK MEGHATÁROZÁSA 

 

Az alábbiakban a közlekedési hálózat leginkább problémásnak érezhető 
elemeit, hiányosságait gyűjtjük össze.  

Külső kapcsolatok: 

- M6 autópálya csomópontjai és a városközpont kapcsolatainak indirekt 
jellege, vagy rossz útburkolata 

- M6 déli csomópontja – Atomerőmű közvetlen útkapcsolat hiánya 
- Tehermentesítő/Elkerülő út hiánya 
- Dunakömlőd – Paks kerékpáros kapcsolat hiánya 
- Vasúti kapcsolat hiánya – a kötött pályás kapcsolat visszaállítása javasolt 

 

Városi úthálózat:  

- Jelentős forgalmi terhelés a városközpontban 
- Kereszt utca elégtelen közterületi szélessége 
- Hiányzó kerékpáros kapcsolatok és kerékpártárolók 
- Közösségi közlekedéssel ellátatlan területek 
- Veszélyes csomópontok (Dózsa György út – Villany utca- Kereszt utca, 

Kápolna utca –Zsíros köz, Dózsa György utca – Rákóczi utca, 
Szentháromság tér, stb.) 

- Gyalogátkelőhelyek hiánya, vagy nem biztonságos jellege 
- Malomhegyi lakóterület megközelíthetőségének minősége. 

 

A Paks II. beruházás újabb konfliktusokat fog eredményezni és hiányokra fog 
rámutatni a város közlekedési hálózatában: 

- Építési forgalom külterületi útvonalának hiánya 
- Kikötő és építési terület közvetlen kapcsolatának hiánya 
- A tervezett konténerváros és a városközpont közösségi közlekedési 

kapcsolatának hiánya 

 

A csatolt K-7.1 és K-7.2 Problématérképek mutatják a fenti problémákat a város 
úthálózatán. 
 
 
 
K-7.1 Problématérkép – kistérségi kapcsolatok 
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8. AKTUÁLIS ELŐTERVEK ÁTTEKINTÉSE 

8.1.  OTrT – Országos Területrendezési Terv 

 

Az Országos Területrendezési 
Terv Paksra vonatkozó egyik 
legfontosabb tervezett 
nyomvonala a kb. 15 km 
távolságban, délen építendő 
Duna-híd és az azt a 6. sz. főúttal 
összekötő mellékúti nyomvonal.  

Egyéb, országos jelentőségű 
közúthálózati elemet a terv nem 
mutat, kerékpárutat sem, de 
térségi jelentőségű kikötőként 
jelöli a város kikötőjét. 

 

 

K-8. OTrT Szerkezeti tervlap, 
vonatkozó részlet 

 

8.2.  Tolna Megye TSZT 

A fentiek szerint a hatályos felsőbbrendű 
tervek tartalmazzák a kalocsai Duna-híd 
megvalósítását, így ennek lehetőségét is 
figyelembe vettük a fejlesztések 
ütemezésénél. A megyei tervlap térségi 
jelentőségű kikötőt jelöl Paksnál, ennek 
tökéletesen megfelel a kereskedelmi 
kikötő kiépítettsége és forgalma. A kikötő 
mellett térségi jelentőségű logisztikai 
központ is kialakulóban van.  

A szerkezeti tervlapon mellékútként 
megjelenik az M6 déli csomópont – 
Atomerőmű északi bejárat kapcsolat, 
mellette térségi jelentőségű  

K-9. Tolna Megye Szerkezeti tervlap, 
vonatkozó részlet 
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kerékpárút halad. További Térségi jelentőségű tervezett kerékpárút még a 
Paks  és Németkér között haladó kapcsolat. Rajzi elemként megjelenik a 
városközponton átmenő kerékpáros nyomvonal is. 

 

 

8.3.  Paks Város hatályos Szerkezeti és Szabályozási Terve  

 

A város hatályos szerkezeti 
terve még nem tartalmazza az 
Tehermentesítő/Elkerülő út déli 
végének új, külterületi 
nyomvonalát, mert az csak a 
Paks II. beruházás előkészítése 
során készülő 
tanulmánytervben jelent meg 
először. A szerkezeti terv 
alapvetően minden más, a 
Közlekedési intézkedési 
Tervben is javasolt 
nyomvonalat mutat. 

A közelmúltban készült el Paks 
II. területére vonatkozó 
szabályozási terv módosítása, 
amely az említett 
tanulmányterv alapján 
biztosított területet az új 
blokkoknak, a szállítási 
vonalaknak és az 
építőmunkások elhelyezését 
biztosító konténervárosnak. 

 

K-10. Paks Város Szerkezeti tervlap, vonatkozó részlet 
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K-11. Paks II. terület, szabályozási terv módosítása, vonatkozó szakági részlet 
 

8.4.  Paks Város Integrált Településfejlesztési Stratégiája 

Az ITS az alábbi megállapításokat, alapelveket fogalmazta meg a 
közlekedési fejlesztésekkel kapcsolatban:  

- Hálózatok és hálózati kapcsolatok szempontjából a különböző szintű térségi 
központok elérhetősége jónak mondható. 

- Paks közúti megközelíthetősége a kistérségen belül az átlagosnál jobbnak 
mondható, probléma a szomszédos településekre vezető utak állapota.  A 
város útjai többségében megfelelő állapotúak, viszont hiányzik a települést 
nyugatról elkerülő út. A település motorizációs mutatói jóval az országos, a 
régiós valamint a megyei átlag felettiek. 

- A város közösségi közlekedésében erősen dominál a közúti közlekedés, 
vannak ellátatlan területek. 

- A közlekedési hálózat fejlesztésénél előtérbe kell helyezni a kerékpáros 
közlekedés igényeit. 

- A főbb célpontoknál hiányoznak a kerékpártárolók. 
- A fenntartható közlekedési módok terjedését elő kell segíteni. 
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8.5.  Paks Város Környezetvédelmi Fenntarthatósági Programja 

 

A város környezetvédelmi programja kiemelten foglalkozik a közlekedésből 
származó zajterheléssel. 

A közlekedési eredetű zajforrások közül a közúti közlekedésből eredő 
zajkibocsátás terheli elsősorban a települési környezetet. A közúti közlekedés 
által okozott zajterhelés alapvetően a járműforgalom nagyságától, 
összetételétől, azok haladási sebességétől és a környezet beépítettségétől 
függ. A kialakuló zajterhelés nagyságát befolyásolja továbbá az útpálya 
kialakítása, az útburkolat minősége, az út emelkedése, és a zaj terjedésére 
hatással lévő egyéb körülmények.  

Paks város környezeti zajterheltségét nagymértékben meghatározza a 
város földrajzi adottsága, a kialakult városszerkezeti- és terület-felhasználási 
típusa. A városi úthálózat, így elsősorban a városközpont forgalmi terhelése 
igen magas. Az úthálózat egyes szakaszai nem alkalmasak a növekvő 
forgalom befogadására, nem biztosítják a forgalom gyors lefolyását. 
Probléma még a városközpontban jelentkező parkolási igények folyamatos 
növekedése és a parkolásszabályozás forgalomnövelő sajátossága. 

A vasúti közlekedésből származó zajterhelés jelenleg nem mérhető a 
városban (a dokumentum nem tartalmaz semmilyen utalást a 
dubnaföldvári úton esetlegesen jelentkező rezgésre, illetve dinamikus 
hatásokra), az átmenő vágány főleg az Atomerőmű vasúti kapcsolatát 
szolgálja ki, kismértékű forgalommal. Személyforgalom a vasútvonalon 
jelenleg nem halad.  

 

A fenntartható fejlődéssel összhangban álló, elérni kívánt környezetvédelmi 
célok 

A nem motorizált közlekedés fejlesztése érdekében a kerékpárút-hálózat és 
a gyalogos elsőbbségű közterületek rendszere bővítendő. Nagyobb 
figyelmet kell fordítani a kerékpáros-barát közlekedésszervezésnek, az 
infrastrultúra fejlesztésével, a kerékpártárolók számának növelésével.  
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Cél Feladat Határid ő Felelős 

Környezetkímélő 
közlekedés 
előtérbe helyezése 

Kerékpáros infrastruktúra 
fejlesztése 

folyamatos jegyző, polgármester 

Infrastruktúra hálózatok 

fenntartása és 

továbbfejlesztése 
folyamatos jegyző, polgármester 

Gépjárművek 
használatának 
csökkentése 

Közösségi közlekedés 
előtérbe helyezése 

folyamatos polgármester 

Közlekedési struktúra 

fejlesztése folyamatos polgármester 

Nem motorizált 
közlekedés 
fejlesztése 

„Bringázz a munkába!” 
kampány támogatása, 
„bringás reggeli” szervezése 

BaM ideje polgármester 

Kerékpáros tárolók további 
kialakítása 

folyamatos 
jegyző, polgármester 

Az Európai Mobilitási 
Héthez csatlakozás, 
Autómentes Napra 
rendezvény megszervezése 

Tárgyév 
május 31. 

jegyző, polgármester 

Kerékpár utak hosszának 
növelése 
 

folyamatos jegyző, polgármester 

Közösségi közlekedés 
fejlesztése (pl. Vizi 
közlekedés Dunán) 
Alternatív közlekedési 
hálózati kapcsolat kiépítése a 
kikötőkhöz 

folyamatos polgármester 

 
 

Konkrét feladatok 
(Forrás: Paks Város, Környezetvédelmi Fenntarthatósági Program 2017-2022.) 

 
 

8.6.  Paks Város Gazdasági Programja 

(Forrás: A Paksi Kistérség Gazdaságfejlesztési programja Stratégiai és operatív 
program Paks-Dunaföldvári Önkormányzatok Területfejlesztési Társulása 2005.) 
 
Vállalkozásfejlesztési stratégiai program 
 
A paksi kistérségben nagy hangsúlyt helyeznek a helyi vállalkozások 
támogatására. Ennek általános célja a gazdaság szerkezetváltásának 
elősegítése, ezen belül egy innovatív, tőkeerős, stabil, növekedési 
potenciállal rendelkező helyi kis- és közepes vállalkozási kör kialakulásának 
elősegítése. Ez a vállalkozási kör az Atomerőmű mellett meghatározó 
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szerepet játszhat a térség gazdaságában és munkaerőpiacán (hosszútávú 
stratégiai célkitűzés), illetve képes lesz az Atomerőműből várható munkaerő 
kibocsátás felszívására. A gazdasági fejlődés szükségszerűen együtt kell 
járjon a közúti infrastruktúra fejlesztésével, teherforgalmi útvonalak 
beépített területektől távol vezető kijelölésével. 

 
 

8.7.  Közlekedési beruházások tervei 

8.7.1. Paksi Atomerőmű bővítés miatt szükséges fejlesztések, komplex 
tanulmányterv 

 

 

K-12. Paks II. beruházáshoz javasolt fejlesztendő úthálózat 
 

A tanulmányterv több változatban vizsgálta a Paks II. beruházás 
előkészítésének, építésének és üzemelésének helyszükségletét és működési 
lehetőségeit és javaslatot tett a szükséges lakóterületek és szállítási, 
megközelítési útvonalak kiépítésére. 
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8.7.2. Úthálózati fejlesztések, felújítási tervek 

Az elmúlt években jelentős számú közterület megújításának, 
humanizlásának tervei készültek el. Néhány esetben már az építrési munkák 
is befejeződtek. 

• Gesztenyés utca – Kandó Kálmán utca, út- és közműépítés kiviteli tervei 

Az útszakasz megújulása során kerékpárút építés, parkolóépítés és 
közműfelújítás történik és új gyalogátkelőhely is épül. 

 

K-13. Gesztenyés utca fejlesztési terve, helyszínrajz 

 

• Zrínyi utca – Hunyadi utca felújítási terve 

Az útfelújítás kvitelezési munkálatai folyamatban vannak és érintik a 
Sárgödör tér egy részét is. 

• Kopóréteg megerősítés történik számos útszakaszon: Építők útja, Ifjúság 
útja (Gagarin út – Gesztenyés utca), Gesztenyés utca (később elinduló 
beruházás), Barátság út egy szakaszán, majd a következő ütemben 
Rákóczi utca, Pál utca, Györkönyi út. 

• Befejezett felújítások (2014-2016.): Dunakömlőd, Sánchegy utca és a 
Radnóti Miklós utca, Pakson: Duna utca, Fecske utca, Haladás utca, 
Újtemplom utca, kiszolgáló út (Öreghegy utca – Arany János utca), 
Bercsényi utca, Retek utca, Táncsics utca, Eötvös utca, Hattyú utca, 
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Vörösmarty utca, Ady Endre utca, Pacsirta utca, Imre utca, Kinizsi utca, 
Fenyves utca, Pál utca (Kinizsi utca – Toldi utca).  

• Állami forrásból újult meg a Paks – Kölesd útszakasz (teljes pályaszerkezet 
cseréje) 

 

8.7.3. Tömbbelsők rendezése, parkolók kiépítése 

• Váci Mihály utca, tömbbelső rendezése 

A városközpontban lévő tömbbelső felújítása befejeződött, új 
parkolóállások és egy szakaszon kerékpárút épült. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

K-14. Tömbbelső helyszínrajz, Váci Mihály utcai tömb 
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• Kurcsatov – Ifjúság útja tömbbelső rendezése 

 

A lakótelepen több ütemben újulnak meg a tömbbelsők, rendezettebb 
környezetet eredményezve. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

K-15. Tömbbelső helyszínrajz, Kurcsatov utca 
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• Kurcsatov utca – Babits utca – Barátság utca – Gagarin utca tömbbelső 
rendezése 

 

 

K-16. Tömbbelső helyszínrajz, Gagarin utca 

 

A terv a Gagarin és Barátság utcák csomópontjában a jelenlegi forgalmi 
rendet veszi alapul. Hálózati szempontból a Gagarin utcán érkező 
gépjárművek elsőbbsége támogatható, vagyis a tervezett kialakítás 
megfelel a meglévő forgalmi viszonyoknak és a közlekedébiztonsági 
elvárásoknak. - 8.sz. megbízói kérdés 

 

• Vácika városrész, Telepítési tanulmányterv 

 

A város nyugati oldalán lévő beépítetlen területre új lakóterületi beépítés 
tervezett. Az úthálózat kialakítása (bár a szabályozási tervben 
megjelenik)forgalomtechnika és forgalombiztonsági kérdéseket vet fel, 
mivel az egymától kb. 25 m távolságban csatlakozó zsákutcák csomóponti 
távolsága semmilyen útügyi előírásnak nem felel meg.  
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K-17. Úthálózat helyszínrajza, Vácika lakóterületi fejlesztés  

 

 

8.7.4. Kerékpáros infrastruktúra fejlesztése 

• Duna-parti kerékpárút  

Több évtizedes probléma a Dunakömlőd-Paks, Atomerőmű kerékpárút 
(biztonságos keérkpáros kapcsolat) hiánya. A nyomvonalnak már 1996-
ban elkészült a kiviteli terve, amely a 6. sz. főút mentén, a Duna töltésén 
viszi a kerékpárút nyomvonalát. A magas fajlagos költségek és a műszaki 
problémák miatt ez a nyomvonal még nem épült meg, de a szabályozási 
tervek (legalább egy szakaszát) tartalmazzák.  

 

• Dunakömlőd – Paks kerékpárút 

A nyomvonalra döntéselőkészítő tanulmányterv készült, amely több 
változatban vizsgálta a lehetséges nyomvonalvezetést. Problémát okoz 
a Dunakömlőd és Paks közötti szakaszon az omladozó löszfal és a 
vasútvágányok között rendelkezésre álló keskeny szakasz. 
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K-18. Mintakeresztszelvények, Paks Dunakömlőd kerékpárút 

 

• Rákóczi utca – Zsíros köz – Pollack M. utca – Gesztenyés utca kerékpáros 
nyomvonal döntéselőkészítő tanulmányterve 

 

A kerékpárút nyomvonalvezetését több változatban ismerteti a 
tanulmányterv. A Gesztenyés utcán kerékpárútként, a Pollack Mihály utcán 
kerékpárútként, illetve alternatívaként kerékpársávként hozza a 
nyomvonalat. Tekintettel a Pollack M. utca szélességére, forgalmi 
terhelésére és beláthatóságára, valamint figyelembe véve, hogy a jelenlegi 
kerékpáros infrastruktúra tervezési alapelvei az irányhelyes létesítményt 
támogatják, tervezői szempontból a kerékpársávos megoldást javasoljuk 
megvalósítani. 

A Váci utcai tömbbelső felújításával párhuzamosan megépült a Rákóczi 
utcában is egy szakaszon a közös gyalog- és kerékpárút. 
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K-19. Pollack Mihály utca fejlesztése, helyszínrajz 

 

• Csámpa - Paks 

A Csámpa és Paks közötti kerékpárút megépült, üzemel. 

 

8.7.5. Forgalomtechnikai fejlesztések 

A városban néhány forgalomtechnikai beavatkozásra is sor került az utolsó 
években, általában építési beavatkozásokkal együtt (pl. Vörösmarty utca, 
Ifjúság útja).  
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9. PAKS II. BERUHÁZÁS VÁRHATÓ KÖZLEKEDÉSI HATÁSAI 

9.1. A beruházás előrebecsülhető jellemzői 

Tekintettel arra, hogy a Paks II. beruházás előkészítése még folyamatban van, 
nehéz végleges adatokhoz jutni, ezért a forgalomkeltés meghatározásához, 
előrebecsléséhez a Paks I. működő üzemegység adatait vesszük figyelembe: 

Dolgozók száma, érkezési ideje: 

5.30 h: 150 fő műszakos (délelőttös), 800 délelőttös 

7.00 h: 500 délelőttös 

8.00 h: 70 délelőttös 

13.30 h: 150 fő műszakos (délutános) 

21.30 h: 150 fő műszakos (éjszakás) 

(Naponta 300 fő műszakos pihenőnapon van.) 

 

Dolgozók munkaidő szerinti megoszlása: 

800 fő műszakos 

800 fő nem irodai jellegű délelőttös 

800 fő irodai jellegű 

 

A munkavállalók utazásainak megoszlása közlekedési eszköz szerint: 

Az alábbi táblázat a bérlettel, illetve saját gépjármű használat 
megállapodással rendelkező munkavállalók számát tartalmazza (az adatokat 
az Atomerőmű Zrt. bocsátotta rendelkezésünkre). Ugyanakkor, a társaság 
területén a parkolók száma 900, ezen túl munkaidő alatt további kb. 200 
személygépjármű parkol a zöld területeken. A személygépjárművek vélhetően 
fele külső szerződéses partnerekhez tartozik. A személygépjárművel utazók 
számáról nem áll rendelkezésre adat. Az Atomerőműnél található parkolók 
számát és telítettségét vizsgálva, nagyon sokan érkeznek saját gépjárművel is. 

Kerékpárral az időjárás függvényében jellemzően napi 30-50 fő érkezik 
dolgozni, 90% Paksról.  

Motorral napi 15-20 munkavállaló érkezik, a település megoszlásról nincsen 
információnk. 
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Munkavállalók utazásainak megoszlása 

Honnan/Mivel? kerékpárral motorral 
szerződéses 
busszal személygépkocsival 

Bölcske     71    
Budapest       3 
Dunaföldvár      26 2  
Dunaszentgyörgy     124  5  
Dunaújváros      5  7 
Gerjen      8 1  
Györköny      14   
Kajdacs      5   
Madocsa      74 1  
Nagydorog      23   
Németkér      26   
Paks     1378 78  
Pálfa      1   
Pécs       2  
Pusztahencse      8 1  
Szekszárd      239 22  
Tengelic      13 8  
Tolna      152 3  
 
Összesen   2167 fő 133 fő 

 

9.2. Várható közlekedési hatások 

A Közlekedési Intézkedési Terv előrebecsléseihez a  

„A PAKSI ATOMERŐMŰ BŐVÍTÉSE KAPCSÁN FELMERÜLŐ VÁROSFEJLESZTÉSI 
FELADATOK TELEPÜLÉSRENDEZÉSI PROGRAM, KOMPLEX TÉRBELI VIZSGÁLAT ÉS 
TANULMÁNYTERV” által tartalmazott adatokat, információkat használatuk fel, 
egyéb adatszolgáltatás hiányában. 

Az egyes fejlesztések esetén a Szabályozási Tervben meghatározott 
fejlesztéseket és nyomvonalakat átvesszük, véleményezzük. 

A közúthálózati és közösségi közlekedési hálózati fejlesztések ütemezését a fenti 
tervben meghatározott fejlesztési alternatívák és időtávok figyelembe 
vételével javasoljuk. Ennek értelmében a térségi közúthálózat fejlesztését (és az 
atomerőmű bővítését kivitelező munkások elhelyezési lehetőségeit) egyszer a 
kalocsai Duna-híd megépülése esetén, majd a híd megépülése nélkül 
vizsgáljuk meg. (Bár a Kalocsai Duna-híd megvalósítását mind az OTrT, mind 
Tolna Megye Területfejlesztési Terve tartalmazza, még nem tudható, hogy a híd 
elkészül-e az új blokkok építésének megkezdésére). 
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Az építkezés előrelátható időtartama: 2019-2022. 

Munkások, dolgozók várható létszáma: 6800 fő (csúcsidőszakban a 8000-9000 
fő is elképzelhető). 

A szimulációra alapozott (az alátámasztó munkarészben látható) forgalmi 
előrebecslések pontos képet adnak a várható forgalmi terhelésről, de egy 
megközelítő számítást itt is elvégzünk. Az alábbi forgalomgeneráló 
területhasználati egységek segítségével határozzuk meg a várható forgalmat: 

 

1. Alternatíva (Új Duna-híd megépülése) 

Tervezett lakásszám: 

családos (db) 798 
szálloda (fő) 100 
konténer (fő) 2700 

 

Meglévő forgalmi terhelés: 

6. elsőrendű főút  (104+260 - 111+560 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

3479 1015 108 25 131 97 161 505 1 112 9 6 7170 
 

6. elsőrendű főút  (111+560 - 116+025 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is  

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

5879 1079 302 51 254 183 61 300 3 95 82 14 9981 

 

 

6. elsőrendű főút  (116+025 - 120+273 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

3761 694 182 3 207 120 65 283 2 68 2 2 6672 
 

Becsült forgalomkeltés: 

Feltételezzük, hogy az építkezés dolgozóinak csak egy része lakik majd Pakson, 
a többiek (kb. 3000 fő) Pakstól délre, illetve délkeletre fekvő községekben 
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szállásolható el. A dolgozókat busszal szállítják az építkezés helyszínére. Három 
műszakos munkavégzést feltételezve (kiemelt beruházás) minden műszak 
elején irányonként kb. 40 autóbusz érkezik majd a déli irányból a 6. sz. főúton 
(100 Ejm/h/irány). Ezt a forgalomnövekményt a főút kapacitástartaléka elviseli. 

A város irányából (Pollack utca és Gesztenyés utca menti új lakásokat 
feltétezve) kisebb forgalomkeltés várható (kb. 25 autóbusz/óra/irány), 
különösen, ha a konténer-lakásokat az ipari park fejlesztési területén helyezik el, 
amelyek mind az építkezéshez, mind a belterülethez közel vannak (vagy a 
tanulmánytervben javasolt, Duna melletti területen). Ebben az esetben a 
lakóterületek zavarása nélkül szállíthatók az építkezésre a munkások. 

Amennyiben az elkerülő út nem épül meg ebben az alternatívában, a 
konténerlakásokat a város déli határában szabad csak elhelyezni. 

 

2. Alternatíva (Új Duna-híd nélkül) 

Tervezett lakásszám (Paks): 

családos (db) 1037  
szálloda (fő) 180  
konténer (fő) 6100  

 

Becsült forgalomkeltés: 

Ennél az alternatívánál, az építkezésen dolgozók túlnyomó többségét a 
városon belül szállásolják el (a környező községek csak néhány száz ember 
befogadására alkalmasak). Ebben az esetben még fontosabb, hogy a 
konténerlakás-telep a város lakóterületeitől távolabb helyezkedjen el, hogy a 
munkába szállítás ne zavarja a város életét.  Ha a konténerlakások egy része 
(feltételezzünk 50 %-ot) a Biztonsági út – Gesztenyés utca – Pollack utca mentén 
épül meg, akkor ezen a nyomvonalon, kb. 40-45 autóbusz halad majd a 
műszakváltások kezdetén, mindkét irányban. Ezt a forgalmat a lakóterületeken 
kívül kell lebonyolítani, így az elkerülő út érintett szakaszának megvalósítása 
szükségszerű. Amennyiben a konténer-lakótelep az építkezés helyszínéhez 
közelebb, a déli gazdasági területen valósul meg, a városi úthálózat kevésbé 
lesz érintett a munkába járással, de a munkán kívüli közlekedéssel 
mindenképpen, mivel így a szálláshely nem gyaloglási távolságban 
helyezkedik el a városközponthoz, vagy a lakótelepi intézményekhez képest. 

A majdnem 7000 fő közlekedését és városon belüli ellátását (kereskedelmi, 
szolgáltatási, vendéglátási igények) a közösségi közlekedés fejlesztésével és a 
városi kerékpáros törzshálózat kiterjesztésével lehet a legfenntarthatóbb 
formában (forgalmi fennakadások elkerülése, környezetszennyezés 
visszaszorítása, forgalmi konfliktusok számának minimalizálása) biztosítani. 
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Teherforgalom szempontjai mindkét esetben: 

Valószínűsíthető, hogy az építkezéshez szükséges beszállítások, a teherforgalom 
jelentős része közúton és vízi úton, kisebb része vasúton érkezik. Ez a forgalom 
egyáltalán nem terhelheti a városi úthálózatot, ezért jelentős külterületi 
úthálózati fejlesztések szükségesek az építkezés megkezdése előtt.  

Nem becsülhető előre az építkezésre érkező teherforgalom irányonkénti 
megoszlása, így azt feltételezzük, hogy az M6 autópálya, mint főirány mellett a 
6. sz. főút déli irányából (akár a megvalósuló új Duna-híd felől) és nyugati 
irányból is érkeznek tehergépjárművek a területre. 

Mindenképpen meg kell építeni az építkezés működéséhez az M6 autópálya 
déli csomópontja és az Atomerőmű között tervezett közvetlen nyomvonalat, a 
város lakott területeinek elkerülését biztosító legrövidebb útvonal megadása 
érdekében hogy ne a Kölesdi úton közlekedjenek a tehergépjárművek (ahol 
jelenleg is 15 t súlykorlátozás érvényes). Ez a nyomvonal az iparterület 
fejlesztésének is fő megközelítési útvonalát adja majd a későbbiekben. 
Érdemes lenne felülvizsgálni a megépítendő nyomvonalat, hogy a forgalom 
direkt módon érje el az építkezés területét, ne kelljen a teherforgalomnak balra 
kanyarodni a 6. sz. főúton. 

A Fehérvári út és a Kölesdi út között meg kell építeni a város nyugati 
tehermentesítő (elkerülő) útját, amely a lakóterületek és rekreációs területek (a 
teljes belterület) kikerülésével juttatja el a forgalmat az Atomerőműhöz. Az 
építkezés volumenét figyelembe véve nem számolhatunk az eddig tervezett 
Gesztenyés utca – Kandó utca – Biztonsági út nyomvonal elkerülő úti 
kiépítésével. 

 

Kikötő és építési terület belső útkapcsolata (nem közhasználatú) 

Várhatóan jelentős mennyiségű építőanyag és gép érkezik az építkezéshez a 
közeli kereskedelmi kikötőn keresztül. Jelenleg a nagyforgalmú kikötő 
megközelítése a 6. sz. főútról lehetséges csak, magassági vonalvezetésében 
teherforgalom számára nehezen járható nyomvonalon (vasúti töltés 
keresztezése). Az építkezés során az tenné lehetővé a leghatékonyabb 
szállítást, ha egy belső, nagy teherbírású út épülne ki a kikötő és az építkezés 
területe között (kb. 1,5 km hosszon). A kikötő vezetőjétől kapott információ 
szerint a szállításokat nagyon lelassítja a közúti teherbírás ellenőrzésének 
szükségessége. Egy belső út használata során a rakodás utáni ellenőrzések 
elhagyhatók, így sokkal hatékonyabb szállítás lehetséges. Bár a vonatkozó 
szabályozási terv tartalmaz új útkapcsolatot a kikötőhöz, de ez közforgalmú 
útszakasz. Javasoljuk, hogy az építkezés idejére egy, a közforgalom előtt meg 
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nem nyitott út épüljön ki a kikötő és az építési terület között. Ennek 
nyomvonalvezetésére teszünk javaslatot az úthálózati ábrákon. A vasúti 
vágány keresztezése nem elkerülhető. Az útszakasz az építkezés befejezése 
után közforgalom számára is megnyitható, amennyiben szükséges. 

 

Paks II. beruházás miatt szükséges közlekedési beruházások (építkezés előtt, 
illetve azzal párhuzamosan): 

• Közvetlen kapcsolat az M6 autópálya déli csomópontjához 
• Nyugati elkerülő kiépítése a lakóterületeken kívül, legalább az 

Atomerőmű és a Pollack Mihály utcai új lakóterületek között, de inkább 
a Fehérvári útig, megfelelő paraméterekkel  

• Új, közvetlen útkapcsolat kiépítése a kikötőhöz 
• Pollack Mihály utca menti új lakóterületek közúthálózatának fejlesztése 

(az elkerülő úttal párhuzamos belső feltárás javasolható) 
• Kerékpárút megvalósítása Dunakömlőd felől (a Duna-parti nyomvonal 

töltésen futó déli részének megvalósíthatósága ebben az ütemben 
valószínűtlen) 

• Forgalomtechnikai beavatkozások a városközpontban (csomópontok 
biztonságának fejlesztése, teherforgalom kitiltása, kerékpárutak és 
gyalogos felületek elsőbbségének biztosítása) 

• Vasúti kapcsolat erősítése északi irányból, illetve annak kiváltása déli 
irányból a közúti teherforgalom arányának csökkentése érdekében. 

 

Paks II. építésének befejezése után, üzemeltetése mellett ütemezett 
fejlesztések: 

• Tehermentesítő (Elkerülő) út 
meghosszabbítása Dunakömlőd 
felé, ütemezetten (10 éven belül: 
északi lakóterületek 
megközelíthetőségének 
fejlesztése) 
• Kerékpárúthálózat 
továbbfejlesztése 
• Csomópontok átépítése 
 
K-20.1 Javasolt úthálózat – Paks II. 
beruházáshoz 

 
 

A javasolt kistérségi úthálózat a K-20. tervlapon látható. 
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10. JELENLEGI ÉS ELŐREBECSÜLT FORGALMI VISZONYOK 

A város aktuális közlekedési helyzetének megismerése céljából 
forgalomszámlálásokat végeztünk a város úthálózatán, összesen 18 
csomópontban, illetve keresztmetszetben. A felmérés 17 városi és 
városkörnyéki keresztmetszetet érintett. A felmérések 2017 március-
áprilisában, hétköznapokon 5:30–6:30, 7:30-8:30, valamint 15:30–16:30 óra 
között zajlottak le. 

 

K-21. Forgalomszámlálási helyek 

A forgalomszámlálások kiértékelésével párhuzamosan, megnéztük az 
országos közúthálózat elemeit terhelő forgalom volumenére vonatkozó, 
a közútkezelő által kiadott információkat, amit a következő táblázat 
mutat: 

Az országos közúthálózat várost érintő elemeinek 2015. évre vonatkozó 

forgalmi terhelése:  

M6 autópálya Budapest-Bóly  

 (97+225 - 105+349 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is   
 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

5845 1495 38 1 214 125 97 489 2 5 0 0 9758 
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M6 autópálya Budapest-Bóly 

 (105+349 - 113+053 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is   

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

5822 1469 39 1 198 128 105 500 2 5 0 0 9728 
 

M6 autópálya Budapest-Bóly 

 (113+053 - 123+030 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is   

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

5674 1453 36 1 199 122 94 466 2 14 0 0 9436 

 

6. elsőrendű főút Budapest – Pécs – Barcs 

 (88+386 - 104+260 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

1941 325 47 0 209 116 77 312 4 44 11 4 4222 
 

6. elsőrendű főút Budapest – Pécs – Barcs 

 (104+260 - 111+560 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

3479 1015 108 25 131 97 161 505 1 112 9 6 7170 
 

6. elsőrendű főút Budapest – Pécs – Barcs 

 (111+560 - 116+025 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is  

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

5879 1079 302 51 254 183 61 300 3 95 82 14 9981 
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6. elsőrendű főút Budapest – Pécs – Barcs 

 (116+025 - 120+273 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

3761 694 182 3 207 120 65 283 2 68 2 2 6672 
 

6231. összekötő út Paks – Cece 

 (0+000 - 2+528 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

4396 1058 259 56 102 44 18 31 0 199 8 13 6578 
 

6231. összekötő út Paks – Cece 

 (2+528 - 9+912 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is  

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

3214 679 75 0 57 13 82 22 3 301 229 8 4698 
 

6231. összekötő út Paks – Cece  

 (9+912 - 19+565 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

600 232 97 5 73 34 69 67 3 27 5 0 1724 
 

6232. összekötő út Paks – Nagydorog - Sárszentlőrinc 

 (0+000 - 2+552 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

2411 838 163 1 66 14 4 20 1 106 106 28 3903 
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6232. összekötő út Paks – Nagydorog - Sárszentlőrinc  

 (2+552 - 16+768 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

847 324 136 0 57 7 21 21 1 39 11 25 1875 

 

6233. összekötő út Paks – Kölesd  

 (0+000 - 8+635 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

538 133 32 0 17 4 17 12 0 20 23 12 927 
 

5111. j. összekötő út 

 (0+000 - 6+983 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

988 200 32 4 147 29 14 10 0 23 18 7 1820 

 

51364. j. állomáshoz vezető út  

 (0+000 - 0+416 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

785 196 82 15 23 109 44 125 0 10 8 2 1828 
 

62134. j. bekötő út  

 (0+000 - 0+882 km szelvények között) 

Szgjm Kistgjm Szóló  
busz 

Csukló
s busz 

Középtgj Nehézt pótkocsis 
 

nyerges speciál
is 

 Mkp Kp Lassú 
jmű 

ÁNF 

(j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap) (j/nap
) 

(j/nap) Ejm/nap 

754 187 79 14 23 104 42 119 0 11 7 1 1753 
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Paks város úthálózatát terhelő forgalom felmérést és elemzését, valamint az 
előrebecsült távlati forgalmakat és azok kiértékelését külön munkarész 
tartalmazza.

 

K-22. A városi úthálózatot terhelő forgalom – 2017. 
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Összességében megállapítható, hogy a város úthálózata elfogadható 
színvonalon tudja lebonyolítani a mai forgalmi igényeket, a baleseti helyzettel 
együttesen szemlélve korlátozott számú helyszínen célszerű kisebb 
beavatkozásokat tenni. 

A tervezett elkerülők és kisebb csomóponti beavatkozások indokoltak és 
célszerűek, azok várható forgalomátrendező, tehermentesítő hatását a 
forgalmi modellek futtatása során kapott eredmények vetítik előre. 

 

A forgalmi előrebecsléseket az alábbi időtávokra végeztük el: 

Időtávok (4 db) 

Azokat az időpontokat jelenti, amikor a forgalomban meghatározó változások 
mennek végbe valamilyen külső tényező hatására. Négy ilyen időpontot 
határoztunk meg, amikre szimuláció készült:   

• jelenlegi állapot, az alapmodell (2017) 

• az erőmű építésének elkezdése előtt (2020) 

• az erőmű építésének csúcsidőszaka 

• az erőmű építése után  

 

AZ ELŐREBECSLÉS: JÖVŐBELI MÁTRIXOK 

Az erőmű építésével jelentősen megváltozik a város forgalma, erőteljes 
növekedésnek indul, ami az építés során a 2020-as években tetőzik, majd 
lecseng, de mindenképpen nagyobb értéken fog megállni, mint amennyit a 
természetes növekedés jelentene. A telepítési tanulmányterv alapján a 
modellbe további körzeteket vontunk be, ahol jelentős fejlesztések várhatók.  
Ilyen például a Pollack Mihály utcai lakóterület, a Vácika, valamint a volt 
konzervgyár területén is strukturális átalakulás várható, a lakófunkciók 
megjelenésével. 

Az építéssel kapcsolatos munkásszállások külön körzetbe kerültek. Ezek a 
konténer-lakások elsődlegesen a volt Agrokémia területén és attól délnyugatra 
található hasznosítatlan ingatlanok helyére kerülnek. Szintén elsődleges terület 
még a Volán teleptől délre fekvő, alulhasznosított ingatlanok. Másodlagos 
területek a szennyvíztisztító környezetében találhatóak. Tartalék szálláshelyek 
pedig a szivacsgyártól délkeletre fekvő területek, valamint a rekultivált 
hulladéklerakó területe. Kilátásban van továbbá – a kalocsai híd megépülése 
esetén – a kalocsai laktanya kaszárnyáinak esetleges igénybe vétele is a 
munkások elhelyezésére. A forgalmi előrebecslések során változatelemzések 
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készültek az úthálózati kiépítés különböző változataira. Az előrebecslések, a 
szimulációk eredményei az alátámasztó munkarészben láthatók.   

11.  TERVEZETT KÖZLEKEDÉSI HÁLÓZAT 

11.1. Közúthálózat 

11.1.1. Térségi kapcsolatok 

A városi úthálózatban javasolt új úthálózati elemeket, amelyek érintik az 
országos úthálózati elemeket, Tolna Megye Területrendezési Tervének 
tartalmával összhangban terveztük meg. 

Paks város közúti megközelíthetősége 2010 óta jelentősen javult, a 
megvalósult autópálya-beruházásoknak köszönhetően (M6, M8 és M9 
Duna-hidak). A távolabbi úti célok felől az utazási idők csökkentek, a 
forgalombiztonság és az utazáskényelem nőtt. 

Továbbra is fennáll azonban az a 
probléma, hogy az országos 
közúthálózat a városközponton 
keresztül záródik a Fehérvári út – 
Kereszt utca – Dózsa György út – 
Tolnai út – 6. sz. főút nyomvonalon. 
Az autópálya megvalósítása után 
(az autópálya-csomópont 
Fehérvári úti csatlakozása miatt) a 
forgalom nőtt az útszakaszon. Ennek elviselésére sem a Kereszt utca szűk 
paraméterei, sem a Dózsa György út kapacitáshatáron terhelt nyomvonala 
nem képes. Ennek a helyzetnek megszüntetése a tervezett tehermentesítő 
(elkerülő) út megvalósításával és a szakasz országos úthálózatba kerülésével 
oldható meg. Ekkor az országos úthálózat (és annak átmenő forgalma) a 
városközpontot elkerülve haladhat.  

A városközponton átkelés nehéz forgalmi körülményei is lehet az oka annak, 
hogy jelenleg a Paksra (és az Atomerőműhöz) érkező forgalom főleg az M6, 
Paks-Dél csomópontjában jön le az autópályáról. Mind a városközpontba, 
mind az Atomerőműhöz érkező forgalom a Kölesdi úton (vagy a Biztonsági 
úton) kénytelen végighaladni a Tolnai útig, illetve a 6. sz. főútig, mivel a 
csomópont és az Erőmű északi bejárata közötti (térségi jelentőségű) 
útszakasz még nem épült meg.  
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A hiányzó, térségi jelentőségű elemek: 

• Tehermentesítő/Elkerülő út (Kölesdi út – Fehérvári út - Dunakömlőd) 

 

I. szakasz (Fehérvári út – Kölesdi út) 

A Tehermentesítő (Elkerülő) út legsürgősebben megépítendő szakasza a 
Fehérvári út és a Kölesdi út – 6. sz. főút (valamint az Atomerőmű 
megközelítésére tervezett, kapcsolódó útszakaszok) közötti nyomvonal.  

Az előző években tervezett nyomvonalhoz képest módosítást javasolunk (a 
Paks II. beruházás Telepítési tanulmánytervében foglaltaknak 
megfelelően). Tekintettel a Paks II. építkezéshez érkező, várhatóan jelentős 
teherforgalmi volumenre, amelynek egy része az M6 Paks-Centrum 
csomópontja felől érkezik majd, valamint az Ürgemező rekreációs célú 
fejlesztéseire, a Tehermentesítő/Elkerülő út forgalmát nem javasoljuk a 
Gesztenyés utcán átvezetni. A Fehérvári út felől érkező szakasz, a Pollack 
utcai csomópont előtt nyugati irányba kanyarodva kikerüli a rekreációs és 
sporthasználatú területeket, majd a Kölesdi úthoz csatlakozik, egy meglévő 
földút nyomvonalán (az országos összekötő úton megengedett 350-400 m-
es csomóponti távolságok betartandók és a csatlakozó ingatlanok 
kiszolgálása nem lehetetlenülhet el). Vácika területén tervezett beépítés is 
alátámasztja az elkerülő új nyomvonalának létjogosultságát. Ez az 
alternatíva nemcsak a beépített területeket védi a forgalom káros 
hatásaitól, de jelentős forgalombiztonsági javulás várható a Biztonsági út – 
Kölesdi út csomópontjában. Ettől függetlenül a csomópont körforgalommá 
fejlesztése nem maradhat el, hiszen a lakótelep és az Erőmű között a város 
belső forgalmát szállító Biztonsági út forgalma nem fog csökkenni. 

A város hatályos szerkezeti és szabályozási terve még nem tartalmazza a 
fenti nyomvonalat. 

 

Alternatíva: 

Amennyiben a Tehermentesítő (Elkerülő) út nyomvonalát nem lehet 
teljesen függetleníteni a Biztonsági úttól, javasoljuk a délnyugati lakóterületi 
fejlesztéseket oly módon megtervezni és kiszabályozni, hogy egy 30 m széles 
sáv biztosítható legyen a Tehermentesítő (Elkerülő) út számára a Biztonsági 
útba (Neumann János utca) való becsatlakozáshoz a Kölesdi úti 
csomóponttól legalább 300 m távolságban. 
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A Tehermentesítő (Elkerülő) utat országos összekötő úti paraméterekkel, 2x1 
forgalmi sávval javasoljuk kiépíteni. Az útszakaszt Tolna Megye 
Területrendezési Terve térségi jelentőségű országos mellékútként 
tartalmazza.  

 

• 6. sz. főút négysávos kialakítása a Biztonsági út – Atomerőmű, Északi 
bejáróút szakaszon 

Tekintettel a várható teherforgalomra (különösen a Paks II. beruházás 
építése során) a négy forgalmi sávos kiépítés folytatása az Atomerőmű 
északi bejáratáig szakmai szempontból támogatható, ez azonban nem 
városi feladat. Az Atomerőmű déli bejárójáig is indokolható lehet a 2x2 
forgalmi sáv kiépítése, de ennek igazolására forgalmi vizsgálatot kell 
végezni az Erőműhöz érkező forgalom és annak megoszlásának 
ismeretében. – 31. sz. megbízói kérdés 

 

• M6 autópálya, Paks Dél csomópont és az Atomerőmű Északi bejáró útja 
között vezetett összekötőút kiépítése 

Szintén térségi jelentőségű az M6 autópálya Kölesdi úti csomópontja és 
az Atomerőmű északi bejáró útjának 6. sz. elsőrendű főúttal alkotott 
csomópontja között tervezett bekötőút. A tervezett út szerepe az M6 
autópálya és a 6. sz. főút közötti déli irányú direkt kapcsolat 
megteremtése, a városi területek elkerülésével, valamint az Atomerőmű 
és az autópálya közötti közvetlen közúti megközelítés megteremtése. A 
bekötőút hosszának nagyobb hányadában meglévő földutak 
nyomvonalán halad. Tervezett hossza: 2500 m.  

 

 

Teljes mértékben távlati koncepcióként vázoltuk fel Paks város térségi 
kapcsolatainak azt a változatát, amikor az M6 autópályával párhuzamosan, 
de a várost nyugatról elkerülve a 6. sz. főút új nyomvonalra kerül. Ebben az 
esetben a 6. sz. főút jelenlegi, Duna mellett haladó nyomvonala városi 
kezelésbe kerülhetne, átmenő forgalma jelentősen lecsökkenne, és valós 
lehetőség adódna a város és a folyó kapcsolatának erősítésére. 
 
K-23. Távlati úthálózati koncepció 
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11.1.2. Helyi közúthálózat 

 

Új nyomvonalak 

A közúthálózat fejlesztésének alapvető kérdése a városi főútvonal (Deák 
Ferenc utca – Dózsa György utca – Tolnai út) tehermentesítése, egy 
alternatív útvonal kiépítésével. Ez a város sajátos topográfiai viszonyai 
következtében nehézségekbe ütközik, illetve minden lehetséges műszaki 
megoldás magas fajlagos költségekkel jár. 

• Tehermentesítő /Elkerülő út északi vége (városi gyűjtőút) 

 

II. szakasz  (Fehérvári út – Munkácsy utca) 
III. szakasz (Munkácsy utca - Dunakömlőd) 

Bár a Paksot Dunakömlőddel közvetlenül összekötő külterületi mellékúti 
kategóriával tervezett nyomvonal várhatóan magas költséggel lesz csak 
megvalósítható (a topográfiai miatt műtárgyak beépítésére lesz szükség), 
hálózatilag szempontból nagy értékű útszakasz lesz, mivel Dunakömlőd 
régen hiányolt új közúti kapcsolatát jelenti majd a városközponttal. 
Megépítése ütemezhető: a Munkácsy utcáig érő szakasz mielőbbi 
megvalósítása ajánlott, mivel fontos közúti kapcsolatot jelentene a jelenleg 
rosszul megközelíthető lakóterületnek.  

A Tehermentesítő (elkerülő) út nyomvonalának megépítése a városi 
úthálózat teljesebbé válását segíti, mivel (kiegészítő elemként) a helyi 
gyűjtőutak meghosszabbításával, csomópontok kiépítésével több 
kapcsolódási pont jelenik meg. Az elkerülő út helyi szakasza 
megvalósításának finanszírozásához pályázati, illetve állami források 
igénybevételét javasoljuk. 

A városi úthálózat tervezett kialakítása a K-24. tervlapon látható.  

 

• Új forgalmi rend a városközpontban 
 

A Tehermentesítő (Elkerülő) út megépítése után a Dózsa György út – Tolnai 
út nyomvonal városi kezelésbe kerülhet, így jelentősebb módosításokra is 
lehetőség lesz: 
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- A városközpont forgalmának 
csillapítása, 
kerékpározhatóságának 
megkönnyítése és a 
gyalogosforgalom biztosításának 
érdekében a Táncsics Mihály 
utca és a 6. sz. főút (északi, Deák 
Ferenc utcai csomópont) között 
egyirányú forgalmi rend 
bevezetését javasoljuk (északi irányú forgalom). A 6. sz. főút viselné az 
ellenirányú (dél felé haladó) forgalmat, de kétirányú közút maradna. Ezzel 
összefüggésben csak jobbra kanyarodó forgalmak számára kiépülhet a 6. 
sz. főút – Villany utca csomópont. Az északi és déli csomópontok teljes 
értékű csomópontként működnének tovább. 

- Az egyirányúsítás előnye, a forgalom csökkenése, a gyalogosforgalom 
szélesebb felületei, a csomópontok biztonságosabb kialakítása, parkolási 
lehetőségek esetleges növelése 

- Szent István tér forgalomcsillapítással ellátott városi főtérként épülhetne 
ki. 

A városközponton áthaladó útvonal bizonyos mértékű tehermentesítését 
szolgálhatná a Hajnal utca meghosszabbítása a Kereszt utca irányába.  Az 
úthálózati szempontból jó megoldás viszont egy minimum 8-10 m széles 
közterületi sáv kiszabályozását jelentené egy jelenleg sűrűn beépített 
területen. Költségigénye és várható hatásai pontos összehasonlításával 
határozható meg hatékonysága és megvalósíthatósága. 

Az új forgalmi rend kialakításának időpontjában felül kell vizsgálni a teljes 
városközpont forgalmi rendjét. Javasolható a szűk paraméterekkel épített 
utcák egyirányúsítása, ha a feltételek engedik (a forgalomterhelés 
elfogadható marad, utcapár kialakítható és a csomópontok átépíthetők). 
Megbízói kérdés volt (12. sz.) a Hajnal utca, Híd utca és a Keskeny utca 
egyirányúsítási lehetőségének vizsgálata.  A Keskeny utca alsó szakaszán 
parkolók találhatók, ennek a forgalmát nem szabad a lakóutcába 
engedni, ezen a szakasz kétirányú utcaként tartandó meg. A szűk 
paraméterek miatt javasolható a Keskeny utca Széchenyi tér – Híd utca 
szakaszának déli irányú egyirányúsítása, ezzel összefüggésben a Híd utca 
egyirányúsítása nyugati irányba. A Hajnal utca egyirányúsítását csak 
abban az esetben javasoljuk, ha a Váci Mihály utca is egyirányúvá válhat, 
de ez azt jelentené, hogy a lakóépületek előtt nagyobb lesz az átmenő 
forgalom.  
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K-25. Tervezett forgalmi rend a városközpontban 
 

• Jámbor utca környékének javasolt forgalmi rendje 
 
A Kossuth Lajos utcától északra és a Szentháromság tértől nyugati 
irányban található lakónegyed forgalmi rendjét a szűk közterületi 
szélességek és a lakóterületek jobb, egyértelműbb megközelíthetősége 
érdekében átgondoltuk és több szakaszon egyirányú forgalmi rend 
bevezetését javasoljuk:  

o József Attila utca (Kossuth Lajos utca – Laktanya utca), az iskola parkolási 
problémáinak megoldása érdekében, a 11.1.3 Parkolás fejezetben 
leírtak szerint  

o Jámbor Pál utca (Anna utca – Kossuth Lajos utca közti szakasz) 

A Petőfi utca és a Kalap utca között megmarad a kétirányú forgalom, a 
Szentháromság tér átépül. -  3. sz. megbízói kérdés 

 
Jelenleg egyirányú utcák ellenkező irányúvá átalakítása a következő 
utcákra, szakaszokra javasolt: 

o Templom utca 
o Virág utca (Laktanya utca – Jámbor Pál utca) 
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Jelenleg egyirányú utcák kétirányú forgalom számára megnyitása a 
következő utcákra, szakaszokra javasolt: 

o Szív utca (Bástya utcai rámpa végétől, a rámpa maradjon egyirányú a 
Bástya utca irányából) 

o Virág utca (Laktanya utca – Szív utca közti szakasz) 

A fenti beavatkozások elősegítik a környék forgalmi rendjének egyértelművé 
válását és megkönnyíthetik a szűk utcákon való közlekedést. A forgalmi rend 
bevezetésének feltétele az útburkolatok kiépítése, javítása, cseréje. 

 

 
 

K-26. Javasolt forgalmi rend – Jámbor utca környéke 
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• Öreghegy utca – Hidegvölgy utca kapcsolat megvalósíthatóságának 
vizsgálata 

K-27. Öreghegy utca – Hidegvölgy utca környéke, szabályozási terv 
Az előző Intézkedési Tervek is 
foglalkoztak az Öreghegy utca 
és Hidegvölgy utca összekötési 
lehetőségeivel. Megbízónk 
kérésére ismét megvizsgáltuk 
az utcák közötti kapcsolat 
kialakítását. A tervezett 
útkapcsolat (bár hálózati 
szempontból rendkívül fontos 
elem lenne, amely az 
Öreghegy utca menti 
lakóterületek jobb 
megközelíthetőségét segítené) 
megvalósítása a 
terepviszonyok (helyenként 18-
20 %-os esések) és a 
beépítettség miatt nehézkes és 
drága. A hatályos szabályozási 
terv vonatkozó részlete szerint a 

két utca között csak gyalogoskapcsolatok kialakítása tervezett, olyan 
szabályozási szélességgel (3–5 m) és nyomvonalvezetéssel, amely 
alkalmatlan gépjárműforgalomra. Személygépjárművek számára is 
átjárható útkapcsolat megvalósítása a magas fajlagos költségek 
(területszerzés és építési) jelenleg nem tekinthető reálisnak, így 
javaslatunkat fenntartjuk és javasoljuk, hogy a forrásokat inkább a 
Tehermentesítő/Elkerülő út északi szakaszának megvalósítására fordítsa az 
önkormányzat, amely valós megközelítési alternatívát tud biztosítani az 
északi lakóterületek számára.   - 15. sz. megbízói kérdés 

 

• Öreghegy utca alsó szakaszának szélesítése 
Az Öreghegy utca (Kálvária utca) és az Anna utca csomópontjában 
nagyon rossz a beláthatóság, így az Öreghegy utca alsó szakaszán a 
szabályozási szélesség növelését a lehető leghamarabb meg kell 
valósítani. Ez azonban ingatlanszerzéssel (közterületi szélesítéssel) is jár, 
amely meghosszabbítja a folyamatot. Forgalombiztonsági szempontból 
mindenképpen támogatjuk és sürgősnek ítéljük a közterület 
szélességének növelését, a kereszteződés beláthatóságának javítását. 
Az átépítésig mindenképen javasoljuk a beláthatóság javítását egy 
forgalomtechnikai tükör felszerelésével. -37. sz. megbízói kérdés 
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• Duna utca – Villany utca új közúti kapcsolata – megvalósíthatóság 
vizsgálata  

K-28. Duna utca – Villany utca közúti kapcsolat, szabályozási terv  
 
Megbízói kérésre ismét 
megvizsgáljuk az Alvég kiszolgáló 
útjának megvalósíthatóságát. 
Jelenleg a 6 sz. főút töltése 
mentén a Csónak utca és a 
Duna utca között halad 
kiszolgáló út, de folytatása a 
Villany utca felé csak akkor 
lehetséges, ha nagy értékű 
ingatlanok egy része 
megvásárolható lenne. A Villany 
utca és a 6. sz. főút 
csomópontjának kiépítéséhez 
(az emelkedő rézsű miatt) nem 
tudna kapcsolódni egy, a töltéssel párhuzamos kiszolgáló út, pedig ez a 
kereszteződés a városközpont új forgalmi rendjének fontos alapeleme lesz. 
Mindezek következtében továbbra is fenntartjuk azt az álláspontunkat, 
hogy a 6. sz. főút töltése mellett a kérdéses szakaszon (Villany utca – Duna 
utca) kerékpárút haladjon a kiszolgáló út helyett. Ennek kiszabályozása 
megtörtént a szabályozási tervben. -  22. sz. megbízói kérdés 

 

• Hattyú utca – Szent János utca új közúti kapcsolata – megvalósíthatóság 
vizsgálata 

•Az előző pontban elmondottak igazak 
ebben az esetben is: a meglévő szervizút 
folytatása csak ingatlanok 
megvásárlásával és a szabályozási terv 
módosításával lehetséges. Ez várhatóan 
olyan nagy költséget jelentene, amelyet 
nem indokol a két utca összekötésének 
hatása. Külön kérdés, hogy a 6. sz. főút 
töltésének vízelvezetése és a szervizút 
kiépítése megoldható-e egy minimálisan 
kiszabályozott közterületen. 22. sz. 
megbízói kérdés 
K-29. Hattyú utca – Szent János utca 
közúti kapcsolat, szabályozási terv  
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• Pollack Mihály úti új lakóterületi fejlesztés közúthálózata 

A Pollack Mihály utca menti, jelenleg beépítetlen területek lakóterületté 
fejlesztése várható a közeljövőben, a Paks II. beruházással összefüggésben. 
A terület közúthálózatának kialakítására, a legjobb telepítési megoldás 
megtalálása érdekében városrendezési és építési ötletpályázatot írt ki az 
önkormányzat. A már meglévő közúthálózati kapcsolatok és közterületi 
parkolási lehetőségek miatt a terület kiszolgálása jelenleg is kedvezőnek 
ítélhető. 

 

Csomóponti átalakítások 

Tehermentesítő/Elkerülő út megépítése előtt, vagy azzal egyidőben: 

• Kölesdi út – Biztonsági út csomópontja – körforgalom kiépítése 

Bár a csomópontban jelentős mennyiségű forgalomtechnikai eszközt 
épített be a közútkezelő (forgalmi sávra merőleges csíkok, fényvisszaverő 
prizmák, új jelzőtáblák), de a két nagyforgalmú út találkozásánál ezek az 
intézkedések sem hozták meg a kívánt eredményt, a kereszteződés 
továbbra is az egyik legveszélyesebb konfliktuspontnak számít a város 
úthálózatán. A Kölesdi út továbbra is az M6 autópálya déli 
csomópontjának közvetlen és legjobb megközelítése a város irányából, a 
Biztonsági elkerülő út pedig a lakótelep jelentős forgalmát viszi a 6. sz. út déli 
ága és az Atomerőmű felé. A kereszteződésben jelentős a kanyarodó 
tehergépjárművek száma, mivel a Kölesdi úton súlykorlátozás van 
érvényben, így a Biztonsági út jelenti a 6. sz. út kapcsolatát. A Kölesdi úttól 
délre fekvő ipari/gazdasági területek további fejlődése során az autópálya-
kapcsolat forgalma várhatóan emelkedik majd, így a csomópont forgalmi 
terhelése (és a konfliktushelyzetek száma) is nőni fog. 

Végleges és biztonságos megoldást egy nagyméretű körforgalom építése 
adhat, mert ez a csomópont-típus mind baleseti jellemzőiben, mind 
forgalomlefolyási tulajdonságaiban jobb, mint a jelzőlámpás kialakítás. Egy 
ilyen körforgalom vázlattervi helyszínrajzát mutatja a K-30. ábra. 

A Kölesdi út – Biztonsági út csomópontjára nem terhelhető rá a Paks II. 
beruházás építési forgalma (ahogyan a környező beépített területekre 
sem). Az építkezés megkezdéséig mindenképpen meg kell valósítani az M6 
déli csomópontját és a 6. sz. főutat (Atomerőmű északi bejárati útja) 
összekötő nagy teherbírású külterületi útszakaszt. Ennek főbb csomópontjait 
a csatlakozó úthálózati elemek közeli csomópontjainak megfelelően, a 
legjobb együttdolgozást biztosító geometriai és forgalomirányítási 
rendszerrel kell kialakítani, forgalmi méretezést követően.  – 27. sz. megbízói 
kérdés 
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K-30. Kölesdi út – Biztonsági út csomópontja – körforgalom vázlatterve 
 

• Kölesdi út – Tolnai út – 6. sz. főút csomópontjának átépítése 

A csomópont korszerűsítésének kérdésében továbbra is eddigi 
álláspontunkat képviseljük: a széthúzott kereszteződések egyértelművé 
tétele szükséges a használók számára, forgalombiztonsági okokból. Ehhez 
a csomópont nagy aszfaltfelületének szigetekkel való elzárását, tisztább 
forgalmi helyzetek létrejöttéhez alkalmasabb, kanyarodósávokkal és kijelölt 
gyalogátkelőhelyekkel továbbfejlesztett kereszteződést terveztünk. A 
csomópont geometriája nem teszi lehetővé körforgalom kialakítását 
(kettős, közeli csomópontok, eltérő forgalommal). 
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Elképzelhető, hogy a 6. sz. főút csomópontjánál jelzőlámpás 
forgalomirányítás épül majd ki, ha a forgalom növekedése olyan méreteket 
ölt, hogy ezt szükségessé teszi.- 23. sz. megbízói kérdés 

A csomópont javasolt helyszínrajzát a K-31. tervlap mutatja. 

 
 

 
 
K-31. Kölesdi út – Tolnai út – 6. sz. főút csomópontjának korrekciója, vázlatterv 
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• Kápolna utca – Zsíros köz csomópontja 

 

A Kápolna utca – Zsíros köz kereszteződése nem épült át korszerűbb 
formában az elmúlt években, pedig jelentős átmenő forgalmat visel a 
városközpont és a lakótelep között. Könnyebb, gyorsabb utazást tesz 
lehetővé ez az útvonal különösen csúcsforgalom idején, mint a város 
főutcájaként működő Dózsa György út – Tolnai út. A kereszteződésben a 
Kápolna utca alárendelt utcaként működik mindkét irányból és a Zsíros köz 
kap elsőbbséget. Újra javasoljuk a geometriai kialakítás és a forgalmi 
terhelés összhangjának vizsgálatát, mert a körforgalom felől érkező 
forgalomnagyság nagyobbnak mutatkozik, mint a Zsíros közön a 
városközpont felől érkező forgalmi volumen. Ennek megfelelően az 
elsőbbségi viszonyok megváltoztatását javasoljuk: a kanyarodó Kápolna 
utca – Zsíros köz főirány kapjon elsőbbséget (a csomópont geometriai 
átalakítása is szükséges).  A szabályozási terv tartalmazza az új főirány 
kialakítási lehetőségét.  

A Tehermentesítő/Elkerülő út megépülése után a Kápolna utca jelentősebb 
forgalmi szerepet fog kapni, mivel a Tehermentesítő/Elkerülő út Györkönyi 
úti és Pál utcai csomópontjához is közvetlen kapcsolatot biztosít majd a 
Táncsics utca és a Dózsa György út felől. Feltétlenül szükséges lesz a Kápolna 
utca burkolatának felújítása (a meglévő, rossz állapotú betonburkolat jó 
útalapként szolgálhat majd az új kötő és kopórétege alatt) és a forgalmi 
viszonyok megváltozásának felmérése a Tehermentesítő út megvalósulása 
után. A Kápolna utca – Pál utca csomópontban az elsőbbségi és 
geometriai viszonyok megváltoztatása is elkerülhetetlen lesz. A Kápolna 
utcában nagyobb forgalom várható, mint a Rákóczi utca felől. 
Valószínűsíthető, hogy a városközpont (körforgalom) – lakótelep között zajló 
(kanyarodó) forgalom ebben az időtávban is nagyobb lesz, mint a 
tehermentesítő út felé irányuló forgalomnagyság, de ezt a feltételezést a 
tehermentesítő út építése előtt forgalmi előrebecsléssel igazolni  

 

 

• Dózsa György út – Villany utca – Kereszt utca csomópont 
forgalombiztonsági korrekciója 

A fentiek szerint a Tehermentesítő (Elkerülő) út I. ütemének megépítése után 
a városközpont forgalmi rendezése és forgalombiztonságának növelése 
érdekében a főutca északi irányú egyirányúsítását javasoljuk, valamint a 
haladó forgalom sebességének korlátozását további forgalomcsillapító 
elemek (sávszűkítés, rázóburkolatok beépítése, növényládák elhelyezése, 
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stb.) A kritikus csomópontként (és útszakaszként) tekinthető helyszín ezzel a 
kialakítással tehető a legbiztonságosabbá. A Tehermentesítő/Elkerülő út 
építése lehetőséget ad arra, hogy a jelenleg országos közúthálózathoz 
tartozó útszakasz önkormányzati kezelésbe kerüljön.  

A Tehermentesítő/Elkerülő út 
megvalósulásáig nem javasoljuk a 
kereszteződés komolyabb átépítését, 
de a forgalombiztonság növelése 
érdekében a tehergépjárművek 
Kereszt utcáról való kitiltását (az 
autópálya egy szakaszának 
díjmentessé tétele ezt a megoldást is 
lehetővé teheti), a teljes kereszteződés területén lehetőség szerint eltérő 
színű (piros) rázóburkolat beépítését, esetleg kiemelését (ez az áthaladó 
autóbuszok miatt esetleg nem megoldható) és egyéb forgalomtechnikai 
elemek elhelyezését javasoljuk. A fentiek szerint forgalombiztonsági okokból 
jelenleg lehetetlennek ítéljük a csomópontban további kanyarodó 
mozgások engedélyezését. – 28. sz. megbízói kérdés 

Az autópálya díjmentessé tételét az adott szakaszon az Önkormányzatnak 
kellene kezdeményezni az M6 autópálya kezelőjénél. 

 

• 6. sz. főút – Villany utca csomópontja 

A Tehermentesítő/Elkerülő út megépítése után, a városközpont forgalmi 
rendjének megváltoztatásával a kereszteződés megépítése elkerülhetetlen 
az új forgalmi rend zavartalan működése érdekében.  Bár a csomópont 
megvalósítását eddig gátolta, hogy a 6. sz. főúton az országos közutak 
kezelője nem engedhet meg ezen a szakaszon további kereszteződések 
kialakulását, de a Magyar Közút Zrt. Tolna Megyei Igazgatóságával 
folytatott egyeztetés szerint csak jobbra irányuló kapcsolatokkal lehetséges 
a csomópont megvalósítása. A fentiekben ismertetett új forgalmi rend 
szerint a csomóponton csak jobbra kanyarodások engedhetők, de a piac 
(és a városközpont) megközelítése szempontjából ez is jelentős forgalmi 
tehermentesítést jelentene a Dózsa György úton. A csomópont 
megvalósításánál fontos tényező, hogy a mintegy 2 m szintkülönbség 
leküzdése egy hosszabb rámpa megépítésével lehetséges és a Villany utca 
végénél jelentős méretű csapadékvíz-elvezető műtárgy található, amelyet 
ki kell váltani.  A városközpont úthálózatának használatát előnyösebbé 
tevő, új forgalmi rend működéséhez a csomópont kiépítése szükséges. 

A csomópont kiépítésére a szabályozási terv lehetőséget biztosít. 
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• Dózsa György út – Rákóczi utca csomópont korrekciója (24. és 25. sz. 
megbízói kérdés) 

A kereszteződés a városközpont egyik bevezető útvonalán helyezkedik el 
és az itt elhelyezkedő volt egészségügyi intézmény, valamint a fejlődő 
lakóterületek is nagyobb forgalmat vonz. A Dózsa György útról 
bekanyarodni szándékozók számára nem áll rendelkezésre kanyarodósáv, 
így visszatorlasztják a Dózsa György úton haladó forgalmat (különösen a 
Táncsics utcai körforgalom irányából érkezőket). Ez a jelenség jellemző 
minden napszakra. Csúcsórában gyakori, hogy a sor a körforgalomig ér. 
Bár a forgalombiztonsági elemzés a Rákóczi utcai csomópontot 
megfelelőnek ítélte, a főutca folytonos forgalomáramlásának fenntartása 
érdekében javasoljuk, hogy a balra kanyarodási lehetőség szűnjön meg a 
Dózsa György útról és helyette a Kápolna utca – Hajnal utca útvonal 
jelentse a Rákóczi utca megközelítését ebből az irányból. A 
körforgalomban minden irányú kanyarodás biztonságosan megoldható. 

 
• Szentháromság tér átépítése (9.sz. megbízói kérdés) 
A Szentháromság tér az öreghegyi és malomhegyi lakóterületek kizárólagos 
levezető útvonala. Geometriai kialakítása, adottságai jelenleg nem teszik 
alkalmassá erre a feladatra. További probléma az iskola (ebből 
következően a gyalogosok és a parkolási igény) jelenléte. Mivel a 
csomópont beépítettségi viszonyai nem alkalmasak körforgalom 
befogadására, a kereszteződés egyértelművé alakítását javasoljuk. Ennek 
módja az útburkolatok minimalizálása, egyértelmű forgalmi rend 
létrehozása. Három változatot rajzoltunk fel a lehetséges átépítésre, 
kettőben megszűnik az iskola előtti, közvetlenül az Öreghegy utca felé 
vezető útkapcsolat. A kereszteződés négyágúvá alakul. Az első 
alternatívában a kiszélesített Kálvária utca a jelenlegi csomópont helyén 
találkozik a Petőfi utcával és a Jámbor utcával. A saroképület elbontásával 
jobban belátható, használható csomópont alakítható ki. Másik megoldás 
a jelenlegi kereszteződés széthúzása két, egymástól kb. 28 m távolságban 
elhelyezkedő csomópont kialakítása. Ez az általánosan nem követendő 
megoldás ezen a helyszínen egyértelművé, átláthatóvá teszi a 
kereszteződést. Mivel a Kálvária utca nyomvonala meghosszabbodik 
ebben az esetben, a téren lévő szobrot át kell helyezni kb. 5 m távolságban, 
dél felé.   Tervezői szempontból, a forgalombiztonság szem előtt tartásával 
ez a második megoldás javasolható elsősorban. A csomópont átépítése 
lehetővé teszi az iskola előtti terület gyalogos- és zöldterületté alakítását és 
merőleges parkolók kialakítását az iskolaudvar bejáratának közelében.  A 
kialakítás sokat javít mind a gyalogosan, mind a gépjárművel közlekedők 
helyzetén.  
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K-32. Szentháromság tér, javasolt kialakítások, vázlatterv 
 
 

Harmadik lehetőségként megnéztük a Kálvária utca továbbvezetésének 
változatát is, amely közvetlenül az iskola mellé vinné a teljes kereszteződés 
forgalmát. 
 
(Körforgalom kiépítését nem javasoltuk a csomópontban, mert a 
rendelkezésre álló hely nem elég nagy az összes beérkező út 
bevezetéséhez. – 14. sz. megbízói kérdés) 

 
 
 

• Szent István tér átépítése 
 

A Tehermentesítő (Elkerülő) út kiépítése lehetőséget ad a városközpont 
átmenő főútjának további forgalomcsillapítására és visszaépítésére 
(szegélymódosítások, szigetek, térkőburkolatok beépítése). A város 
közösségi területeinek növelése érdekében javasoljuk a Szent István tér 
térkőburkolattal való kialakítását és korlátozott forgalom bevezetését 
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(esetleg időszakonként teljes gépjármű-forgalom előli lezárását) 
megfontolni, mivel ez a városközpont leginkább védendő területe. 
A Szent István tér Paks egyik legszebb tere, amely nagy gyalogosforgalmat 
is befogad, így bármilyen jövőbeni forgalmi rend esetén érdemes 
megvizsgálni forgalomcsillapításának lehetőségeit. A Kossuth utca és 
Szentháromság tér közötti szakaszon több kijelölt, szigettel védett 
gyalogátkelőhely, sávelhúzás, parkolósávok kialakítását javasoljuk, a K-35. 
tervlapon látható helyszínrajznak megfelelően. A forgalomcsillapított 
övezet két végénél a csomópontok kiemelt, színes térkővel borított területe 
jelezné a forgalom számára a forgalmi viszonyok megváltozását. A kiemelt 
területek kialakítását oly módon terveztük, hogy a menetrendszerű 
buszjáratok is probléma nélkül áthaladhassanak rajta. A forgalomcsillapított 
övezet része lenne az Erzsébet Szálló előtti dunai lejáró is, amely 
keresztmetszetében (a szálló új épületének megépülésével) már 
elkezdődött a vegyes forgalmú útfelület kialakítása. Ez mindenképpen a 
forgalom sebességének csökkenésével járna, valamint lehetőséget adna 
egy újabb, nagy közösségi tér megjelenésére a városközpont legszebb 
részén. A gyalogos-központúvá váló zóna időszakos lezárására 
(rendezvények, fesztiválok idejére) lehetőséget adna, hogy a tér több 
irányból jól megközelíthető és az átmenő főutcai szakasz a 6. sz. főút 
párhuzamos szakaszán elkerülhető. 
 
Megbízói kérés (43. sz.) volt a Szent István téren körforgalom kialakításának 
vizsgálata, azonban a geometriai és forgalmi viszonyok, valamint a közel 
fekvő buszmegállók nem indokolják egy ilyen típusú csomópont létesítését. 
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K-33. Szent István tér, javasolt forgalomcsillapítás, helyszínrajz 
 

 
 

 
 
K-34. Dózsa György utca – Kossuth L. utca csomóponti korrekció 
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• Kölesdi út – Vadász utca csomópont felülvizsgálata (26. sz. megbízói 

kérdés) 
 

Újra megvizsgáltuk a Kölesdi út - 
Vadász utca csomópontban a balra 
kanyarodás lehetőségét. Az utóbbi 
években a Kölesdi út – Biztonsági 
elkerülő út csomópontjában csak 

forgalomtechnikai 
(forgalombiztonsági) beavatkozás 
történt. Mivel a Vadász utcai 

kapcsolat, amely kb. 60 m távolságban helyezkedik el a nagyforgalmú és 
veszélyes kereszteződéstől, a csomópont területére esik (Kölesdi úton kijelölt 
kanyarodósávokon belül helyezkedik el), így a balra kanyarodás 
engedélyezése forgalombiztonságilag elfogadhatatlan (tervezői 
szempontból ez akkor is igaz, ha a kanyarodó sáv rövidítésére – pontos 
geodéziai felmérés után - engedélyt adna a közútkezelő).  Amennyiben a 
Biztonsági elkerülő út és a Kölesdi út kereszteződésében a javasolt távlati 
kialakítás (körforgalmi csomópont) megvalósul, ez lehetővé teheti a Vadász 
utca kapcsolat kibővítését, a balra kanyarodások megengedését is. 

 
• Körforgalom kiépíthetőségének vizsgálata a Barátság utcában 

Megbízónk részéről igény merült fel a Barátság utcai buszforduló 
körforgalomként való működésének vizsgálatára. Mivel a buszfordulóból 
több útkapcsolat is indul, valóban az egyirányú körbejárás biztosíthatja 
egyértelmű, biztonságos működését. Ennek kialakítása, forgalomtechnikai 
megerősítése szakmailag támogatható. - 7.sz. megbízói kérdés 

 

• Tehermentesítő (Elkerülő) út csomópontjai 

A tervezett Tehermentesítő (Elkerülő) út és a városi főutak, valamint 
gyűjtőutak (külterületi bekötő utak) csomópontjainak tervezésénél a 
forgalombiztonságra és a folyamatos forgalomlefolyásra való törekvés 
érdekében (forgalmi vizsgálatokkal és kapacitásszámításokkal 
alátámasztottan) körforgalmi kialakítású csomópontok létrehozását 
javasoljuk 
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Tehermentesítő (Elkerülő)út – Fehérvári út kereszteződése 

A kereszteződésben nagyméretű körforgalom kialakítását javasoljuk. Ennek 
kapacitása 35000 Ejm/nap (bejövő forgalom összessége), ez az érték 
messze túlhaladja a Fehérvári út 2025. évre előrebecsült forgalmát (2765 
Ejm/nap). A tervezett Tehermentesítő/Elkerülő úton várható forgalmi 
terhelés kb. ezzel azonos nagyságrendű, így a nagyméretű körforgalom 
(Rb=10m) távlatban is megfelel majd a forgalmi igényeknek. 

 
K-35. Tehermentesítő 
(Elkerülő) út – Fehérvári út 
csomópontja, vázlatterv 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tehermentesítő (Elkerülő) út  – Hidegvölgy utca csomópontja 

Az észak-nyugati városrész 
topográfiai adottságai miatt a 
csomópont közelében a 
Tehermentesítő (Ellkerülő) út 
hídszerkezeten halad, így a két 
útszakasz különszintű 
csomópontban fut össze, ahol a 
Hidegvölgy utca a 
Tehermentesítő út hídszerkezete 
alatt megy át és az utak 
kapcsolata egy összekötő ágon 
bonyolódik.  

K-36. Tehermentesítő 
(Elkerülő) út –Hidegvölgyi utca 
csomópontja, vázlatterv 
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Elkerülő út megépítése után: 

• Dózsa György utca – Deák Ferenc utca egyirányúsítása következtében 
csomópontok korrekciója és a teljes útszakasz keresztmetszeti 
elrendezésénbek átgondolása szükséges 

 

• 6. sz. főút – Villany utca csomópontjának kiépítése (csak jobbra 
kanyarodási lehetőséggel) 
 

 

11.1.3. Parkolás 

 

A tervezett fejlesztések esetén a parkolási igények biztosítását mindig telken 
belül, OTÉK előírásai szerint kell megoldani (kivéve a város Helyi Építési 
Szabályzatában foglalt eltéréseket). A mozgáskorlátozottak igényeire 
fokozott figyelemmel kell lenni. 

Ugyanakkor javasoljuk szem előtt tartani, hogy a parkolási létesítmények 
biztosítása mindig forgalomkeltő hatású, így nagyobb parkolási 
létesítmények tervezése esetén a környező úthálózat forgalmi terhelését és 
távlati megfelelőségét is vizsgálni szükséges. 

További garázssort javasolunk megvalósítani a Gesztenyés utca mentén, a 
lakótelepen élők igényeinek kiszolgálására, a jelenlegi parkolófelület egy 
részének felhasználásával. A garázsok bejárata nem nyílhat a Gesztenyés 
utcáról, mert belterületi főút.  

Autóbuszok és tehergépjárművek parkolására alkalmas (városközponton 
kívüli) területeket a Vasút utca környékén, a nem üzemelő vasútállomás 
mellett javasolunk kijelölni. Ez a terület megközelíthetőségében és 
méreteiben megfelel a turistabuszok várakozására. Az Ipari Parkban 
lehetőség van olyan vállalkozás üzemeltetésére, ahol a kamionok őrzése és 
a sofőrök kiszolgálása is megvalósítható. 

 

Tervezett parkolásszabályozás: 

• Megállási tilalom vizsgálata a lakóutcákban 

Minden lakóutca (kiszolgáló utca) esetében igaz, hogy a parkolási 
lehetőség megadása az útszakasz egy, vagy másik oldalán függ a 
rendelkezésre álló helytől, az útszakasz és csomópontjai beláthatóságától, 
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az áthaladó forgalom nagyságától. A lakóutcákban a cél a forgalom 
lassítása, így ha az utca kiépítettsége, fizikai jellemzői megengedik a 
legalább egyoldali parkolást, akkor a várakozási lehetőséget szakaszosan 
és váltakozva az utca ellentétes oldalán kell kijelölni, hogy a haladó 
forgalom lelassítson. Amennyiben az útszakaszt olyan nagyságú forgalom 
terheli, hogy már sokat kell várni a parkoló autók kikerülésére, szóba 
kerülhet a parkolás megtiltása az útszakaszon. -20. sz. megbízói kérdés 

A Kápolna utcában (a Dózsa György út – Zsíros köz közötti nagyforgalmú 
szakasz kivételével) a nyugatra irányuló forgalom nem nagy és a 
beláthatóság is biztosítható, így nem indokolt a parkolási tilalom. A 
Tehermentesítő/Elkerülő út megépülése után a forgalmi viszonyok 
várhatóan megváltoznak majd, ekkor a megjelenő forgalmi terhelés 
függvényében újra kell gondolni a parkolási tilalmat. Az utca leromlott 
betonburkolatára aszfalt kopóréteg terítését javasoljuk a lehető 
leghamarabb. - 4. sz. megbízói kérdés 

 

A Szérűs utca Fehérvári út felőli végén jelentős számú gépjármű várakozik. 
Az út hálózati szerepénél fogva az átlagos lakóutcai forgalomnál nagyobb 
forgalomnagyság terheli, így várakozni kell a parkoló autók kikerülésére. 
Amennyiben a nagyarányú parkolás nemcsak ideiglenesen (mondjuk egy 
építkezés idejére) jelentkezik, javasoljuk a parkolás szakaszos megtiltását az 
utcában. 

Dombvidéken még fontosabb, hogy a parkoló autók ne akadályozzák a 
felfelé igyekvőket, ezekben az utcákban a helyi viszonyok alapjáén kell 
eldönteni a várakozásit tilalom bevezetését.  – 17. sz. megbízói kérdés 

 

Tervezett parkolóépítés: 

• Kápolna utca, volt bölcsőde mellett  

Tekintettel a Kápolna utca úthálózatban betöltött szerepére, a Dózsa 
György út – Zsíros köz szakaszon nem megengedhető a szegély menti 
várakozás. Ha lehetőség adódik a volt bölcsőde mellett jelenleg 
beépítetlen területen parkoló kiépítésére, ott 50 parkolóállás megépíthető. 
(Amennyiben ez magánterület, esetleg a tulajdonossal megegyezhet az 
önkormányzat az ingatlan bérléséről.) Természetesen forgalmi 
csúcsidőszakokban a közútra csatlakozás nehézkes, konfliktusokkal terhelt 
lesz.  
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• József Attila utca, Iskolánál (13. sz. megbízói kérdés) 

A Kossuth L. utca – József Attila utca sarkán elhelyezkedő iskola mellett 
jelentős parkolási igény jelentkezik. Kb. 10-12 parkolóállás nyerhető, építés 
nélkül az utca egyirányúsításával, amely a zavartalanabb forgalomlefolyást 

is segíti. A fennmaradó forgalmi 
sávon párhuzamos parkolósáv 
jelölhető ki. A Jámbor utcai terület 
új forgalmi rendjét a fentiekben 
már bemutattuk, ennek része a 
József Attila utca is. 

K-37. Mintakeresztszelvény, József 
Attila utca 
 

 

A Munkácsy utcában is indokolt lenne az óvoda mellé parkolók építése, de 
az csak a zöldfelület rovására valósítható meg.  - 42. sz. megbízói kérdés 

 

11.1.4. Korlátozott várakozási övezetek kijelölése 

 

A korlátozott várakozási övezetek kijelölését javasoljuk az alábbi 
útszakaszon: 

Dózsa György utca (Táncsics utca – Kereszt utca közötti szakasz) 

A Rosthy utcában kijelölt 
korlátozott parkolási zóna és a 
Dózsa György utca kapcsolódó 
szakasza (a Táncsics utca és a 
Kereszt utca között) összefüggő, 
közlekedési/parkolási szempontból 
is együttdolgozó terület, így a 
Dózsa György utca ezen szakaszán 
is javasoljuk a korlátozott 

várakozási övezet kiterjesztését. Ennek alapfeltétele, hogy az útszakasz 
jelenlegi kezelője (Magyar Közút Nonprofit ZRt. területi igazgatósága) ehhez 
hozzájáruljon. – 30. sz. megbízói kérdés 

Javaslatunk szerint a Szent István tér a forgalomcsillapított városközpont 
központi területévé válna, ezért a többlet forgalom keltése itt nem 
kívánatos, ezért a Villany utca és a Szent István tér között nem javasoljuk a 
korlátozott várakozási idők bevezetését.  
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11.1.5. Súlykorlátozási rendszer felülvizsgálata  

Jelenleg a városban a következő helyeken található súlykorlátozás: 

− Kölesdi út (6231. j. út csomópont 0+073 – 0+581 km szelvény között 15 t) 
− Híd utca (10 t) 
− Keskeny utca (3,5 t, kivéve célforgalom) 

o csak a Széchenyi István tér felől van súlykorlátozást jelző tábla 
kihelyezve, a Dózsa György út felől hiányzik 

− Kosár utca és Táncsics Mihály utca lakóutcák  (LPÖ – 3,5 t) 
− Puskás Tivadar utca, Neumann utca (LPÖ – 3,5 t) 
− Petőfi utca (7,5 t) 
− Nyár utca (7,5 t) 
− Hajnal utca és a Váci Mihály utca közti lakótelep lakóutcái (LPÖ – 3,5 t) 
− Jámbor Pál utca (3,5 t) 
− Lidl parkoló (3,5 t) 
− Tesco parkoló (3,5 t) 
− Penny Market parkoló (3,5 t) 

 

A 6. sz. elsőrendű főúton déli irányból érkező 15 t-nál nagyobb 
teherjárművek számára a 
112+308 km szelvénybe 
menetirány szerinti bal oldalról 
becsatlakozó, az ipari területen 
keresztül haladó utat javasolják. 
Narancssárga alapú útbaigazító 
táblával jelzik az ajánlott 
útvonalat. 

A Paks II. beruházás építése szükségessé, a Tehermentesítő/Elkerülő út 
megépítése lehetővé teszi a város többi útszakaszán is a súlykorlátozás 
bevezetését. Szükséges a 7,5 t-nál (3,5 t – helyszín függvénye) nagyobb 
tehergépjárművek kitiltása a városközpontból és a lakóterületekről. – 29. sz. 
megbízói kérés 

A közutak fenntartása során rendszeresen ellenőrizni kell a kihelyezett 
jelzőtáblák állapotát és a korlátozások betartását (pl. Kishegyi úton, ahol a 
súlykorlátozás a környező lakóterületek miatt támogatható). -39.sz. megbízói 
kérdés. 
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11.1.6. Forgalmi rend felülvizsgálata  

 

• Új forgalmi rend a városközpontban 
 
A városközpontban és a Jámbor utca környékén javasolt új forgalmi 
rendet a fentiekben ismertettük. A forgalombiztonság növelését 
szolgálná a beláthatóság növelése a csomópontokban, amely 
forgalomtechnikai eszközökkel (pl. forgalomtechnikai tükrökkel) is 
megoldható. 
 
Megbízóink részéről kérdésként merült fel – 5.sz. megbízói kérdés - a 
Báthory utca irányának megfordítása, vagy kétirányúsításának 
lehetősége. Tervezői szempontból egyik változatot sem javasoljuk, mivel 
a kétirányú forgalom a Villany utcai csomópontban ellehetetlenítené a 
biztonságos közlekedést a piaci időszakokban és számos 
balesetveszélyes helyzetet eredményezne. Irányának megfordítása 
esetén a piac felől érkező, a Dózsa György utcát elkerülni kívánó, 
várhatóan jelentős forgalmat olyan lakóterületekre vezetné, ahol nem 
kívánatos az átmenő forgalom.  
 
 
Kisebb forgalomtechnikai beavatkozások (pl. forgalomtechnikai tükrök 
kihelyezése) szükségessége a közutak üzemeltetése során rendszeresen 
ellenőrzendő (pl. Szentháromság téren, Fehérvári utca 
csomópontjaiban, stb.). - 18., 19. és 37.sz. megbízói kérdés 
 
A főleg lakófunkcióval beépített kiszolgáló utakról és lakóutcákból ki kell 
szorítani a nem kívánatos átmenő forgalmat (forgalomtechnikai elemek 
építésével, egyirányúsítással, pl. a Kishegyi út 16-24. épületnél). Az utak 
felújítása előtt meg kell vizsgálni forgalomcsillapító bordák beépítésének 
lehetőségét, a forgalomtechnikai jelzések kihelyezésének 
szükségességét (pl. TESCO parkolójában), az ingatlan- behajtók 
magassági megfelelőségét (pl. a Deák Ferenc utcai rendelőintézetnél). 

- 10., 21., 34. és 39.sz. megbízói kérdés 

 

11.2. Közösségi közlekedés 

A városban tapasztalható nagyarányú gépjárműhasználat oka lehet, egyes 
(nagyméretű) lakóterületek elérhetetlensége, ellátatlansága a közösségi 
közlekedés járműveivel. Az elektromos buszokat működtető projekt 
lebonyolítása jó alkalom lehet a közösségi közlekedés üzemeltetőjével való 
tárgyalásra és az ellátatlan területek mielőbbi hálózatba vonására. 
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A város északi részén, a Malomhegyen, a növekvő lakosszám miatt egyre 
nagyobb igény jelentkezik az autóbuszjáratok útvonalának kiterjesztésére. Itt (a 
terepviszonyok és a szabályozási szélességek miatt) csak kisméretű 
autóbuszokkal oldható meg a közösségi közlekedési kiszolgálás.  

A Pollack M. utca mellett várhatóan kiépülő lakóterületek kiszolgálása is 
megoldandó. A Pollack utca alkalmas buszjárat üzemeltetésére, de a Kápolna 
utca jelenlegi kiépítettsége mellett itt is csak kisméretű buszok közlekedtetése 
javasolható. Körjárat bevezetése is elképzelhető a Kápolna utca – Zsíros köz – 
Pollack utca – Gesztenyés utca – Kishegyi utca – Újtemplom utca - Tolnai út 
nyomvonalon, így csak egyirányban terhelné a buszforgalom a keskeny 
szabályozási szélességű Kápolna utcát. 

A Pál utca – Péter utca környékének lakóterületei jelenleg szintén nem 
tekinthetők közösségi közlekedéssel ellátott területnek. A 
Tehermentesítő/elkerülő út kiépítése az autóbuszjáratok vonalainak kibővítését 
is magával hozhatja. A jelenlegi úthálózaton megvalósítható egy, a Rákóczi 
utca - Akác utca – Fehérvári út – Kereszt utca – Dózsa György utca körjárat 
üzemeltetése. 

A vasúti személyszállítás visszaállítása, szolgáltatási színvonal emelése és 
népszerűsítése mindenképpen javasolható a megközelíthetőség és a 
környezetvédelem szempontjait figyelembe véve, de ennek feltétele a 
regionális, illetve országos szintű koncepciók módosulása, valamint az 
utasforgalmi igények növekedése. 

A közösségi közlekedés fentiek szerint javasolt, bővített hálózatának ábráját a 
K-38. ábra mutatja. 

 
A közösségi közlekedési hálózat teljes átszervezésére tesz javaslatot a 
Fenntartható Városi Mobilitási Terv (SUMP). 
A helyi közlekedés vonzóvá tétele érdekében szükségesnek tartja a hálózat és 
a menetrend átalakítását. A jelenlegi rendszer helyett három új járat 
működtetését javasolja, amelyek a városközpont – Kishegyi úti lakótelep – 
atomerőmű között biztosítanának közvetlen összeköttetést. A város 
északnyugati területén rugalmas közlekedési rendszer bevezetése indokolt 
utazás igénybejelentés alapján. Helyi és helyközi iskolajáratok bevezetése is 
szükséges. A terv kiemeli az új helyi hálózat, a rugalmas közlekedési rendszer, 
valamint az iskolajáratok menetrendjének összehangolásának fontosságát és 
az ezekre ráhordó, különböző közlekedési módokkal operáló hálózat egységes 
kialakítását.  

Javaslataink akár ütemezetten is bevezethetők, a meglévő hálózat bővítése 
első ütemként, majd a teljes hálózat átalakítása közép-, vagy hosszútávon. 
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K-38. Közösségi közlekedési hálózat, javasolt bővítés 

 
Az ábrán a közösségi közlekedési ellátottság területét jelző, 300 m sugarú körök 
láthatók. A javasolt buszjárat közlekedtetése esetén a közösségi közlekedéssel 
lefedett terület jelentősen növekedne. 
 

11.3. Kerékpáros közlekedés 

Paks aktív tagja Kerékpárosbarát Települések Országos Szövetségének 
(KETOSZ), melynek célja a magyarországi kerékpározás fejlesztése az 
alábbiak alapelvek alkalmazásával:  
a) kerékpárral közlekedők, továbbá a kerékpárt egészségmegőrzési, 

sportolási, rekreációs, prevenciós céllal használók számának, arányának 
növelése;  

b) bel- és külföldi kerékpáros turisták számának, tartózkodási idejének 
növelése;  
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c) Kerékpárosbarát Települések és Munkahelyek számának és 
elismertségének növelése;  

d) települések közt létrejövő együttműködések számának növelése;  
e) intermodalitás, a kerékpáros- és más közlekedési módok kapcsolódási 

lehetőségeinek növelése;  
f) kerékpározáshoz kapcsolódó infrastrukturális fejlesztések 

kezdeményezése, elősegítése.  

 
A Magyar Kerékpáros Klub javaslatai: 

- az akadályok felszámolása, a biztonságos kerékpáros közlekedés fel-
tételeinek megteremtése a cél már rövidtávon 

- a lakótelep úthálózatának kerékpáros-baráttá történő átalakítása  
- folytonossági hiányosságok pótlása (a kerékpár-használóknak minél 

kevesebbszer kelljen leszállniuk járművükről) 
- szegélyek süllyesztése 
- egyirányú utcák megnyitása ellenirányból az egy nyomsávon 

közlekedők előtt 
- kerékpárparkolás/tárolás feltételeinek megteremtése a fő 

forgalomvonzó létesítményeknél (U-elemek) 
- kerékpárúton a kerékpáros piktogram gyakori feltüntetése 
- kerékpáros átvezetések jelölése a nagyforgalmú csomópontokban 
- az uszoda melletti gyalog-kerékpárút rendezése szükséges 
- a csámpai kerékpárút jelzőlámpájának átprogramozása a kerékpárral 

közlekedők érdekében 
- üzemeltetésre/fenntartásra évszaktól függetlenül nagyobb figyelmet kell 

fordítani, a veszélyes, láthatóságot csökkentő növényzetet el kell 
távolítani 

- általános probléma a kerékpárutak / gyalog- és kerékpárutak elégtelen 
megvilágítása 

- kerékpársávok alkalmazása. 

Fenti javaslatokkal egyetértünk és javasoljuk egy Kerékpárforgalmi Hálózati Terv 
kidolgozását, amely megalapozza az egyes kerékpáros fejlesztéseket (és a 
pályázatokhoz is szükséges). A kerékpáros infrastruktúra aktuális tervezési 
alapelvei szerint mindig hálózati szemlélettel, nagyobb kiterjedésű területet kell 
vizsgálni, így nemcsak egy-egy kijelölt útirány, hanem a teljes vizsgált terület 
kerékpározhatósága javul. A lakóterületek és célpontok biztonságosan és 
kényelmesen megközelíthetővé válnak kerékpárral és a terület kerékpáros 
baráttá válik. A lakóterületeken főleg forgalomcsillapítással, a szegélyek 
süllyesztésével és a burkolatok javításával tehetjük kerékpáros baráttá a 
kiszolgáló utakat. Nagyobb forgalmú utakon irányhelyes infrastruktúra 
(kerékpárút, kerékpársáv) kialakítása támogatandó. A megfelelő infrastruktúra 
típus kiválasztása a gépjárműforgalom és a kerékpáros forgalom volumenének 
ismeretében tehető meg. Ugyanez igaz az egyirányú utcák kétirányú 
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kerékpáros forgalom előtti megnyitására. 4 m-nél keskenyebb burkolaton nincs 
elegendő hely a közlekedők számára, de minden útszakasz speciális viszonyait 
is vizsgálni szükséges. Az uszoda mellett haladó közös gyalogos és kerékpáros 
burkolaton csak akkor választható szét a két közlekedési mód, ha a burkolat 
szélessége eléri a 3,50 m-t. A kerékpáros nyomvonalak csomópontokon való 
átvezetésének megoldásait a vonatkozó Útügyi Műszaki Előírás szabályozza, az 
egyes nyomvonalak tervezésénél és jóváhagyásánál az engedélyező hatóság 
ellenőrzi. Amennyiben az erre vonatkozó megbízói kérdés a kijelölt átvezetésre 
utal, ezt csomópontonként már a tervezés során kell megoldani, vagy egy 
utólagos felülvizsgálattal igazolható az átvezetés lehetősége (11., 16.,32., 38. és 
41. sz. megbízói kérdés) 

A kerékpártárolók kihelyezése, szervizpontok kialakítása tovább növelheti a 
kerékpárral közlekedők számát. 

 

Tervezett kerékpárutak 
   

Kezdőpont Végpont 
Burkolat 
fajtája 

Burkolat 
Megjegyzés 

Érintett 
utcák hossza szélesség 

Csárda u. - 6-os 
út csp. 

Vasút utca Aszfalt 6825m 2,5m  

6-os út - 
Duna part 
- Árvíz utca 
- Gátőrház 

- Vasút 
utca 

Villany utca 

6-os út 
mentén 

tervezett kp 
út 

Aszfalt 750m 2,5m  

Dózsa 
György út - 

Szent 
István tér - 
Duna part 

Táncsics M. utca 

6-os út 
mentén 

tervezett kp 
út 

Aszfalt 1290m 2,5m  
Sik sor - 6-

os út - 
Duna part 

Ifjúság utca 
Rákóczi utca, 

meglévő 
kerékpárút 

Aszfalt 2215m 2,5m  

Gesztenyés 
u. - Pollack 

M. u. - 
Zsíros köz – 
Rákóczi u. 

Györkönyi u. 
Jedlik Ányos 

utca 
Aszfalt 2165m 2,5m  

Györkönyi 
u. 

(északnak 
tartó ívtől) 

- Tenisz 
sporttelep - 

Kandó 
Kálmán u. 

M6 felüljáró 
(vadátjáró) 

Tervezett kp 
út 

Aszfalt 515m 2,5m   
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Tolnai út 
Közigazgatási 
határ Kölesd 

irányába 
Aszfalt 3100m 2,5m 

6233-as úttal 
párhuzamosan 
halad Kölesdig 

Kölesdi út - 
M6 

felüljáró - 
6233-as út 

 

11.4. Gyalogos közlekedés 

 

Paks város kiterjedése és úthálózata a gyalogosforgalom nagyobb arányát is 
megengedné, azonban sok esetben a gyalogosok nem érzik magukat 
biztonságban a járdákon, kijelölt gyalogátkelőhelyeken.   

Több helyszínen (pl. a városközpontban, az autóbusz-pályaudvarnál, a 
nagyobb kereskedelmi egységeknél) rendezetlen a gyalogosmozgások, mert 
nem áll rendelkezésre elég, vagy megfelelő felület, illetve kijelölt gyalogos 
átkelőhely.  Így a gyalogosok sokszor a közúton közlekednek, illetve veszélyes 
helyzetekbe, konfliktusokba keverednek a közúti forgalommal. 

Megbízónk részéről több kérdés érkezett a gyalogátkelőhelyek számának 
növeléséről, illetve áthelyezéséről a városközpontban. 

Tekintettel arra, hogy a városközponton áthaladó Tolnai út és Dózsa György út 
jelenleg az országos úthálózathoz tartozó útszakaszok, szigorúbb szabályok 
vonatkoznak a gyalogátkelőhelyek elhelyezésére. A csomópontban kialakított 
gyalogátkelőhely jobb forgalombiztonságú, mint a folyópálya szakaszon 
kijelölt. A gyalogátkelőhelyek egymástól való távolsága nem lehet 150 m-nél 
közelebb és külön elvárások vonatkoznak megvilágításukra is. A Gimnázium 
előtti gyalogátkelőhely csomópontban van és jól belátható. Áthelyezése az 
ESZI elé nem indokolt, többek között azért sem, mert túl közel kerülne a Táncsics 
utcai körforgalom gyalogátkelőjéhez. - 2.sz. megbízói kérdés 

 

A fentiek vonatkoznak a Posta előtt igényelt gyalogátkelőhelyre is, azzal a 
kitétellel, hogy ott a teljes Villany utcai csomópont területét emelt szintű, 
rázóburkolattal ellátott gyalogátkelőhellyé kellene alakítani a 
forgalomcsillapított megoldás átépítése előtt. (Vagyis nem közvetlenül a Posta 
elé javasoljuk a gyalogátkelőhely kijelölését, hanem a Villany utcai csomópont 
részeként, egyedül így helyezhető el két közeli gyalogátkelőhely.) - 1. sz. 
megbízói kérdés 

A Dunaparti gyalogoskapcsolatok számának növelése a különszintű 
keresztezések számának emelésével nem reális alternatíva, mert egy aluljáró 
kialakításának költségei nagyon magasak, felüljáró pedig csak nagy 
magassággal lenne építhető. A jelenlegi aluljárók környezetének rendezése, az 
aluljárókhoz vezető gyalogos útvonalak kiépítése, illetve kijelölése szolgálhat 



Paks Közlekedési Intézkedési Terv felülvizsgálata 
 

 

109 

 

megoldásként, ahogyan ez már az északi átjáróknál elkezdődött. Ezzel 
párhuzamosan 6. sz. főút gyalogos és kerékpáros keresztezéseinek biztonságát 
forgalomtechnikai eszközökkel növelni szükséges. 

A Malomhegy és a városközpont közötti gyalogosforgalom biztonságos 
lefolyásának érdekében a Petőfi utca és a Szent István tér közötti közműsáv 
rendezését, önálló gyalogút, illetve zöldsáv kialakítását javasoljuk. 

A város nyugati részén, az Ürgemező területein részben már létező, illetve 
tervezett rekreációs terület gyalogos-megközelítésére is kiemelt gyalogos-
útvonal kijelölése javasolható a lakótelep és a városközpont felől. 

A tervezett lakóterületi fejlesztéseknél (Pollack Mihály utca menti terület, 
konténerváros), oktatási intézményeknél és a nagyforgalmú kereskedelmi 
egységeknél a gyalogosforgalom biztonságos közlekedésének (megfelelő 
szélességű gyalogosfelület, kijelölt gyalogátkelőhelyek) megteremtése kiemelt 
fontosságú. 

A gyalogosforgalom biztonságos közlekedése érdekében a járdafelületek 
folyamatos növelése javasolható a felmerülő igények szerint, pl. a Barátság 
úton a sportlétesítmények felé is. - 6.sz. megbízói kérdés 

Az útfelújítások során kiemelt figyelemmel kell kezelni az akadálymentesítést, a 
folyókák és szegélyek átépítését. – 33. sz. megbízói kérdés. 

A gyalogjárdák és átkelőhelyek üzemeltetése során lényeges megvilágítás és 
a láthatóság rendszeres ellenőrzése. 35. és 40.sz. megbízói kérdés 

 

 

11.5. Vízi közlekedés 

 Távlati fejlesztésként turisztikai célokat szolgáló yact-kikötő kialakítása a 
jelenlegi csónakkikötők mellett, kombinált szállítási tevékenység (vasúti és vízi 
szállítás összekapcsolása) szorgalmazása javasolható. Különösen fontos lenne 
a vasúti és vízi szállítások összekapcsolása, hiszen a kikötőbe érkező 
nagymennyiségű áru szállítása jelenleg közúton történik. 
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12.  FENNTARTHATÓ KÖZLEKEDÉSI MÓDOK  

 

A fenntartható városi mobilitási terv olyan új koncepció, amely egy új 
közlekedéstervezési szemléletre alapul:  

- nagyobb hangsúlyt helyez a lakosság és a különböző érdekcsoportok 
bevonására;  

- komplex tervtípusként integrálja, összehangolja a különböző szakpolitikai 
területeket (közlekedés, területfejlesztés, gazdaságfejlesztés, 
környezetvédelem, stb.);  

- térségi összefüggéseket vesz figyelembe. 

 
A városi mobilitási terv célja a közlekedési szemlélet, a szokások átformálása 
annak érdekében, hogy a fenntartható közlekedési módok aránya 
növekedjen a modal split-ben (közlekedési módok megoszlása), így a városi 
közlnyezet biztonságosabb, egszségesebb, fenntarthatóbb, élhetőbb 
legyen. Az integrált tervezési megközelítés segíti a szakágak 
együttdolgozását, a különböző társadalmi csoportok tervezési folyamatba 
vonása pedig a terv társadalmi elfogadását.   

 

A SUMP legfontosabb megállapításai és javaslatai 

Célok 

A terv törekvése, hogy Paks fejlesztési elképzelései új megoldásokkal 
ötvözve, a „működő” és „élő” város igényeit szem előtt tartva elősegítse a 
városi területek jobb megközelíthetőségét, valamint a minőségi és 
fenntartható mobilitás feltételeinek teljesítését. A célok helyzetfeltáráson 
alapulnak, és figyelembe veszik a közlekedési rendszert érintő várható 
változásokat is, amelyeknek Pakson különösen hangsúlyt ad a város jövőjét 
is meghatározó országos jelentőségű atomerőmű-beruházás.  

A mobilitási terv alapvető céljai három fő gondolat köré szerveződnek: 

1. Mindent a maga helyén 

A paksiak a városi közutakat terhelő gépjármű-forgalom miatt számos 
problémával szembesülnek: torlódás, parkolási nehézségek, környezeti 
ártalmak. A városi útvonalakat úgy kell újragondolni, hogy a fenntartható 
mobilitással kapcsolatos célok teljesüljenek, és minden közlekedő 
megtalálja a helyét: 

• A tranzitforgalom kerülje el a belső városmagot.  



Paks Közlekedési Intézkedési Terv felülvizsgálata 
 

 

111 

 

• A gyalogosok és kerékpárral közlekedők biztonságos és biztonságérzetet 
adó útvonalakon, indokolatlan kerülők nélkül közelíthessék meg úti 
céljaikat. 

• A személygépkocsi-forgalom az egyes viszonylatokban várható 
forgalomnövekedés ellenére váljon torlódásmentessé. 

• A közlekedési rendszer segítse elő az indokolatlan gépjármű-használat 
mérséklését. 

E törekvések megvalósításának egyik pillére a városmagot feltáró 
legfontosabb folyosó, a Tolnai és Dózsa György út („Főutca”) kétlépcsős 
tehermentesítése: először a tranzitforgalom kitiltása, majd egyirányúsítás és 
forgalomcsillapítás (esetleg szakaszosan vagy időkorlátok között a 
gépjármű-forgalom teljes megszüntetése).  

2. Smart Paks 

Paks és környéke fenntartható mobilitást támogató kezdeményezései, 
valamint a várható beruházások lehetővé teszik, hogy a település az 
intelligens közlekedési megoldások bevezetésével elősegítse a környezetet 
kevésbé terhelő mobilitást. Ezek az intézkedések magukban foglalják az 
alábbiakat: 

• az e-ügyintézés és e-vásárlás kiterjesztése az indokolatlan mobilitás 
csökkentésére; 

• az alacsony vagy zéró kibocsátású gépjárművek használatának 
ösztönzése (pl. ingyenes elektromos töltőállomás, differenciált behajtási 
korlátozások és parkolási rendszer révén); 

• a város terepviszonyaira és az utazási távolságokra tekintettel elektromos 
rásegítéssel működő kerékpáros közösségi közlekedési rendszer létrehozása 
(az atomerőmű környezeti és társadalmi felelősségvállalásának részeként 
érdemes megvalósítani); 

• a közforgalmú közlekedésnek a Protheusz-projektben megkezdett 
környezetbarát átalakítása, a belső városmagban zéró kibocsátású 
járművek alkalmazása; 

• a városi logisztika környezetterhelésének csökkentése a zöld járművek 
előnyben részesítésével, behajtási korlátozások bevezetésével; 

• a vasúti személyszállítás, különösen a fővárosi kapcsolat újjáélesztése; 
hosszú távon az atomerőmű vasúti teherszállításának új pályára helyezése 
(a városmag elkerülésével) és/vagy vízi útra terelése; ezáltal a vasútnak a 
várost a Dunától elválasztó szerepének a felszámolása. 
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3. Éld át Paksot! 

Az élhetőség a fenntartható mobilitással összefüggő egyik legfontosabb 
törekvés. A közterületek és a közlekedési rendszer megfelelő kialakítása 
életet vihet egy város életébe. Paks esetében ez a kisebb központok 
emberarcú átszabása (pl. parkosítás, utcabútorok és utcai sporteszközök 
elhelyezése, tematikus játszóterek létrehozása, sportpályák létesítése) 
mellett jelentős beavatkozásokat is jelent: 

• a főutca (vagy egyes szakaszai) átadását a gyalogosoknak és 
kerékpárosoknak, különösen a Könyvtár és a Vak Bottyán Gimnázium 
közötti szakaszon, a közcélú intézmények és az üzletek szezonális „kinyitása” 
a főutca felé agora jelleggel – lehetőség szerint; 

• a Dózsa Gy. út, Táncsics M. utca és a bevásárlóközpont által határolt 
terület további parkosítása, akár az uszoda bővítésével (pl. nyitott 
medencék) és jobb összekapcsolása a főutcával; 

• a Duna-part revitalizációjával (sétányok, futópálya, vendéglátóhelyek 
létrehozása stb.) párhuzamosan az elérhetőség javítása a biztonságos és 
vonzó eljutási útvonalak számának növelésével; 

• a 6. sz. főút szerepének átalakulásával és a vasúti pálya bizonyos 
szakaszainak felszámolásával promenádszerű kialakítás és a terület 
közvetlen gyalogos-kerékpáros kapcsolatának létrehozása a főutca felől. 

E cél megvalósítása és az egyes programjainak kialakítása talán a többinél 
is hangsúlyosabban igényli a városlakók és a vállalkozások 
együttműködését, kezdeményezését és szerepvállalását. A város 
szerkezetének és egyes tereinek újraértelmezésével vonzóbbá válhatnak az 
aktív közlekedési módok és élhetőbbek lesznek a városi terek. Ezt a közúti 
és közforgalmú közlekedési kapcsolatok javításával minden városlakó és 
látogató megtapasztalhatja majd. 

A SUMP részletes javaslatait az alátámasztó munkarészek tartalmazzák. 

Az Intézkedési Tervben a fenti alapelvek betartásával terveztük és ütemeztük 
a szükséges beavatkozásokat. 
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13.  JAVASOLT INTÉZKEDÉSEK ÜTEMEZÉSE 

I. ütem (2022-ig) 

Paks II. beruházáshoz kapcsolódóan szükséges megépíteni: 

• Tehermentesítő/Elkerülő út (Fehérvári út – Kölesdi út – 6. sz. főút) 
• Összekötő út (M6 déli csomópont – 6. sz. főút) 
• Atomerőmű északi útkapcsolatának megépítése a kikötő irányából 
• Pollack Mihály út menti fejlesztési terület úthálózata 
• Zsíros köz – Kápolna utca csomópont korszerűsítése 
• Dózsa György út – Rákóczi utca csomópont korrekciója 
• Forgalomtechnikai beavatkozások (csomóponti korrekciók) a Dózsa 

György út – Deák Ferenc utca nyomvonalon (gyalogátkelőhelyek 
kijelölése, kanyarodó irányok tiltása, szegélykorrekciók, stb.) 

• Parkolás-szabályozás bevezetése a Dózsa György utcán (korlátozott 
várakozási idő). 

 

További kapcsolódó beruházások (5 éven belül):  

• Kölesdi út – Biztonsági út csomópontjának átépítése körforgalommá 
• Kölesdi út – Tolnai út csomópontjának korszerűsítése 
• Gesztenyés utca – Kandó Kálmán utca – Biztonsági út nyomvonalon 

forgalomcsillapítás, zöldsávok telepítése, garázssor megvalósítása 
• Szentháromság tér csomópontjának átépítése 
• Dunakömlőd felől kerékpárút kiépítése 
• Lakótelep úthálózatának kerékpáros baráttá alakítása 
• Kápolna utca fejlesztése 
• Parkolók építése oktatási intézményeknél (Kápolna utca, József Attila 

utca) 
• Iparterület úthálózatának fejlesztése 
• Kisebb forgalomtechnikai beavatkozások (forgalomtechnikai tükrök 

elhelyezése, súlykorlátozások kitáblázása, egyirányú utcák kialakítása) 

 

II. ütem (2027-ig) 

 

A Tehermentesítő/Elkerülő út megépítése után a Dózsa György út – Deák 
Ferenc utca nyomvonal városi kezelésbe kerülhet, így jelentősebb 
módosításokra is lehetőség lesz: 

• A városközpont forgalmának csillapítása, kerékpározhatóságának 
megkönnyítése és a gyalogosforgalom biztosításának érdekében a 
Táncsics Mihály utca és a 6. sz. főút (északi csomópont) között egyirányú 
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forgalmi rend bevezetésének vizsgálata (északi irányú forgalom). A 6. sz. 
főút viselné az ellenirányú (dél felé haladó) forgalmat. Ezzel 
összefüggésben csak jobbra kanyarodó forgalmak számára kiépülhet a 
6. sz. főút – Villany utca csomópont. 

• Az egyirányúsítás előnye, a forgalom csökkenése, a gyalogosforgalom 
szélesebb felületei, a csomópontok biztonságosabb kialakítása, 
parkolási lehetőségek esetleges növelése 

• Szent István tér forgalomcsillapítással ellátott városi főtérként épülhetne 
ki. 

 

Szükséges beruházások: 

• Tehermentesítő/Elkerülő út meghosszabbítása a Munkácsy utcáig 
(gyűjtőút) 

• Városközpont forgalmi rendjének átalakítása (csomóponti átépítések, 
parkolók kialakítása) 

• 6. sz. főút – Villany utca csomópontjának kiépítése (csak jobbra irányuló 
kapcsolatokkal) 

• Szent István tér forgalomcsillapítás 
• Tolnai út forgalomtechnikai felülvizsgálata, rendezése 
• Tolnai út – 6. sz. főút között elhelyezkedő gazdasági területek 

forgalomtechnikai felülvizsgálata 
• Közösségi közlekedési rendszer korszerűsítése, kiterjesztése 
• Öreghegy utca alsó szakaszának kiszélesítése, 
• gyalogos kapcsolat a Hidegvölgy utca és az Öreghegy utca között. 

 
 

III. ütem (15 éven belül, hosszútáv) 

 
• Tehermentesítő/Elkerülő út meghosszabbítása Dunakömlődig 
• Duna-parti kerékpárút kiépítése 
• Városközpont és Duna part biztonságos gyalogos kapcsolatának 

erősítése  
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14.  ÜTEMEZETT KÖLTSÉGBECSLÉS 

 

A várhatóan városi költségvetést is terhelő beruházások műszaki költségeit 

tartalmazza a táblázat, a kisajátítások esetleges költségeit nem. 

I. ütem 

Munka megnevezése Munka típusa Becsült 
költség 

Forrás 

Városi/külső 

Tehermentesítő/Elkerülő út 
építése (6. sz. főút – 
Fehérvári út), 
csomópontokkal 

4000 m hosszon külterületi 
út építése K.V.B. 
paraméterekkel 

1.000.000 
eFt 

Külső/állami 

(Paks II) 

Összekötőút építése (M6 
déli csomópont – 
Atomerőmű északi 
bejárati út) 

2500 m hosszon külterületi 
út építése, K.V.B. 
paraméterekkel 

550.000 eFt Külső 

(Paks II) 

Közútépítés (Paks II építési 
területe és a kikötő között) 

1500 m hosszon külterületi 
út 

330.000 eFt Külső 

(Paks II) 

Pollack Mihály út menti 
fejlesztési terület úthálózata 

Kb. 1700 m hosszon 
belterületi kiszolgáló út 
építése  

340.000 eFt Városi 

Kölesdi út – Biztonsági út 
csomópontjának átépítése 
körforgalommá 

Körforgalom építése 120.000 eFt (Külső/)Városi 

Kölesdi út – Tolnai út – 6. sz. 
főút csomópontjának 
korszerűsítése 

felfestések, jelzőtáblák, 
jelzések elhelyezése, 
szegélykorrekciók 

10.000 eFt (Külső/)Városi 

Szentháromság tér 
csomópontjának átépítése 

Iskola előtti útszakasz 
lezárása, nyomvonalak 
korrekciója 

8.000 eFt Városi 

Gesztenyés utca – Kandó K. 
utca – Neumann J. utca 
forgalomcsillapítása  

Sávszűkítések beépítése, 
zöldsávok telepítése 1100 
m hosszon 

6.000 eFt Városi 
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Kápolna utca fejlesztése Aszfalt kopóréteg építése, 
forgalomtechnikai jelzések 
kihelyezése 

9.000 eFt Városi 

Déli iparterület 
úthálózatának fejlesztése 

Új útszakaszok kiépítése 
2200 m (sz= 7, 00 m) 

460.000 eFt Városi 

Dunakömlőd felől 
kerékpárút kiépítése 

Tanulmányterv szerint 
közművekkel, támfallal 

360.000 eFt Városi 

Gesztenyés utca – Pollack 
utca kerékpárút/sávok 
kiépítése 

Tanulmányterv szerint 
(Pollack Mihály utcán 
kerékpársávval) 

45.000 eFt Városi 

Lakótelep úthálózatának 
kerékpáros-baráttá 
alakítása 

Forgalomcsillapítás 
lakóutcákban, 
forgalomtechnikai 
beavatkozások, 1500 m 

5.000 eFt Városi 

Parkolók építése Kápolna 
utcában, volt bölcsőde 
mellett 

50 parkolóhely építése 
(ingatlanvásárlás nélkül) 

30.000 eFt Városi 

József Attila utca 
párhuzamos parkolósáv 
kijelölése 

Forgalomtechnikai 
beavatkozások, 
egyirányúsítás 

1.500 eFt Városi 

Zsíros köz – Kápolna utca 
csomópont korszerűsítése 

felfestések, jelzőtáblák, 
jelzések elhelyezése, 
szegélykorrekciók 

11.000 eFt Városi 

Dózsa György út – Rákóczi 
utca csomópont 
forg.technikai korrekciója 

felfestések, jelzőtáblák, 
jelzések elhelyezése 

300 eFt Városi 

Forgalomtechnikai 
beavatkozások a Dózsa 
György út – Deák Ferenc 
utca nyomvonalon   

szegélykorrekciók, 
csomóponti korrekciók 

2.000 eFt Városi 

Parkolás-szabályozás Forgalomtechnikai 
beavatkozások  

5.000 eFt Városi 

Forgalomtechnikai 
beavatkozások a városi 
úthálózaton 

forgalomtechnikai tükrök , 
súlykorlátozások 
kitáblázása, egyirányú 
utcák kialakítása 

10.000 eFt Városi 
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Összesen 

 1.880 MFt (külső forrás) 

+ 

1.422,8 MFt (városi forrás) 

II. ütem 

Munka megnevezése Munka típusa Becsült 
költség 

Forrás 

Városi/külső 

Tehermentesítő /Elkerülő 
út építése (Fehérvári út – 
Munkácsy utca) 

1700 m hosszon külterületi 
út építése, gyűjtőúti 
paraméterekkel 

310.000 eFt Városi 

Munkácsy utca 
meghosszabbítása 

420 m hosszon gyűjtőút 
építése 

63.000 eFt Városi 

Városközpont forgalmi 
rendjének átalakítása 

Főutca egyirányúsítása, 
csomópontok, 
keresztszelvény átépítése 

100.000 eFt Városi 

Szent István tér 
forgalomcsillapítása 

burkolatépítés, zöldsáv 
telepítése, szigetek, 
felfestések 

120.000 eFt Városi 

6. sz. főút –Villany utca 
csomópontja 

burkolatépítés, földmunka 50.000 eFt Városi 

Tolnai út 
forgalomtechnikai 
felülvizsgálata, rendezése 

felfestések, jelzőtáblák, 
jelzések elhelyezése 

12.000 eFt Városi 

Tolnai út – 6. sz. főút között 
elhelyezkedő gazdasági 
területek forgalom-
technikai felülvizsgálata 

felfestések, jelzőtáblák, 
jelzések elhelyezése, 
csomóponti korrekciók 

15.000 eFt Városi 

Közösségi közlekedési 
rendszer korszerűsítése, 
kiterjesztése 

Elektromos járművek 
beszerzése, megállók 
építése 

 Pályázati 
forrásból 

Öreghegy utca alsó 
szakaszának kiszélesítése 

Útépítés, ingatlanvásárlás 8.000 eFt Városi 
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Gyalogos kapcsolat 
kiépítése Hidegvölgy u. - 
Öreghegy u. között 

Burkolatépítés, földmunka 12.000 eFt Városi 

Alvég, kerékpárút építése 1200 m hosszon 36.000 eFt Városi 

Összesen  726 MFt  

 

III. ütem 

Munka megnevezése Munka típusa Becsült 
költség 

Forrás 

Városi/külső 

Tehermentesítő/Elkerülő út 
meghosszabbítása 
Dunakömlődig 

Külterületi út építése, 2800 
m hosszon, földmunkával 

560.000 eFt Városi 

Duna-parti kerékpárút 
kiépítése 

burkolatépítés, 
korlátépítés, földmunka  

75.000 eFt Városi 

    

Összesen  635 MFt  

 

A fenti becsült költségek 2017. évi árszinten, tartalék és ÁFA nélkül értendők. 

 

A táblázatban külső forrásként jelölt beruházások vagy a Paks II. fejlesztésből, 
vagy pályázati, illetve állami forrásokból finanszírozhatók. Az országos 
közúthálózat elemeinek fejlesztése bár alapvetően állami feladat, a város 
hozzájárulása a beruházásokhoz elősegíti a korszerűsítések mielőbbi 
megvalósítását. 

A fentiek alapján Paks város jelentős közlekedési és környezeti terheket fog 
viselni a Paks II. bővítés megépülése során, így a negatív hatásokat csökkentő, 
szükséges közúthálózati fejlesztések az Atomerőmű bővítésének 
elválaszthatatlan részeit képezik.  
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15.  A JAVASOLT INTÉZKEDÉSEK MIATT SZÜKSÉGES 
TERVMÓDOSÍTÁSOK, JÓVÁHAGYÁSOK 

 

A tervben javasolt legfontosabb intézkedések többsége már szerepel a város 
településrendezési eszközeiben. Egyetlen kivétel a Tehermentesítő/Elkerülő út 
déli szakaszának Ürgemező nyugati oldalán vezetett nyomvonala, amelyre a 
Paks II. beruházás miatt lesz szükség. Várhatóan a Tehermentesítő/Elkerülő úton 
is közlekedik majd az építkezéshez irányuló teherforgalom, amely nem 
vezethető rá a Gesztenyés utca – Kandó Kálmán utca – Biztonsági elkerülő út 
nyomvonalra, hiszen ezek az útszakaszok lakóterületek és rekreációs területek 
között haladnak. A Tehermentesítő/Elkerülő út ezen szakaszának 
megvalósítása a szerkezeti és szabályozási terv módosítását teszi szükségessé. 

 

A Tehermentesítő/Elkerülő út megépítése után az országos úthálózat 
várhatóan a Tehermentesítő/Elkerülő úton záródik majd és a Tolnai út – Dózsa 
György út nyomvonal városi kezelésbe kerül. Ez egy hosszú, jogi folyamat, 
amelynek lebonyolítása szükséges a városközpont új forgalmi rendjének 
kialakításához. A Dózsa György út egyirányúsítása és a csatlakozó 
csomópontok átalakítása sok egyeztetetést és jóváhagyatást igényel. 
Egyeztetni kell az országos úthálózat kezelőjével, a közösségi közlekedés 
szolgáltatójával és a közlekedési hatósággal is. 

A javasolt intézkedések többsége műszaki tervezési feladat is, amelyekre 
útépítési (és kapcsolódó egyéb szakági) engedélyeket kell beszerezni 
megvalósítás előtt. 

További teendő, hogy a következő HÉSZ-módosításnál a várakozóhely-
szükséglet módosítását (kedvezményeket, OTÉK-tól való eltérést) nem parkolási 
rendeletben, hanem a HÉSZ részeként kell megadni.  
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16.  ÖSSZEGZÉS 

A Közlekedési Intézkedési Tervben megvizsgáltuk Paks város közlekedési 
helyzetét, konfliktusvizsgálatot, baleseti elemzést, forgalomszámlálást 
végeztünk. Részletes forgalomtechnikai és parkolási felmérések, az 
előzménytervek összegyűjtése és a tervezett beruházások hatásainak 

előrebecslése alapozta meg ütemezett fejlesztési javaslatainkat. 

A város életében nagyon jelentős fejlesztés megvalósítása várható 3-5 éven 
belül: az Atomerőmű bővítése, a jelenlegi blokkoktól északra. Az Intézkedési 
Terv alapvető és I. ütemben megvalósítandó javaslatai azt a célt szolgálják, 
hogy a jelentős környezeti hatású (nagyarányú szállítási igény, több ezer 
dolgozó elhelyezése és kiszolgálása, az építkezés zaj- és levegőszennyezési 
hatásai) beruházás ne lehetetlenítse el a városlakók mindennapi életét. Ezért 
javasoljuk a térségi úthálózat mielőbbi fejlesztését az Atomerőmű irányába, 
olyan útvonalakon, amelyek elkerülik a lakott területeket és az M6 autópálya, 
valamint a kikötő és az építkezés helyszíne között a nehéz teherforgalmat a 

környezet legkisebb zavarásával bonyolíthatják le. 

A legfontosabb két útvonal, a Tehermentesítő/Elkerülő út Kölesdi út és Fehérvári 
út közötti szakasza, valamint az M6 autópálya déli csomópontja és az 
Atomerőmű között közvetlen kapcsolatot biztosító összekötő út megépülése a 
város számára azt is jelenti, hogy a városközponton áthaladó főutca városi 
kezelésbe kerülhet, így lehetőség van a városközpont életét legjobban szolgáló 

forgalmi rend és forgalomcsillapítás kialakítására. 

A Közlekedési Intézkedési Tervvel párhuzamosan, azzal együttműködve 
elkészült a város Fenntartható Közlekedési Terve is (SUMP), amely a közlekedési 
szokások átalakításában segíti a várost annak érdekében, hogy a 
személygépjármű-használat aránya visszaszoruljon a fenntartható (”zöld”) 

közlekedési módok javára.  

 

A Közlekedési Intézkedési Tervben kidolgozott javaslatok a 
közlekedésbiztonság, a közlekedési hálózatok összefüggései és a 
környezetvédelem tervezési alapelveinek, valamint a város érdekeinek 
figyelembe vételével készültek.  

 
 
Macsinka Klára tervező 
 13-1017 / KÉ-K, Tkö 

MOBIL CITY Mérnöki Tanácsadó Bt. 
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